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Vsem, kdo délali mého Range Rovera.
Bravo, chlapci, to auto je dokonalost.
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TENHLE BURTIK BY NAM MOHL VYLECIT ZACPU —
RenaurT CLIO

Nase podivuhodnd Sprava silnic a dalnic ndm opét namlouvd, Ze ¢im
pomaleji jedeme, tim rychleji dorazime k cili. Zni to absurdné, le¢ pokud
se hlasite k uceni Marxe a Lenina, je to pravda pravdouci.

Kdyby se vsichni sinuli do prace smér Ndarodni podnik Traktor ve svych
laddch staitem nafizenou Sedesitkou, byl by provoz na délnici plynuly
a bez nehod. Zvlast kdyby k tomu statni radio vyhravalo konejsivé songy
a kdyby silni¢afi neuzavieli ndhodné nékolik pruht, aby pak cely den
mohli posedavat v budce, mastit karty a chlemtat pivo.

Takovy socialismus bohuzel neexistuje, protoze ve skute¢nosti silnic¢a-
f1 pruhy zaviraji a opravdu pak ve svych boudach popijeji a hraji vojnu.
Navic tu s nami vzdycky budou ridici, obvykle bavoraka, ktefi jsou pre-
svédceni, Ze k cili dorazi o chlup dfive, kdyz budou klickovat a mysko-
vat. A pro¢ taky ne? Pravé klickovanim a my$kovanim se piece dostali ke
svym drahym fartm.

Rovnéz tu s nami jsou taci, obvykle majitelé statickych peugeott, jez
ridi, jako by sedéli na vysokonapétovém vedeni. Za boha neudrzi kon-
stantni rychlost. Vzdycky se pfikradou tésné za viiz pred sebou, a pak
zabrzdi. Kteryzto proces opakuji donekonecna.

Kvili témhle lidem pak sebou dlouhy ocelovy had dopravy mrska,
cuka nebo se plné zastavuje. A praveé kvili nim je socialismus nerealny.

Nase zlopovéstna Sprava silnic a dalnic se vsak pustila do boje s narusiteli
leninské teorie plynulé dopravy a vyvinula zbrusu novy systém statni kont-
roly, kterym chce zardousit veskeré projevy individualismu na silnicich.

Dnes mohou tfednici ukryti v bunkrech, vyzbrojeni senzory a pre-
diktivhim softwarem, ménit povolenou rychlost dle libosti a na pocka-
ni. Systém pak automaticky aktivuje rychlostni kamery na navéstidlech,
které nemilosrdné zachyti a zaznamenaji kazdého zidkonti nedbalého
fidice. Moc dobfe to ale nefunguje. Neddvno jsem jel po dalnici a na tfi-
cetikilometrovém tseku se povolena rychlost zménila jedenactkrat. Bez
jakéhokoli patrného dtivodu.

A jako by to nestacilo, nové instalované oznamovaci tabule, jejichz
prostiednictvim Downing Street oblazuje masy svou socialistickou agit-
kou, upozornuji fidice na problémy, které obvykle neexistuji. ,,Pozor, pra-
vicaktim nevéfit!“ ,Za volantem ani kapku!“ A samoziejmé: ,Za dalsi
ktizovatkou zdcpal!“

Clovék ovsem piejede kiizovatku a zicpa nikde. Stalo se akorit to, Ze
kamera zachytila, jak kterysi fidic¢ ve staré dvéstépétce zabrzdil, a mylné
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z toho usoudila, Ze k tomu musel mit néjaky davod. I snizuje se povolend
rychlost a dopravni cedule vychrli zpravu o tom, ze hasici stavkuji, procez
se doporucuje obezietnost alespon do doby, nez je KGB zazene zpatky do
zbrojnice.

To byla mimochodem moje oblibend hlaska. Vzdycky jsem tak néjak
cekal, ze az se hasici vrati do prace, vyskoci nova zprava, Ze uz miizeme
zase jezdit hlava nehlava.

Leckoho moznd napadne, Ze celd ta zaSmodrchanost ma clovéka akorat
zmast, aby pak projel kolem kamery moc rychle, a nasledné vysolil statu
mastnou pokutu. Le¢ neni tomu tak. Z poslednich ¢isel vyplyva, Ze britsky
kamerovy systém nam loni vynesl celkem 110 milioni liber, z toho ovsem
pouze 12 miliont zisku. To je méné, nez kolik stat vybere na danich od prii-
mérného miliardare.

Fakta mluvi jasné. Neexistuje sebemensi dtikaz, ze rychlostni kamery
kdy zachranily jediny zivot, a naopak existuje prehrsel diikazti, Ze ne-
zachranily. Lidem akorat vytahaly z kapes tézké miliony, které se pak
ztratily v kolosalnim stitnim bordelu. V takovém, jaky vidime denno-
denné na silnicich. Absurdné nizké rychlostni limity - zvlasté kdyz silni-
c¢afi vylezou z budek a zacnou kopat diry - idiotské bezpecnostni zpravy
a vystrahy pfed riziky, ktera jako by vypadla z fabula¢nich romant Dana
Browna.

Co s tim? V poslednich tydnech jmenovala velkd bila nadéje britské pra-
vice David Cameron do nékolika zajimavych funkci nékolik zajimavych
lidi. Zaprvé Zaca Goldsmithe, ktery ma za tikol vytfibit zelenou politiku
toryti, a zadruhé Boba Geldofa, ktery ma pomoci oddluzit tfeti svét (ano,
javim). Pro¢ tedy jesté nikdo nezavolal mné, abych uklidil v dopravé? Neni
totiz nic jednodussiho - staci k dalnicim misto nosnych konstrukei posta-
vit policejni odstfelovace, ktefi by méli prikaz vpalit kulku kazdému, kdo
bezdiivodné prejizdi z pruhu do pruhu nebo brzdi, kdyz to neni potieba.

Rovnéz bych rad dostal do ruky ¢lovéka, ktery dal nedavno uzaviit cely
oxfordsky okruh jen proto, Ze kdesi v travé u krajnice vykopal kdosi diru...
a pak odesel domt. Navzdy. Usporadal bych pro néj intimni seanci -
jen my dva, autobaterie, startovaci kabely a kombinacky.

Nejprve bych se postaral o vefejnou osvétu. Vysveétlil bych lidem, Ze
3 200 amrti ro¢né je sice tragédie, ale ne katastrofa. Vzhledem k tomu,
ze po silnicich jezdi na 30 miliont aut, jde spis o ucinény zazrak. Teprve
pak bych se vrhl na samotny problém s tim, Ze dopravni zacpy nevyfesi-
me snizovanim rychlosti, nybrz jejim zvySovanim.

Coz mne pfivadi k novému Renaultu Clio. Krom rychlych verzi jsem
ke starsi generaci nikdy neprilnul. Jisté, méla prithledna okna, kola a po-
dobné, jenze puisobila dojmem, Ze se kazdou chvili rozpadne. A navic
vypadala obtloustle, takze clovék mél pocit, ze fidi Gerarda Depardieua.
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Novd generace je uz ale o poznani vzhlednéjsi navenek a i uvnitf pui-
sobi mnohem solidnéji. VSude je tolik mékkého plastu, co vypada skoro
jako ktize, az by clovék skoro uvéril, Ze sedi v némeckém auté.

Renault jej ovSem napéchoval tolika technickymi vymozenostmi, ze
nové Clio bohuzel ztloustlo jesté vic. Uz sice nevypada jako Depardieu,
ale oproti starsi verzi je tézsi o Sokujicich 130 kilo.

A to je problém, protoZe Renault dost dobfe nemohl uvést novy model
na trh sloganem: ,Nové Clio je téZsi nez predesla verze, procez ma i vyssi
spotfebu.“ A tak aby vyhovél naroktim na nizsi spotfebu, musel omezit
vykon. A pak, aby auto nejezdilo jak volsky povoz, zfejmé zkratil prevo-
dové pomeéry.

Takze dani za auto, které vypada jako némecka Zula, je to, Ze pak na
dalnici zni jak némecky bachaf - GRRRRRRRRRRRR.

Mimo dalnici se ale méni zpatky na Francouze. V ovladani vozu je
urdita volnost, jakou v Polu nebo Fiesté nenajdete. Radici paka se chova,
jako by vézela v pytli plném bublinkovych félii, a fizeni je takové néja-
ké rozviklané. Je to trochu zvlastni kombinace - zvendi tvrdé teutonské
rysy, uvnitf iplna mékkota. Nové Clio se vlastné podoba pralince - ¢lo-
vék mohutné zatne celist, aby se vypotadal s tvrdou skofdpkou, a pocintd
si kosili krémem.

Hvézdicku dvé si mtze pripsat omladina, protoze ackoli Clio ptisobi
laciné, prakticky a velebezpecné, jezdit v ném je niramna zibava.

Jakmile totiz ¢lovék poradné prislapne plyn, probudi se buftik k Zivo-
tu. Rychld jizda je s nim pfinejmensim stejné zabavnd, jako je ta pomala
nudna.

Procez je Clio idedlnim vozem do britské dopravy. Pokud se s nim totiz
budete courat a kazdou chvili brzdit, velmi brzy usoudite, Ze je to Spatné
navrzeny miSmas. Pokud s nim ale pojedete do préce, jako byste si chte-
li opravdu pichnout nacas, vytecné si zaridite, a zaroven prospéjete celé
motoristické vefejnosti.

1S. ledna 2006
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PARADA, AUTO SNU PRO NOTORICKE NEPLATICE DANT —
NissaN NAVARA

Nechtél bych se dfit na rybarské lodi, mrskat se nékde na rozboufe-
ném mofi a hledat ryby, které ddvno vylovili, upekli a snédli Spanélé.
A nechtél bych byt ani stéhovdkem, odirat si prsty o zarubné, vytacet
se s tézkym gaucem v tzké chodbicce, a nechat se pritom komandovat
néjakou ustékanou zenskou.

Uplné nejvic bych ale nechtél pracovat v PR. Jisté, dobré PR prospi-
va celebritim a na Downing street 10 dokdze protlacit kdejakého klau-
na, neexistuje vsak zadné spolehlivé méfitko jeho tspéchu. Stal se iPod
globalnim fenoménem diky skvélému PR? Propadl Sinclair CS proto, zZe
nemél dostatecné PR? MoZnd ano, moznd ne. Lidé z PR se pohybuji v ml-
havém Seru mezi nevypoditatelnymi vrrochy Stéstény a jistotou reklamy.

Teorie pravi, ze PR by mélo délat osvétu a zvysovat povédomi vefejnos-
ti o tom ¢i onom. Ve skute¢nosti vSak zvete novinafe a rozhlasové mo-
derdtory na obéd a snazite se nepfipadat si moc trapné, kdyz nepfijdou.

Trva vam dlouhé tydny, nez protlac¢ite zminku o masaznim strojku na
chodidla, ktery propagujete, do néjaké publikace, jakkoli malondkladové
¢i bezvyznamné. A skacete radosti do stropu jako zfetované fretky, kdyz
se po dvaceti telefondtech, prislibu lehkého sexu a Sesté verzi tiskového
oznameni dozvite, Ze se vas produkt dostal na ¢trnactou stranku Lincoln-
shirského véstniku. Doprostied clanku o finanénich sluzbach.

Ovsem prace v oddéleni public relations néjaké automobilky, to je
uplné jina kava. Tady totiZ nemusite novinafe prosit a pfemlouvat. Tady
novindri prosi a premlouvaji vis.

Kédmen trazu je v tom, Ze vétsina mladych motoristickych zurnalis-
td bere méné nez 15 000 liber ro¢né, coz znamend, ze pred vyplatou uz
u pokladny lovi posledni drobné. Zaroven jim ale pied bardk kazdy tyden
pfivezou zbrusu nové auto, plné natankované a pojisténé.

A co vic, dvakrat tydné se proleti prvni tfidou do Florencie nebo Tokia
nebo jiné exotické destinace. Tam je ubytuji v osmatficetihvézdickovém
hotelu, krmi je lahodnymi delikatesami a nalévaji znamenitym vinem.

Dalsi den se projedou v novém faru malebnou krajinkou, zajdou si na
obéd za ptil druhého sta liber a vyrazi zpatky na letisté s néjakym hezkym
darkem v ruce. Tfeba notebookem nebo znackovym zavazadlem.

Co myslite, kolik z nich je ochotno vzdat se zZivota Eltona Johna a na-
psat o testovaném auté néco rozpacitého? Vy byste to udélali? Nebo bys-
te se naopak mohli pretrhnout, aby vds zafadili na seznam tcastnik(
zdjezdu 1 pristé? A lidé z automobilového PR to védi. Védi, jakou moci
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vlddnou. A védi téz, jakym vlddnou rozpoc¢tem k tomu, aby se kazdé-
mu jejich autu, tfeba sebenudnéjsimu, dostalo celostrankové pochvaly ve
viech casopisech a novindch.

Suma sumarum jde o jedno z nejlepsich zaméstnani na svété. Zku-
Seny automobilovy PRak hodi imorné psani tiskovych zprav na bedra
néjakému nestastnému pisalkovi, a pak celé dny pojida hrozno a poucuje
novinarfe, Ze pokud si chtéji nafotit novy model jesté pred oficialnim uve-
denim, museji se s tim podkufovanim trochu snazit.

Nevéfite? Tak rano zavolejte do Porsche nebo BMW, nechejte se pfe-
pojit na tiskové oddéleni a vsadim se, Ze budete po zbytek dne pendlovat
mezi hlasovou schrankou a zdznamnikem.

Mou oblibenou osobou mezi zaméstnanci automobilového PR je jistd
sle¢na, kterd pracuje pro Nissan. Nase prvni setkdni vypadalo tak, ze
vyskocila ze svého sedatka v hledisti studia, kde to¢ime Top Gear, a vyna-
dala mi za nepfili§ kladnou recenzi modelu 350Z. To si ovsem vybrala
$patny cas a Spatné misto. Doporucil jsem ji, at jde domt. Dnes uz maji
vSichni zaméstnanci automobilového primyslu do hangaru a na trat,
kde se nataci, vstup zakazan. A kdyby bylo po mém, nesméli by viibec
do Surrey*.

Pak, béhem jednoho udileni cen Top Gearu, se zminovana slecna ne-
chala slyset, Ze pry mé novinové sloupky pise nékdo jiny. Sorry, puso, ale
nepise. Jak uz ti ostatné taky nejspis doslo.

A aby toho nebylo malo, dnes rano zkousim novy Nissanovic pickup.
Nebylo snadné jej sehnat. Kdyz chci zrecenzovat auto, obvykle mi staci
zvednout telefon a pozidat o predvadéci viiz. Ale Nissan se tentokrat cu-
kal - Ze pry vozit novindftim auta pfes svatky stoji moc penéz. Neptejte
se mé pro¢. Moznd protoze lidé z PR si viechny predvadéci kusy pokazdé
rozeberou na vinoc¢ni dovolené.

Ackoli mi neni jasné, pro¢ by nékdo jezdil na dovolenou s velkym terén-
nim pickupem. Ty jsou v automobilovém svété tim, ¢im jsou mexické pokr-
my ve svété kulinafstvi - existuji, v Texasu je zboziuji, a to je tak vse.

Atraktivni jsou snad jediné z danového hlediska. Pokud jste platci
DPH a pro podnikatelské tcely pouzivate pickup, mate nirok na vrace-
ni dané. Navic platite jen rovnou dan ve vysi 500 liber ro¢né, kdezto na
ostatni auta jsou nabalené nejrtiznéjsi poplatky za oteplovani zemékou-
le. A zaméstnanci s pickupy neplati Zadné dané, i kdyz o vikendech jezdi
na firemni benzin.

Pokud jste tedy povolanim Gcetni, urcité si uz v garazi néjaky ten pick-
up hiejete, pro normalni lidi je ovSem takovy zptisob tniku pred danémi
trochu pfitazeny za vlasy.

*Testovaci okruh Top Gearu se nachazi pobliz mésta Dunsfold v hrabstvi Surrey.
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Stejné tak bych se kvtili vysokym domdacim danim nestéhoval do An-
dorry nebo do Belgie. Vyloupili byste snad banku s tim, Ze az si odse-
dite dvacet let v base, vyzvednete si ulity lup a pofadné to roztocite? Ze
ne? Tak pfesné totéz délate, pokud se kvtli danim stéhujete do néjaké
chmurné a nehostinné zemé jako Andorra. A presné totéz délate, pokud
ridite velky pickup.

Tahle auta nespadaji do kategorie ,nakladni® jen tak pro nic za nic.
Jisté, maji kozZena sedadla a CD pfehravace, nicméné kravin s drahym
obrazem na sténé je porad kravin.

Nissan Navara Aventura, ktery jsem recenzoval, mél stérace vybavené
destovymi cidly, tempomat, pfipojeni pres Bluetooth, hlasovou aktiva-
ci mobilu a satelitni navigaci. Mél taky pét kozZenych sedadel a mékké
koberecky na podlaze. Pod vibnym zevnéjskem se vSak skryvaly listové
pruznice jako z volského povozu na ¢inském statku.

Navara mi tak nabidla veskeré pohodli stiedovéké pouti a jeji ovladani
se vyznacovalo eleganci a $mrncem balvanu valiciho se ze strané. A za
tichy chod byste ji asi taky nepochvalili, leda byste se zivili testovanim
brokovnic. V ocelarné.

Navic je dost nemotorna. Pl hodiny jsem u jednoho supermarketu
zkousel zaparkovat na misté, které by spolklo Hummer jako malinu -
k ndramnému pobaveni pfitomnych lovcti slev - le¢ bezvysledné. S Nava-
rou holt musite zachdzet jako s popelafskym vozem.

Ale pokud zminéné slabiny pfekousnete, pokud chcete pickup oprav-
du na praci nebo pokud snite po pritrouble chlapackém image, pak neni
Navara $patné auto. Délaji ji sice ve Spanélsku, ale mechanicky je na tom
bezvadné a diky pohonu vsech kol funguje spolehlivé i v blaté.

Jeji diesel ma navic vyssi tocivy moment nez ostatni hlavni konkurenti
a ma také vétsi nakladovy prostor, ktery je vybaveny vsemoznymi tchyt-
kami a rafinovanymi drzaky, aby vam naklad pfi jizdé nebruslil sem
a tam. Z tohoto pohledu je tedy Nissan Navara nejlepsi auto ve své tiidé.

Neni to zajimavé? Zadna luxusni zavazadla, zadné lety v prvni ti{dé,
zadni kamaradi v PR a stejné konc¢im recenzi happy endem.

Viceméné.

22. ledna 2006
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VRTETI PANVI A RIDITI JAKO NOR —
MERCEDES ML 320

Norsko mi odrovnalo mocovy méchyt. Obvykle zvlidnu pivko dvé, aniz
bych musel na toaletu, ale tam na severu mezi losy a zavéjemi byla tak
treskutd zima, Ze stacilo, aby rosny bod vystoupil kousek nad prameér,
a ja travil u pisoaru Sest hodin denné.

Snad vam nepokazim naladu u snidané, kdyz pfiznam, Ze se mi v tom
chladnu nescvrkaval jen méchyf. A to nepotési, zvlase kdyz ¢lovék chodi
v podvlékackach, riflich a tlustych vodotésnych oteplovackach.

V tom je Norsko ponékud zvlastni. Na pohled vypada jako monochroma-
ticka a studenéjsi verze Britanie. Vyznacuje se touz severoevropskou vykon-
nosti, sméje se tymz vtipiim a jeho méstska centra jsou také plnd vandal,
ktefi vam s chuti objedou auto klicem. Pobyl jsem tam deset dni a byl jsem
nadsen.

Ale za fasddou normadlnosti je Norsko $ilené jako fialova krava. Zaprvé
si musim postézovat na cedule a napisy. Cizinec se nemd ¢eho chytit.
Norstina jako by nikdy neprosla evoluci ¢i migraci. Neni amalgdmem
dialektti, evropskym potpourri ténti a vyrazii. Osobné bych si tipl, Ze se
vyvinula ze zvuk, které vydavaji losi.

Po par dnech jsem se dozvédél, ze parkovat se norsky fekne ,parke-
ring*, le¢ ostatni slovesa se nefidi stejnou gramatickou logikou. Kupfi-
kladu telefonovat se nefekne ,telefonering®, a kdyz prohlasite, ze byste si
zasli na drinkering, nebudou mit Norové ponéti, o cem to mluvite.

Ackoli je to mozna tim, Ze na zamrzlém severu ujede clovék klidné
500 kilometrt, nez narazi na hospodu, a kdyz si da pivo, zaplati pét
set liber. A aby toho nebylo mdlo, nesmi se v Norsku pit venku a koufit
uvnitf. Takze jsem vétsinou postaval ve dverich, zmrzly jak treska.

Britové se obecné domnivaji, ze Norové uméji plynné anglicky, a vét-
$ina z nich také umi. Ale jsou i vyjimky. Minulé ttery jsem se zeptal ma-
jitele odlehlé horské restaurace, kudy se jde na zichod, a on se na mne
podival s takovou hrtizou v o¢ich, Ze mé napadlo, zda véta ,kudy se jde
na zachod“ neznamena v norstiné néco jako: ,Nazdar, trole, vidis tu pis-
toli? Tak naval prachy, nebo ti odbouchnu huskyho.“

Mozna pravé s ohledem na komunikacni bariéru visela nad posteli
mého hotelového pokoje bila tabule a fix. Tfeba aby cizinci mohli svym
norskym pfitelkynim pomoci diagramt a nasténnych kreseb vysvétlit,
jak presné by chtéli stravit vecer.

Nedovedu si predstavit, ze by tabule do hotel&i montovali pro tcely pfi-
padnych manazerskych porad, jelikoz za celou historii lidského rodu prispé-
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li Norové k rozvoiji civilizace toliko kancelafskou sponkou a krijecem syra.
Pouze Australané toho vymysleli méné, konkrétné oto¢ny susak na pradlo.

Takze aktivity jako sexering, mluveni, piti a koufeni jsou v Norsku ob-
tézkany nesnazemi. A to nemluvim o chozeni. O ano, mi zeleni pratelé,
rok 2006 je sice na severu znepokojivé teply, ale i tak doporucuji chodit
se zvednutym limcem. V Lillehammeru bylo $tiplavych minus devét.

Coz znamena, ze chodniky jsou obalené ledem, takze chcete-li se pfe-
souvat z mista na misto pésmo, musite se naucit specifickému stylu
chtize. Skupina Bangles zpivala svého ¢asu song jménem ,Walk Like an
Egyptian“ (Kracej jako Egyptan), trefnéjsi by ovSem bylo, kdyby zpivali
,Walk Like a Norwegian® (Kracej jako Nor).

Postup je nasledujici - zvednete nohu, doslapnete, a nez od zemé odle-
pite druhou nohu, nejprve lehounce zavrtite panvi, abyste se presvedcili,
ze ta prvni vaim nepodklouzne. Ten styl jsem nazval Elvis Pelvis* a ru¢im
vam za to, ze funguje. Ve ¢tvrtek jsem neupadl ani jednou.

Elvis Pelvis mozna vysvétluje, pro¢ v Norsku nejsou zadni tlusti lidé.
Ani jeden. Nevysvétluje ovSem, pro¢ tam nejsou zadnd auta.

Ne vazné. Jednoho vecera jsem si daval cigarko na lillehammerském
ekvivalentu Piccadilly Circusu a za tu dobu kolem mé neprojelo jediné vo-
zidlo. A co je jesté strasidelnéjsi, siroko daleko ani nikdo neparkeroval. Jako
by se Lillehammerem pifehnala vina zelenych fanatikii s obfimi vysavaci.

Ackoli to bylo spise tim, ze Norsko klade na fidice ponékud vyssi na-
roky. Kdybychom méli v Britanii jen desetinu norského snéhu, psalo by
se v novinach o bilém Armagedonu. Policie by vyzyvala motoristy, aby
ztstali doma a nikam nejezdili, ledaze by vezli ledvinu kralovné.

V Norsku pfikryva snih i hlavni dopravni tepny. A vedlejsi silnice, to
jsou pfimo sebevrazedné traté, tobogany z hladkého ledu a bananovych
slupek vylesténé do vysokého lesku Mistrem Proprem.

Z toho by mozna leckdo vyvodil, Ze vsichni Norové vlastni offroady.
Chyba lavky. Za celych deset dnti jsem nezahlédl ani jediny, zfejmé protoze
v Norsku pfijde takovy Land Rover Discovery na 100 000 liber. A tak si bézny
Nor koupi normalni auto s nahonem na dvé kola a déld, co mtize.

Norsky stat prispél ke vseobecné dopravni bezpecnosti tim, Ze omezil
rychlost asi na 10 km/h a podél krajnic husté nasazel rychlostni kamery, kte-
ré s oblibou exploduji rudym svétlem tak oslnivym, Ze vim z kapoty opryska

I mne jedna takova vyblejskla, uprostied snéhové boute. Pripadalo mi,
jako bych nejel v auté, ale na papirkovém tripu. Byl jsem tak dezorientova-
ny, Ze jsem musel vystoupit a pustit za volant kolegu, coz byla vé¢na skoda,
protoze jsem zrovna fidil novy Mercedes tiidy M a naramneé si to uzival.

*Pelvis = panev.
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Stary model byl désny. Navrzeny jesté piedtim, nez si BMW pfisadilo
novym Range Roverem a X5, a montovany v Alabamé, kde lidé mnohem
lépe rozuméji sbéru bavlny nez slozité technice, vyjel do svéta nevyladény,
neohrabany, neprakticky a rovnou zastaraly. Neni divu, ze v Top Gear zeb-
ficku motoristické spokojenosti pro rok 2004 skon¢il az na poslednim
misté. Nejhorsi auto, jaké bylo na trhu k mani.

Mercedes samoziejmé nehodlal spachat tutéz chybu dvakrat, a tak
svym zaméstnanctim zfejmé doporucil, aby pfestali pét zemédélské spiri-
tualy a zacali pofddné makat, a designértim vysvétlil, Ze se pise rok 2003,
nikoli 1956.

Novy model tudiz vypada skvéle, sluje prvotiidnim dilenskym zpraco-
vanim, a jakmile sednete za volant, jezdi jako normalni Mercedes, a ne
jako Zetor s elektrickymi okny.

Nez ovsem vybéhnete z domu k nejblizsimu dealerovi s kreditkou
v ruce, méli bychom si ujasnit par drobnych detailt. Zaprvé uz ,emko
nekoupite v sedmisedadlové verzi - hanba! - a pak je tady cena. Budete se
muset vzdat 36 700 liber, nacez vas prodejce stahne o dalsich 1 320 liber
za cosi zvané ,off-roadovy pro balicek.

Je to podobné, jako byste v restauraci dali padesat liber za obéd, a pak
jesté libru za ntiz a vidlicku. A jako by to k solidnimu roz¢ileni nestacilo,
obnasi balicek rtizné diferencialy, coz je dobfe, a vzduchové pruzeni, coz
dobfe neni. Und nein, diferencidly bez vzduchu nemo$no miti. Psisné
sakasano.

Byt vami, tak bych se off-roadovym balickem pfili§ nevzrusoval, jakoz
ani priplatkem za stylovy off-roadovy exteriér ve vysi 270 liber, ponévadz
dostanete akorat podlahovou ochranu, ktera stejné neni vidét, a chro-
movanou miizku vepredu, se kterou budete vypadat jak drogovy dealer.

Nejhorsi na novém ,emku® je ovSem fadici paka. Je totiZ vsazena do
sloupku fizeni, coz je systém, ktery vymysleli v Americe, aby se omladi-
na v autokinech mohla muchlovat na pfednich sedadlech. V Evropé se
ovsem nikdy neuchytil, protoZe kdyz my chceme shlédnout film nebo se
pomilovat, radéji si vystoupime.

Je to otrava. Mercedes montuje do aut prodavanych v Evropé mensi
drzaky na kelimky, tak pro¢ nemtizeme mit i evropskou fadici paku? Ne
snad Ze by packa pod volantem nefungovala. Jde ovsem o dalsi pfiklad
plizivého amerického imperialismu, dalsi krok k vizi svéta jistého san-
franciského taxikare, ktery mi loni fekl, Ze ,uz brzo bude cely svét hrat
americky fotbal a soccer zajde na ubyté“.

Procez m1j verdikt ohledné nového M zni podobné jako mfj verdikt
ohledné Norska. Vykonné a velmi pfijemné, ale divné a predrazené.

29. ledna 2006
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