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Stadi par uprav a je z néj pojizdny iPhone

Daihatsu Materia

Uz jste vsichni urcité slySeli o novém iPhonu. Baterie ma pry Zivotnost
chovného telete, a pokud ¢lovék zatouzi néco vyfotit, udéla lip, kdyz si
rozlozi malifsky stojan a vybali olejovky.

Dale vam lidé, ktefi jablecny telefon nemaji, urcité napovidali, ze fungu-
je jen v siti O2, neumi piijimat ememesky a porad se zasekava.

iPhone kazdopadné i leccos umi. Napfiklad predpovédét pocasi v San
Diegu nebo na YouTube piehrat klipy mladych Asiatti padajicich ze skut-
rl1, ponévadz ho lze ptipojit k internetu. To ov§em neni jen tak. Rozhodné
to nezvladnete sami. Budete potfebovat pomocnou ruku.

Na idylickém venkové byvalo zvykem, Ze si bohaté rodiny vydrzovaly ,vse-
uméla“, ktery neprodlené ptispéchal na pomoc, kdykoli se vyskytl néjaky
problém. Takovy ¢lovék dokazal vycistit komin od mrtvych holubt nebo
nastartovat automobil nebo vysvobodit satelitni talif zarostly klematisy.

Byval nepostradatelnym ozubenym koleckem komunity. Le¢ casy se
meéni. Dnes ho vystfidal nékdo podstatné dilezitéjsi - vSeumél, krery vim
pfijde spravit pocitac.

Zelbohu muj vSseumél jménem Hugo neddvno povysil a v soucasné
dobé ma plné ruce prace s instalaci ohromnych intranetti v priimyslovych
z6nach. Kdybych mu dnes zavolal, jestli by se mi neskoc¢il mrknout na
uminénou wi-fi, bylo by to podobné, jako kdybych ve ¢trnacti brnkl Led
Zeppelin, jestli by mi neptisli zahrat k narozeninam.

To je pro mé samoziejmé pohroma, jelikozZ Hugo je dnes jediny zijici
clovek na svéte, ktery vi, jak funguje mtj bardk. Zna systém, ktery zne-
moznuje reportériim vyseddvat v auté na cesté opodal a ¢ist moje e-maily.
Zna kody, diky kterym se notebook mé dcery dorozumi s mym telefonem.
Zna dopodrobna kazdou zditku a kazdy centimetr kazdého kabelu. Jen-
Ze Uz mi nepomuze.

Takze kdyz se mé ted iPhone pred pfipojenim k ¢emusi zvanému Edge
zeptd na APN, uzivatelské jméno a heslo, nemdam nejmensi potuchy, o co
mu jde. A netusim ani, jestli chci vypnout, nebo zapnout VPN, ponévadz
nevim, co VPN je. Nebo co je datovy roaming. Anebo jestli jsem WEP,
WPA nebo WPA2.

M) novy vseumél si mimochodem taky nevi rady, protoze vSechny in-
formace nosi v hlavé mj stary vSeumél.

A tak se zkratka nepfipojim na internet, kdyZ jsem na cestach. A vite vy
co? Svét se mi taky nezbofil, protoze kdyz jsem v terénu, malokdy mé na-
padne: ,,Co kdybych se ted mrkl na par explodujicich Korejctl, a pak moz-
na na néjakou kyprou Texasanku, jak si pfed webkamerou déla dobfe?“



Nepriectu si ani e-maily, coz taky nevadi, jelikoZ jesté nikdo nikdy nepo-
slal e-mail, ktery by obsahoval néco podstatného nebo uzite¢ného.

iPhone ma kazdopadné i bez podobnych serepeticek své misto v pan-
teonu prelomovych vynalezt jisté, hned vedle kola, ohné a kabelové tele-
vize. Patfi zkratka k tém zlepSovaktim, které vaim vejdou do zZivota a vy si
po chvili pomyslite: ,Jak jsem se bez néj u vSech v§udy az doted obesel?“

Jasngé, fotak, jak uz jsem podotkl, nic nevyfoti, kdyz je moc velka tma
nebo moc jasné svétlo nebo cokoli mezi tim, ale vSechno ostatni je super.
Esemesky pisete na poradné klavesnici typu qwerty, a kdyz se pieklepnete,
software udéla abrakadabra a chyba je pryc¢. A ¢iselnik samotného telefo-
nu sestava z fortelnych ,seniorskych® tlacitek, se kterymi se nepteklep-
ne ani ¢lovék s prsty jak polské klobasy. A k tomu vSemu je to taky iPod.

Minusy? Popravdé zadné. Svij iPhone jsem si nechal ,,odemknout®,
takze ted funguje 1 v siti Vodafonu, a baterie, véite nebo ne, je taky Gplné
normalni. Vydrzi mi ¢tyfi dny. Ackoli to je mozna tim, Ze ja jsem chlap,
takze do kapsy pro mobil sahdm, jediné kdyz visim na tdtesu, na uschlé
vétvi, v prudké vichfici. A teprve az vycerpam vsechny ostatni moznosti.

To mé piivadi na zajimavou myslenku. Pro¢ Apple nevyrabi auta?

Zavedené automobilky jsou, jak zndmo, usedlé a boji se zmény. Mysli si,
ze mini MPV je revoluce a Smart Ze prevratil svét vzhtru nohama zhru-
ba stejné jako penicilin. Jak vidno, pfedstavivosti jim zrovna nepfebyva.

Tak napfiklad, musi mit auta opravdu volant? Nebo pedaly? Nebo pri-
strojovou desku? Ovsemze nemusi. Jak vam fekne kazdy clovék mladsi
patndcti let, dalkovym ovladac¢em pro PlayStation se da fidit, zrychlovat
1 brzdit. A pordd vam zbyva par tlacitek, kterymi mutizete pélit z kulometu.

Navic bez volantu a pristrojové desky by v kabiné auta bylo mnohem vic
mista a nikdo by nepotieboval tézké a drahé airbagy. A to vSechno jsem
ted vysypal jen tak z rukavu, bez dlouhého premysleni.

Jsem si veelku jisty, ze kdyby mél Apple vyrobit auto, ptisel by s pojizdnym
iPodem a za par tydnii bychom se divali na vSechny ostatni modely asi stejné,
jako se dnes divime na kazetové prehravace, gramofonové desky nebo civko-
vy magnetofon. Prozatim si vSéak budeme muset vystacit s Daihatsu Materii.

V podstaté jde o maly pétidveiovy hatchback, ktery je k dostani za
10 995 liber. Jako maly pétidverovy hatchback ale rozhodné nevypada.
Pfipomind spi$ automaticky taxik z filmu Total Recall.

Tteba vam na vzhledu bithvijak nesejde a pravé si fikate, ze kam se hrabe
iPod na krasny leskly obal gramofonové desky. Materia ma ovéem jednu
velkou vyhodu. A tim myslim fakt velkou. Uvnitf je totiz doslova nesmirna.

Zvenci tedy mate auto, které zaparkujete stejné snadno jako maly volks-
wagen. A dovnitf se prepychové vejde pét dospélych.

A interiér mimochodem taky vypada k svétu. Pristrojova deska budi do-
jem, Ze se na ni neSetfilo, coz - vzhledem k tomu, ze Daihatsu umistilo



vSechny pristroje doprostied, aby nemuselo vyrabét verze s fizenim nalevo
inapravo - je opravdu jen dojem. Kazdopadné protoze jsou piistroje upro-
stied, interiér vypadd, jako by jej navrhl nékdo, kdo ma vizi a nosi roldk.

Materia je rovnéz solidné vybavend. Dostanete k ni CD méni¢, klimati-
zaci, parkovaci ¢idla, elektricky ovladané to i ono, a kdo pfihodi osm sto-
vek, docka se i automatické prevodovky.

Pod kapotou prede 1,5litrovy motor, ktery vyvine dostate¢ny - tak tak -
vykon na rozumnou akceleraci, coz znamend, ze Materia je pouzitelndina
dalnici. V tom se lisi od soucasnych evropskych minitek, kterym prebyvaji
kila a chybéji kilowatty, takze s nimi neni radno vyjizdét z vnitiniho pruhu.

A jak se fidi, ptate se? Upfimné fec¢eno, dost hrozné. Sotva ji zkusite tro-
chu roztandit, za¢ne poskakovat jako janciva koza, a protoze piedni se-
dadla nemaji prakticky zadné bo¢ni vedeni, klouZete na nich sem a tam,
1 kdyz se rozsoupnete jen lehce.

Ale na tom nesejde. Kritizovat malé Daihatsu za to, Ze neni sportovni,
je jako kritizovat postackou dodavku, ze neumi vafit bramborovou kasi.

Jediné, co prece jen zkritizuju, je spotieba. Mozna proto, zZe se karoserie
vyznacuje aerodynamicnosti uhelného velkoskladu, nebo snad proto, ze
motor je vétsi, nez je v této kategorii obvyklé, neni Daihatsu takovy absti-
nent, jak by se mohlo na prvni pohled zdat. Po¢itejte s priimérnou spo-
tiebou zhruba osmi litra.

Za benzin tak ro¢né vydate o par liber vic, podle mé je to ale férovy kom-
promis. To auto jsem si hodné oblibil. A oblibite si ho i vy, at uz jste mdma
smecky skoldk® nebo diichodkyné nebo dredaty surfaf, ktery potiebuje
néjakou hranatou ndhradu za nedavno zesnuly VW mikrobus.

Pres veskery pokrok je ale porad co zlepsovat. Daihatsu odboc¢ilo hodné
razné z vyjeté cesty a piislo s modelem, ktery v automobilovém priimys-
lu plati za radikalni a smély. Piedstavte si ale, jak by to dopadlo, kdyby si
Materii vzalo do parady pocitacové odvétvi. To bychom teprve koukali.
A véeumélové na celém svété by méli do konce Zivota vystarano.

6. ledna 2008



Mili fotbalisti, tohle auto je na vds moc frajerské
Mazda MX-S Roadster kupé 2.0i

Jelikoz nasi drazi fotbalisté vlastnoruéné zlikvidovali povést jiz prakticky
vSech lahtidkovych aut na trhu, ocitne se kazdy, kdo zatouzi skloubit za-
vratnou cenu s diskrétnosti a vkusem, v nanejvys svizelné situaci.

Za starych zlatych casti byvalo zvykem, ze kdyz jste prifrceli na party ve
ferrari nebo maserati, pfitomné zeny si mohly zafantazirovat, ze jste tfeba
persky $ah. Dnes se cely vecer chouli v $atniku ze strachu, Ze budou sexudl-
né napadeny v krouzku povykujici mladeze, ktera si celou udalost nahraje
na mobil a hned rano vyvési na internet. ,Mam Ferrari“ dnes v pfekladu
znamena ,Jsem sexudlni nasilnik® nebo jesté htife ,Jsem popova hvézda“.

Resenim pro ty majetné, ktei{ nejsou nésilnici ani popové hvézdy, je tak
logicky auto, které by si zadny fotbalista nikdy v Zivoté nekoupil. Které je
jak predrazené, tak pohodlné a mozna i dokonce rychlé, aniz by pritom
huldkalo na vsechny strany , Podivejte se na mé!“. Prosté auto pro chla-
py s pupkem.

Pupkatym autem je tfeba Bristol Blenheim. Nebo Mercedes SL. Nebo
Rolls-Royce Phantom, Bentley Continental Flying Spur, Jaguar XJR, Range
Rover - rozhodné ne Sport! -a BMW 7. Anebo tieba auto, které jsem do-
stal na Vanoce - sedmatficetilety Mercedes 600 Grosser.

Kdyz Mercedes v roce 1963 spustil jeho vyrobu, slo s velkym piehledem
o nejdrazsi auto na svété. V Americe tehdy stdlo dvacet tisic dolart. Za
osmnadct let pfislo na svét pouhych 2 677 kusti a prakticky vsechny zakou-
pili lidé, ktefi nehraji fotbal. Idi Amin, Dan Aykroyd ve filmu Zdména nebo
Leonid Breznév. Mao Ce-tung mél ten sviij pry moc rad a jd se mu nedivim.

Dnes c¢lovék zasne nad elektricky ovladanym vikem kufru u takového
Lexusu LS 600h, jenze Mercedes Grosser tohle umél uz pred pétactyfice-
ti lety. Ano, obejde se sice bez vymozenosti jako vyhfivani zadniho okna
a prepinac tlumeni potkdvacich svétel je na podlaze, zato ma elektricky
ovladana sedadla, okna, stfesni okno a dokonce i dvefe. A pohon pfitom
neobstarava nespolehlivy elektricky motorek, kdepak, vSechno, co se na
Grosseru hybe, pohani hydraulika. Neni divu, Ze cely komplet vazi tfi tuny.

A neni to ani auto, do kterého zkritka nasednete a jedete, protoze hyd-
raulika md pod palcem i pruzeni. Takze nastartujete, a nez kapalina vy-
stoupa do potfebné vysky, mutizete si tieba vylustit kiizovku.

Ztraceny cas vSak snadno naZenete, protoze Grosser ma pod kapotou
6,3litrovy motor. Tenhle viibec prvni sériové vyrabény osmivalec Merce-
desu vyvine 300 koni - diky pfimému vstfikovani. Zkratka a dobfe co se
vykonu a pohodli tyce, tohle auto predbéhlo svou dobu o ¢tyficet let. Po-
kud jde ovSem o styl, je to stoprocentni, ¢istokrevny produkt roku 1963.
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To byla éra, kdy designéri méli jesté dovoleno zdobit karoserie rozli¢nymi
cingrlatky, a Grosser jich na sobé ma vic nez Elton John.

Dvojité narazniky, obfi maska chladice, chromované podbéhy kol - je to
zkratka festival lesténého kovani, a ja se jenom divim, Ze mé v ném vude
nedoprovazi hejno strak.

Interiér je totéZ v bledémodrém. Namisto ordinérnich ténovych skel
dostanete ziclonky a jako doplnék vnitini sklenéné ofuky na bocich, to
kdybyste zatouzili plachtit ulici se stazenym okénkem a za jizdy kynout
okolnim untermenschen.

Jediné, co neni soucasti standardni vybavy, ale co si na Grossera sim
primontuju, jakmile to vyrobim, jsou dvé vlajecky nad prednimi svétly.
Protoze jediny zvuk, ktery si pravy ridi¢ Grosseru pfeje slyset, je mékké
trepotani dvou praporki ve vétru.

Ackoli je to mozna zvuk, ktery si prejete slySet spise vy. Kazdopadné to
nevim jisté, ponévadz za ten tyden, co to auto mam, jsem v ném jesté ne-
jel. Ono totiz vétsinou ani nenastartuje.

Neékdy se startér toci a toci deset minut v kuse, s uvadajicim eldnem, az
to nakonec obrovska baterie vzda. A nékdy zase ani nezakasle. Tu a tam
vyda tiché, nadéjné rihnuti a jd hned seslapnu plynovy pedal, jako kdyz se
trose¢nik na opusténém ostrové snazi rozfoukat jiskru v plamen. Zatim
ale véechny mé pokusy vyznély naprazdno.

Jindy baterii pfipojim k dobijecce a po dvou hodinach oZivovani pro-
pukne motor v pferyvané osmivalcové brumlani. Odu na radost viak zahy
vystiida zoufaly sten, kdyzZ si uvédomim, Ze jsou vlastné Vanoce a zZe za-
timco se baterie nabijela, mél jsem hlavu zabofenou v kyblu s ¢ervenym
vinem a ted uZ za volant nemuizu.

A tak se dustojné rozlu¢me se starymi zlatymi ¢asy, kdy auta fungovala
jen o vlahych mésicich, a presutime pozornost k pravému opaku Grosse-
ra - Mazdé MX-5.

Kdyz jsem si poprvé osahal novou generaci této moderni klasiky, kon-
statoval jsem, Ze je to vzhledné;si a praktictéjsi verze modelu, ktery jsme
milovali tak jako tak, a Ze byste si vSichni méli koupit alespon jeden.

Ne, vazné. Novd MX-S je jako novy Ford Mondeo nebo Subaru Lega-
cy Outback. Prosté $pickova... akorat Ze ji nikdo nekupuje. Na silnici ji
neuvidite.

I lekl jsem se, ze jsem piehlédl néjakou skrytou vadu, tfeba otraveny
hrot v sedadle fidi¢e nebo zmiji v palubni pfihradce, a rozhodl se, Ze si to
auto proklepnu jesté jednou. Jenze ani tentokrat jsem nic neobjevil, do-
konce ani prestfelenou cenovku. Novd MX-5 s platénou stiechou vés pfi-
jde na 15 730 liber.

Tak v ¢em je problém? Hluboce jsem se nad tim zamyslel a dosel k za-
véru, ze tomu autu ze vieho nejvic chybi kila. Na starém modelu se mi
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libilo, Ze to nepiehanél s vybavou, takze byl pékné lehky. Kvuli niz$i vize
mél 1 platénou stahovaci stfechu, coz se mi libilo jesté vic. Jenze marna
slava, vétsina z nds ma radéji pohodli a stfechu ovlddanou elektricky. Nova
MX-5 nas mozna lakala teoreticky, jenze v praxi jsme si v§ichni koupili
Astru v kabrioletu.

Mazdé to podle vseho doslo taky, protoze jeji novy dvoulitrovy roadster
mad superrychlou elektricky stahovanou kovovou stiechu, surround stereo
Bose a na pristrojové desce tlacitko s popiskem ,Média“. Biihvi, k cemu
je dobré.

To vSechno muselo rozzufit dobéla viechny ty japonské inzenyry, kteri
béhem vyvoje urcité celi zeSedivéli, nez prisli na to, jak zafidit, aby novy
model vazil jen o deset kilo vic nez ten stary. Kdyz zjistili, Ze marketingo-
vé oddélenti jejich milacka vykrmuje, nejspis vsichni spachali ritudlni se-
bevrazdu, faktem ovSem ztistava, ze kila navic nejsou na nové MX-5 ani
v nejmensim znat.

Motor je porad zivy, navzdory vatovému pruzeni a aktivnimu tlumici
vyfuku. Pfevodovka pofad jiskii. Ovladatelnost je porad lahodn4, jak je
u aut s motorem vepfedu a ndhonem na zadni kola zvykem. Posed za vo-
lantem je porad pevny a jisty a vSudypfitomny plast pofad budi dojem, jak
se u aut této kategorie slusi a patfi, Ze jen zbézné maskuje nejriiznéjsi draty
a hrubé spoje, misto aby fidice neustale lakal k pohlazeni nebo oliznuti.

MX-5 je tedy pofad jednoduchd, ¢iperna a veseld. Zakladni, skromna
a bajecnd. Porad je to Sunkovy sendvi¢ z pofddného chleba, ¢erstvého mas-
la a domaci Sunky. Akorat je noveé $plichnuty ke¢upem.

Je to zkratka paradni auto. Auto pro chlapy bez pupku.

13. ledna 2008
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Na miru pro ty pomalejsi

Subaru Impreza WRX STi

Je fada zpuisobt, jak poznat, jestli ma nékdo o zavit min. Tfeba miizete
dotyéného posadit za stiil a polozit pred néj skladacku s kolecky, ctverec-
ky a trojihelni¢ky. Nebo ho pozidat, aby popsal néjaky mrak. Nebo mu
muzete peclivé zmérit vzdalenost mezi o¢ima, vysku ¢ela nebo délku pazi.

Existuje ovsem jesté jedna, mnohem snazsi metoda, jak se presvédcit,
jestli nékomu nebylo shiiry dano. Polozte mu tuto jednoduchou otazku:
,Nosis nékdy rallyovou bundu Subaru?“ Je-li odpovéd kladnd, musite za-
¢it mluvit pomaleji.

Prozradim vim malé tajemstvi. Pro kazdy dil Top Gearu si pted vysilanim
pripravime dva scéndfe. Jeden pfedstavuje mnohaslabi¢nou orgii hlubo-
komyslného rozjimani o smyslu lidského $tésti. A druhy se hemzi vyrazy
typu ,kozy‘ a ,zadek‘. O tom, ktery nakonec pouzijeme, rozhodneme az
podle toho, kolik divakt dorazi v Imprezach.

No fakt. Pokud v obecenstvu pfevlada tvid a konzervativni obleceni ve
stylu Viyelly, mutizete si dovolit anekdoty plné skrytych nardzek na Dic-
kense a tifedni zv(ili v Kalkaté devatendctého stoleti. Pokud ale pred sebou
vidime les ksiltovek s logem Subaru, drzime se kamenak o genitdliich
a cely den ve studiu klouzeme na bananovych slupkach.

Samozfejmé ze mezi ndmi jsou i inteligentni fidici Subaru, nicméné vét-
$ina z nich znad pouze osm pismen abecedy - WRXSTIRaB.

Vysvétleni je pravdépodobné ndsledujici - Subaru Impreza plati mezi
fandy rallye za legendu na zlatych kolech. Pravé Subaru dovezlo Richar-
da Burnse k titulu mistra svéta a pravé Subaru se dnes vyslovuje jednim
dechem spolu s Colinem McRaem. Zkratka a dobfe Subaru je ve svété ral-
lye tim, ¢im je Ferrari ve svété Formule 1.

Jenze rallye, nezlobte se na mé, je sportem pro lidi trpici nevylécitel-
nou formou dusevni zpozdilosti. Takovy divak rallye cely den postava na
zledovatélém velsském pahorku a ptlilku zavodu premysli, jestli ma hor-
ky vyvar, ktery si pfinesl v termosce, vypit, nebo si ho nalit do gumaka.
A ponury, lezavy vecer oZivuji jen ty vzacné chvile, kdy se kolem vas mihne
fvouci par prednich svétel a ohodi vim oblicej gejzirem stérku. Piijemny
je na celé podivané jediné fakt, Ze tou dobou ma ¢lovék tvar uz tak umrt-
venou chladem, Ze krev tekouci z milionu drobnych ranek skoro neciti.

A co hiif, ve tmé neni poznat, ktery par prednich svétel patti kterému
autu. Nevite, kterd posddka za nim sedi. A nemate ani ponéti, jestli se kolem
vas mihl rychleji nez ten, ktery vas zasypal kamenim pfed par minutami.

Rallye je tudiz jediny sport na celé bozi Zemi, kde se divaci podél trati
dozvédi jméno vitéze, teprve az se vrati domil, smyji ze sebe $térk a blato,
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ve kterém se vyvaleli, kdyz ve tfi rano klopyrtali vel§skou vrchovinou, a pus-
ti si televizi.

Na rallye tak lidé chodi nejspis$ proto, aby se podivali, jak nékdo jmé-
nem Stig Stigsson naboura. Jenze toho se vétsinou taky nedockaji, pro-
toze trat je nékolik tisic kilometrt dlouhd, a Sance, ze k bouracce dojde
zrovna pobliz mista, kde stojite, je minimalni. A i kdyz se na vas usméje
Stésti, stejné nic neuvidite, protoze si z o¢i budete vytirat Stérk, kterym
vas oslepil citroén Stiga Magnesstiga.

Rallye se ovéem mizete z(i¢astnit i jinak - jako jezdec. Nic na tom neni.
Koupite si auto za nékolik tisic liber, nechate si ho upravit a zabezpecit, coz
je jesté drazsi, a pak to s nim zavratnou rychlosti vpalite pfimo do stromu.

Secteno a podtrzeno, ukazte mi clovéka, ktery fidi subaru, a ja vim uka-
zu ¢lovéka, kterému pfijde rallye jako ohromna zibava. A to znamena, Ze
se prakticky zarucené bavime o nékom, kdo dycha pusou, ma kratké nohy,
nizké ¢elo a jen jedno zjizvené oko.

Je proto zvlastni, ze Imprezy byly odjakziva docela inteligentni auta.
O rtolik ti8si a civilizovanéjsi nez jejich rivalové od Fordu a Mitsubishi.
Skoro z nich mate dojem, zZe by védély, jak spravné drzet vidlicku a ntiz.
A jestli si dat dezert pied jidlem, nebo az po.

Naproti tomu takové Evolution by nejspis obskocilo vasi chot, vecefi
zhltlo rukama a pfi kavé nablilo do cukienky. A Ford Escort Cosworth
by vam vrazil kudlu do zad jen kvtili tomu frajerskému kotnikovému na-
ramku s GPS, ktery dnes soudy rozdavaji sigriim v domdcim vézeni.

A ted se jim narodil zbrusu novy sourozenec. Nedavno jsem vyzkousel
verzi WRX a odchazel jsem hluboce zklaman. Byla pekelné oskliva, moc
meékka, vybavena jak eskymacky zachod a zdbavna jak Gtery. Dnes si ovSem
bereme na paskal model, na ktery jsme vsichni ¢ekali - STi. Ten s vybou-
lenymi podbéhy kol, ¢tyfmi vyfuky a bezmala 300 korimi.

Ale poporiadku. Nejprve vzhled. Bohuzel, pofad to neni ono. Zakladni
model vypada jako lehce rozmékly Rover 25. A STi s témi svymi podbéhy
vypada jako lehce rozmékly Rover 25 s trojitou bradou.

A pak ten interiér. Jak je u Imprezy zvykem, znak STi na pfistrojové des-
ce je riizovy, a tudiz moc neladi s oranzovymi ¢iselniky a zelenymi blin-
kry. Vypada to, jako by si designéfi Subaru pustili do kancelafe ctyfleté
dité s barevnymi fixy.

Ackoli vsudypfitomna pestrobarevnost vim da alespon zapomenout
na fake, Ze jste si koupili auto za pétadvacet tisic, ke kterému jste dostali
min standardni vybavy nez chudy etiopsky kluk darki k narozeninam.
Clovék hned pozna, Ze automobilce tece do bot, kdyz se v brozuie k no-
vému modelu docte, ze soucasti standardni vybavy jsou pojistné matice
na kolech a pneumatickd podpéra kapoty. To v prekladu znamena ,navi-
gace je za priplatek.
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Nejdulezitéjsi otazka vSak pochopitelné zni, jak se nové STi fidi. A ja
odpoviddm - zdlezi na tom, jestli patfite k té sorté lidi, ktera by porad do-
kazala nastavit ¢asova¢ na videorekordéru z roku 1989.

Abyste rozuméli, pod levym loktem najdete maly panel obnésejici fadu
tlacitek a zkratek, jaké nemaji obdoby v zadném jiném auté. Nejprve si na-
stavite citlivost plynového pedalu. A pak si z Sesti riiznych moznosti vybe-
rete, kolik vykonu ma pocitac posilat do predni napravy a kolik do zadni.

Anebo se miizete spolehnout na automatiku, kterou odemknete pro-
stiedni diferencial a poslete vétsinu toc¢ivého momentu dozadu, popfipadé
na Auto +, kterym poglete vétsinu sily naopak dopiedu. Cimz se dostava-
me ke tfem rliznym nastavenim dynamiky vozu - systém fizeni trakce kol
muzete zapnout, trochu vypnout nebo hodné vypnout.

Nemdam nejmensich pochyb, Ze na okruhu, kde nec¢ihaji radary a nic ne-
jezdi v protisméru, stravite spoustu radostnych hodin $telovinim pres-
nych podminek, za kterych si piejete zavrtat do pneumatik. Jenze vite vy
co? Na silnici, i kdyz jedete docela ostfe, mtizete mackat a nastavovat, co
vas napadne, ale rozdilu nepozndte, ani co by se za nehet veslo.

Osobné Subaru podeziivim, Ze ten panel do nové Imprezy namontova-
lo, jen aby fandové a majitelé méli na srazech o ¢em debatovat. Podobné
jako kdyz ¢lovék kazdému, koho se uvoli svézt, nezapomene vysvétlit, Ze
tim cervenym tlac¢itkem se vypina systém fizeni trakce kol, ale ve skutec-
nosti se ho jesté ani nedotkl.

Upfimné feceno, ja vypinam fizeni trakce, jediné kdyz mé zabira kame-
ra na okruhu Top Gearu. Ale na cesté? Nikdy. A stejné je to i s STi. Kdyz
jsem vsechna ta tlac¢itka na ovladacim panelu ditkladné vyzkousel a zjis-
til, Ze se nic moc nezménilo, pfepnul jsem vSechno na automatiku a ne-
chal jsem to tak.

V tomhle médu je STi jasné lepsi nez WRX. Drsnéjsi, pevnéjsi a pod-
statné rychlejsi. Porad trpi nedotacivosti, pfi libovolném nastaveni, coz
mé rozcilovalo i u predeslého modelu. Néco se ale prece jen zménilo - po-
védomy zvuk ¢tyfvalcového boxeru je ten tam. A protoze novy 2,5litrovy
motor zni dost fadné, doporucuju priplatit si za sportovni vyfuk Prodrive,
ktery jizdu aspon trosku ozivi.

A tak 1 kdyz Subaru pravdépodobné vyrabi ta nejpoctivéjsi auta, jakd
jsou dnes na trhu k mani - hondy vedle nich vypadaji jak jithoamerické
junty - nova STi neni pékna na pohled ani na poslech, je jen chudé vyba-
vend a nenabizi takové vzrtso, jak by se mohlo podle té trojité brady a ctyf
vyfuki zdat. Zkratka a dobfe jsem si ji moc neuzil.

Procez si myslim, ze by ¢lovék musel byt padly na hlavu, aby si ji kou-
pil. TakZe pokud jste fandové Subaru s Satnikem plnym tricek a ksiltovek
s hvézdnym logem, budete z ni nadseni.

20. ledna 2008

15



Clarkson o dopravni bezpecnosti

Na jednu stranu mé kritizuje jisty $éf dopravni policie ve Skotsku, Ze na-
baddm lidi k rychlé jizdé, a na strané druhé mi velssky parlament nemuze
odpustit vyrok, ze vefejnd doprava je akorat pro chudé. Tak at si vyberou -
jedno, nebo druhé. Muyj htich je prosty. Mam rad auta.

Kdyz jsem minulé pondéli uhanél po M20, vs§iml jsem si, Ze vétsinu rych-
lostnich kamer podpalili vandalové. Ti pitomci vazné nemaji rozum. No
feknéte, neni to krajné absurdni, zlo¢inné a stupidni, Ze vrahové onéch
nakladnych zafizeni, kterd denné zachrani tisice zivott, se zaméfili na
M20... a pak toho nechali? Pro¢ nepokracovali dal? Z hlavy mé napada
hned $est kamer na trase mezi mym domem a praci, kterym by trocha
benzinu a krabicka sirek vylozené prospély.

Uz dnes v kazdém kiovi a v kazdé zaparkované doddvce ¢iha na
6 000 rychlostnich kamer, a stat nepfestane, dokud nesnizi nehodovost
na nulu. CoZ se nestane nikdy.

Cyklonacci svymi zelenymi cyklostezkami zardousili uz tfetinu viech
silnic, a ted chtéji zhltnout i ten zbytek.

Tietinu vSech zranénych a mrtvych v dasledku dopravni nehody pred-
stavuji mladi muzi, ktef{i se vékové pohybuji v prekvapivé tizkém rozmezi
sedmndcti az devatendcti let. Jde o naramné nebezpecny vék, ponévadz
v sedmnacti je ¢lovék nasdkly testosteronem a pln mladické viry ve vlastni
nesmrtelnost. Tak tomu bylo, je a bude. Sedmnactiletého kluka zkratka
k rozumu nepfivedete.

Ridi¢i, kteif zabloudili, jen v Londyné kazdy rok zbyte¢né najezdi
42 miliont kilometrti. To je jako cesta z Los Angeles do New Yorku -
9 200krat. Predstavte si toho proplytvaného benzinu.

Dopravni predpisy pamatuji na fidice-seniory mnoha specidlnimi pra-
vidly a doporucenimi. Jd mam taky jedno - §ldpnéte na to krucindlfagot.

Vsichni dnes jak posedli papouskuji floskuli, Ze rychlost zabiji. Nesmysl.
Smrtelny je naopak bleskovy pfechod z mnoha kilometrti v hodiné na nulu.

Zkusenost z praxe - pokud fidite auto, které ma min nez 100 koni, neni
bezpecné vyjizdét na dalnici z pomalého pruhu, vidite-li ve zpétném zr-
catku jiné auto... 1 kdyby od vas bylo tieba pét kilometri. A s autem, kte-
ré ma min nez 60 koni, neni bezpecné vyjizdét z pomalého pruhu viibec.

27. ledna 2008
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Nebesky spasitel Jaguaru v celé své bidé
Jaguar XF SV8

Kolem chystaného Jaguaru XF bubla spousta dulezitych otazek. Kolik
bude stat? Kdo bude tu automobilku vlastnit zitra? A jak to, Ze Tony Blair
uz jednoho md, kdyz se jesté oficialné neprodava? Ovsem nejpodstatné;jsi
otazka ze vSech zni - jak je u véech vSudy mozné, Ze néjaky Jaguar jesté
viibec existuje?

Problémy zacaly v ptilce sedmdesatych let minulého stoleti, kdy byl Ja-
guar pfidruzenou organizaci Komunistické strany. V té dobé byl cely Bri-
tish Leyland tak okouzlen sovétskym idealem, Ze nechybélo malo a svou
pobocku prejmenoval na ,,0dstépny zavod velkoobjemovych voz“. Di-
vim se, Ze nikdo nenavrhl , Zil“.

Jaguara nakonec odkoupil Ford, ktery bohuzel nikdy nepochopil, o ¢em
tahle znacka vlastné je. Takovy Aston Martin nebo Land Rover fidili ma-
nazefi Fordu velmi kompetentné, ale z Jaguaru byli zkratka jeleni. Dodnes
ani nevédi, jak se spravné vyslovuje.

A tak nam v pruabéhu let nabidli novy XJ, ktery vypadal jako tlustsi
verze starého XJ. Dale vymysleli typ X, coz bylo takové drazsi Mondeo,
atyp S, coz byl stary Lincoln navleceny do anglického tvidu. S nozdrami
naruzivého konzumenta $nupaciho koksu.

Prirozené jsme se dockali i nového XK, coz bylo znamenité auto. Nic-
méné koupit si jej bylo jako vylézt na stfechu velmi vysoké budovy a s me-
gafonem ruce celému svétu sdélit, Ze si nemtizete dovolit Aston Martina.

No a pak samoziejmé Ford prosustroval vSechny své penize, a vzapéti
i ty, které vytahal z kapes svym filidlkdm. A tak zatimco technici a sty-
listé makali na novém XF, podal si Ford inzerat: ,Hleda se: Vazny kupec
automobilky, které nikdo nerozumi. Uz dvacet let nevydélala ani vin-
dru. Minimalni nabidka jedna miliarda. Déale prodam nebo vyménim
Land Rover.“

Véite nebo ne, zajem pry projevila indickd automobilka Tata, vyrobce
notorickych kostitrasti pro lidi, které nebavi vécné padat ze skitri. Vsa-
dim se, Ze Gandhi se ted na onom svété chechtd, az se za bficho popada.
A vy Ze jste celi smutni z toho, jak hluboko kdysi slovutny britsky vyrob-
ce klesl. Ja se ale ptam - je ke smutku néjaky diivod? Byl viibec kdy Jaguar
tak skvély, jak si vSichni mysli?

Jasng, lidé v pletenych vestach si ted’ nejspi§ samym rozhoic¢enim pre-
kousli dymku. Ur¢ité mi ted pfipominaji, Ze v osmactyficatém byl XK 120
nejrychlejsi sériové vyrabény viiz na svété a ze typ D skloubil skofepinovou
konstrukci s leteckym designem. A Ze s Loftym Englandem za volantem
vyhral v $estapadesatém Le Mans.
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To vSechno je pravda. Jenze tvrdit, Ze Jaguar je skvély dnes, protoze valel
pred Sedesati lety, je jako tvrdit, ze Egypt je dnes svétova velmoc, protoze
meél kdysi faraony. Faktem zlistava, Ze za mého zivota se Gspéchy Jaguaru
daly spocitat na prstech jedné ruky.

Lidem sice dnes vlhnou o¢i pfi vzpomince na Mk2, ovSem jak jsme vi-
déli v seridlu The Sweeney, kdykoli se mu na paty povésila Granada Ghia,
okamzité boural do hromady lepenkovych krabic.

V 80. letech ke vSemu na televiznich obrazovkach zazaril jako hvézda
londynského podsvéti Arthur Daley, jehoz komedialni vlohy zatlacily do
pozadi vse, co na okruhu Le Mans dokazal Lofty England. Ve vysledku se
zjagli stala auta pro pochybnd individua a pijaky vodky s tonikem. Jinymi
slovy, do jaguaru jste sedli, jediné kdyz jste méli taxika v servisu.

Ford se zkusil vratit na vysluni s modelem XJ220, to ale skoncilo fia-
skem. Zakaznici slozili zalohu na avizovany supersport, ktery mél mit
dvandactivilec a pohon na vsechna kola, a tak je vcelku pochopitelné na-
michlo, kdyz zjistili, ze XJ220 ma ve skute¢nosti pohon na zadni kola
a motor z Austinu Metro. Néktef{ se své zdlohy zacali domdhat zpét a Ja-
guar dokonce zazalovali.

Dale jsme se dockali modelu XJR-15, ktery hodné boural, a dobrodruz-
ného vyletu do svéta Formule 1, ktery rovnéz skoncil neslavné, jelikoz viiz
Jaguaru bud viibec nenastartoval, nebo na trati chytl plamenem, nebo se
loudal nékde na chvostu.

Jak tedy vidno, lidé tak néjak maji za to, Ze historie téhle znacky je boha-
td a skvostna jak maharadzav zupan, jenze ve skute¢nosti jde o véehochut
stavek, nespolehlivosti, taxikart, nezdart, vodky, toniku a vefejné ostu-
dy. Dokonce bych se nebdl tvrdit, Ze celd slavnd reputace Jaguaru stoji na
jednom jediném autu - modelu E, nezapomenutelné klasice z roku 1966.

Proto nds dnes zajimd, kde se jaguary vyrabéji. Proto nim neni fuk, kdo
tu automobilku vlastni. A proto jsme zvédavi na novy XF. Jak tedy dopad]I?

Nejprve vzhled. Jaguar ndim namlouvd, Ze XF jako by z oka vypadl sen-
zacnimu prototypu predstavenému pred par lety, mé ale nepresvédcil.
Nékteré epesni detaily - puky na kapoté ostré jak dobrman nebo pfed-
ni svétlomety izké jak bfitva - se do finalniho produktu neprobojovaly.

A nezlobte se na mé, ale tvrdit, Ze obé verze maji stejné proporce a pro-
fil, je jako tvrdit, Ze j4 mam stejné proporce a profil jako Brad Pitt. Taky
ze jo. Akorat ze si nds dva jesté nikdo nikdy nespletl.

Kdyby Jaguar nikdy s Zddnym prototypem nevyrukoval, nemél bych nej-
mensi predstavu, jak dobfe mohl XF vypadat. Jenze j ji bohuzel mam,
a tak si nemtizu nez postézovat, ze co se vzhledu tyce, nejsem ze sériové-
ho modelu nadseny.

Upiimné feceno, kdyz jsem se jednoho dne vratil domu a uvidél jej za-
parkovany pred gardzi, pomyslel jsem si, Ze je to nejspis nové Mondeo,
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a dalsi dva dny si na néj ani nevzpomnél. Kdyz jsem jej pak konec¢né vzal
na projizdku, mé zklamani se prohloubilo. Ztlumené pfedni reflektory
jsou moc matozné, prepinac svétel je na pacce pod volantem - jak to byva
u aut, na kterych se Setfilo - tempomat stavkoval, plyn reagoval mdle, ob-
razovka navigace se tak leskla, Ze jsem na ni nic nepfecetl, a kdyz jsem vy-
pnul motor, prestalo fungovat ovladani oken.

Dalsi problém vézi v samotném startovani. Jaguar, jako dnes vsichni
ostatni, se pokusil vymamit par bodikt navic od agentury NCAP, kterd
posuzuje bezpec¢nost novych modelt, a tak vyménil tradiéni zapalovani
na klicek, o které si muze fidi¢ pfi ¢elnim narazu poranit koleno, za méd-
ni startovaci tlacitko. JenZe na rozdil od vsech ostatnich to zpackal, a tak
tla¢itko obcas prosté nereaguje, a j4 nemam ponéti proc.

Vim ale jedno - kdyz jsem poté, co jsem vystoupil a zjistil, Ze mam sta-
zené okno, znovu nasedl a hodnou chvili se snazil vdechnout do startéru
zivot, kolotal uz ve mné spravedlivy hnév.

A to nemluvim o prevodovce. Je to normalni automatika, kterou mtizete
vypnout jednim ze dvou padel za volantem. Fajn. Jenze pokud podradi-
te dejme tomu na ¢tyrku, prevodovka se sama nevrati do automatického
rezimu. Musite si na kolecku, které nahradilo fadici paku, zvolit ,,Sport*,
a pak znovu ,D“. Coz je dost inavné. Je zndt, ze Jaguar postavil novy mo-
del doslova za par Supti. Jo a vzadu neni misto na nohy.

Je to zvlastni, ale pfes to vsechno jsem si jizdu v XF neskutecné uzil.
Kdybych si mél vybrat mezi nim a obdobou od BMW, Audi nebo Lexusu,
nevéihal bych ani sekundu. Tak pfedevsim, kabina ptisobi ohromné ttul-
nym dojmem. Diky vysoké stiedové konzole si pfipaddte jako zavinuti
v pefince. Pouzité materidly jsou $ik a moderni, jako ptij¢ené z curysské-
ho letisté. KiiZe je ru¢né sita kontrastni niti a modré vnitini osvétleni je
bozi. Uvnitf zkratka nema XF s tradi¢nim jagem nic spole¢ného. A to je
urcité dobfe.

A jako typicky jag ani nejezdi. Tak zaprvé je pomérné hluény a pruzeni
je tak tvrdé, Ze by slabsimu jedinci vytiaslo vlasy z hlavy. Nikdy ale neni
vylozené otravné, jako je tomu tieba u audi. Mate pocit, ze je zkratka pev-
né a sebevédomé a ze se nemusite bat poradné pfislapnout plyn.

A co slibi, to splni. XF ma mozna motor z Noemovy archy, ovSem na
dlouhé jizdy i kiivolaké okresky je fantasmagorézni. Na néjaké BMW
muzete s klidem zapomenout. Novy jag je vyvazeny. Svalnaty. A po chvili
vam bude Gplné ukradené, Ze se svétlo zapina na pacce pod volantem a Ze
tlumena predni svétla jsou na houby. Rozzafeny tsmév od ucha k uchu
vam bude osvétlovat cestu lip nez dalkové xenony.

Jaguar XF je tedy viiz, ktery je mizerny, a zaroven skvély. Zastaraly, a za-
roven supermoderni. Viiz, ktery vas dokaze rozzufit i rozesmat. Jak uz
to tak ale s laskou k auttim byva, ve findle mi pfirostl k srdci, tfebaze to

19



neumim vysvétlit. Zkritka jsem se tésil, az s nim zase nékam vyrazim.
A ted, kdyz mi ho odvezli, se mi po ném styska.
Kdyz to vSechno sectu a podtrhnu, néco mi fika, ze Jaguar, po Ctyficeti
letech bidy a stradani, chytl setsakramentskou druhou mizu.
10. 4nora 2008
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