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Prolog

Telefonat, ktery mi zménil zbytek Zivota radikalné€ k lepSimu, pfisel paradoxné v den, co snad
ani nemohl byt horsi.

Musel jsem do prace, prestoze jsem mél mit dva volné dny a chystal jsem se domil. Na mého
zaméstnavatele, ctihodny Dopravni podnik Bratislava, totiz v Iét¢ 2007 naplno dolehla personalni
krize. Akutni nedostatek fidici dospé€l do faze, kdy uz nestacilo jen tlacit lidi, aby §li dobrovolné d¢lat
misto volna. PfeSlo se na systém nafizenych piescasii, dokonce ruSeni dovolenych. A tak stojim na
vystiidat. Misto o¢ekdvané¢ho kloubového autobusu piede mnou zastavi kratkd Karosa na plynovy
pohon. Ridi¢tv vyraz naznaduje, e uz proplul bouilivymi vodami zufivosti a frustrace do pokojné
zatoky mamvpi¢ismu, toho druhu lhostejnosti, kdy vam stres a nervy vyhodi pojistky.

,,Pro¢ mas kratky?* zeptam se, kdyZ se ménime.

,Protoze dlouhé uz nebyly,” odvéti lakonicky. Podniku kromé tidict chybéji také autobusy,
coz je dédictvi mnohaletého zanedbavani obnovy vozového parku. Proto jsou ted’ dvé tietiny bust po
papirové zivotnosti, nékteré i tfikrat. Nedavno jsem pii navratu do garaze tahl za patnactiletou
Karosou odpadlé, prorezavélé schiidky od zadnich dveti.

Jsem v Dopravnim podniku Bratislava tfi mésice a, slovy Rutgera Hauera z filmu Blade
Runner, vidél jsem véci, kterym byste vy, lidé, nevefili. Jednou na mé z misy toalety v odpocinkové
mistnosti vyskocila krysa, pravé kdyZz jsem tam fesil to, co se obvykle na podobnych mistech fesi. Jeji
vyc¢itavy pohled, kdyz ji proud trefil do hlavy, madm vryty do paméti uz navéky. Minuly tyden jsem
zazil, jak si bezdomovec rozvaleny na zadni pétisedacce a vysvleCeny do ptl téla spokojené olupoval
z trupu svrab. A dv€ babky usazené hned za kabinou a debatujici, jak cikansky potkan Dzurinda
nesnasi Fica proto, Ze je moudry a spravedlivy a mysli na lidi. Jsem touhle praci poznamenany na cely
zivot, a to mi jeste ani neskoncila zkusebni doba. Bohuzel jsem pfili$ poctivy, nez abych kradl, a pfilis
Skaredy, abych se nechal vydrzovat.

Autobus je natfiskany. Navzdory pozotviranym oknim a stfeSnim vétrakim je v ném
osveézujicich Ctyticet stupiii Celsia a pripomina spi§ dobyt¢ak Deutsche Reichsbahn nez prostredek
vetejné dopravy osob ve 21. stoleti. Karosa B732, pti generalni opravé prestavéna na pohon stlacenym
plynem, diky ¢emuz se z produktu na svou dobu slusného stal autobusovy ekvivalent bratislavského
Apollo byznys centra — odflaknuty S$mejd, do né&jz vlézt je zivotu nebezpecné. Cestujici,
zkomprimovani v dusném interiéru v Sesti vrstvach, se tvari nevrle anéktefi jedinci se zatatymi
Celistmi pfipominaji lidsky sud s nitroglycerinem. Jeden drobny otfes, a vybuchnou.

Rychlostni paka je tak vylagrovana, Ze pii fazeni Ctyiky tiiska o dvete kabiny. Zjistim to, kdyz

se mezi hlavici paky a dvefmi kabiny ocitnou dva moje prsty. Zafvu né€co absolutné nekompatibilniho



s ISO certifikatem, na ktery je DPB tak pySny. Dva nehty mi uprostied fialovi. Trpici substrat” se
usmiva.

Odbocuju k Polusu a cucam si obolav¢lé prsty, kdyz vtom se spusti ventilator druhého okruhu
chlazeni. Motory na CNG se ve vedrech ptehtivaji tak, Ze bych si na ploSe pod zadnim sklem mohl
udélat smazak s hranolky. Ventilator chlazeni je naneStésti vpiedu, takze jakmile se druhy okruh
zapne, fouka mi horky vzduch z motoru pfimo na nohy. V uzaviené prosklené kabince se teplota bez
problému vySplha na padesat az Sedesat stupiiti. Navzdory tenkému tricku a otevienému oknu jsem po
par zastavkach tak prehtaty, ze proti mné Aliance pro rodinu chysta referendum.

U Polusu vétsina lidi vystoupi, jeste vic se jich ale nahrne dovnitf. N&jaky lidovy standupista
na mé k¥ici: ,,Pane Sofér, nemate ho néjakého kratkého?*

»~Mam, ale dokazu s nim drtit hrusky.*

Nikdo se nesméje.

Jednu zastavku za Polusem se kvalita vozidla projevi naplno. Druhé a tieti dvete se zni¢ehonic
odmitnou otevfit. Lidé se probijeji tlacenici k pfednim a mnozi pro mé maji vielé slovo. Nejspis
vypadla pojistka. U Sliméku zastavim ahledam ctyfhranny kli¢ na otevieni poklopu pod mym
sedadlem, abych se k ni dostal. Ctythran by mél byt povinnou vybavou kazdého autobusu. Kli¢ové
slovo je mél by, protoze tady neni. Mam totiz zalozni viiz, ktery neni nikomu ptidéleny, tudiz si z né¢j
kazdy Slohne, co se mu hodi. Je zazrak, ze mam vibec na ¢em sedét a ¢im tocit.

Volam vysilackou dispecink a nahlasuju situaci. VSechny pojizdné servisni vozy jsou v terénu,
proto dostanu piikaz odjet do garaze a odstranit poruchu tam. S hriizou to ozndmim lidem, ale svéte
div se, nikdo mi nevynada. VétSina vypada celkem Stastné, ze se z funkéniho modelu vysoké pece
dostane ven.

vvvvv

no¢ni zalohu, mechanici vétSinou vyspavali zaSiti ve vozech, par jich hralo karty a dva—tfi osaméli
nebozaci, ziejmé Cerné ovce kolektivu socialistické prace, opravovali autobusy. Dnes tu je Zivéji.
Méme nového piedsedu piedstavenstva ajako kazdy novy §éf, ion se uvedl hustymi fecmi
o optimalizaci a racionalizaci. V zasmradlych stojatych vodach technického persondlu, zvyklého
pracovat stylem: ,,Fero, podrz vyfuk, ja jdu pro vyplatu,” vyvolal slusnou paniku, protoze devadesat
procent zdejSich pracant by v komerénim sektoru pomtelo hlady. Ted se vSichni snazi tvéfit, jak jsou
strasné zaneprazdnéni a ze cely podnik spoc¢iva jen a jen na jejich ustaranych bedrech. Komedie jim
jde tak pekné, Ze nemam to srdce je vyruSovat. Najdu si ¢tyrhran, oteviu dekl, metodou pokus-omyl
vypatram spravnou pojistku a vyrazim zpét do ulic.

Dispecer mé posle k obchodnimu domu Slimak, kde dvacet minut ¢ekam na odjezd. Spoj,

ktery jsem vynechal, nahrazen nebyl. Nedostatek fidi¢t uz davno neumoziuje takovy luxus, jako mit

* Nakolik se mi podafilo zjistit, oznaceni cestujicich slivkem ,,substrat ma svoje kofeny v pocatcich stranky
imhd.sk, kde je v diskusi pouzil poboufeny pasazér, ktery si ji spletl s oficialni strankou Dopravniho podniku.
Samotni dopravaci pouzivaji termin ,kastani“, pfipadné ,,smetaci“, ti slovensti také ,vicaci“, ,,vlci“ nebo
,»vika“.



obsazené zalohy. Vzdyt’ sakra nejsou obsazené ani vSechny smény, denn¢ nejde ven asi pét autobusi.
Podnik zjistuje, co se stane, kdyz lidem dlouhé roky serete na hlavu auz se ani neobtéZujete
predstirat, Ze to je mlé¢na Cokolada.

Od Sliméaku odjizdim pomémeé prazdny, u Nové doby a na Bajkalské se ale maly autobus
naplni. Kdyz se horko-tézko pachtim nahoru Pfistavnim mostem — plynofikace méla neblahy vliv i na
vykon — Karosa praska ve Svech. Slunce peCe piimo na ¢elni sklo, potim se jako Kotleba u logopeda
a nasakla sedacka pode mnou cévachtd. Zabiji mé alergie, mam plny nos, Stipou mé oci, a navic mi
nékam pod nohy spadly slunec¢ni bryle ane ane je najit. Pfemyslim, jestli nékde pod brzdovym
pedalem neni v podlaze prorezavéla dira, kdyZz vtom zezadu zaslechnu vykiiky. Podivam se do
zrcatka. Vidim, jak se prostfedni dvefe zacinaji otevirat, a malem utrpim kardiovaskularni ptihodu.
Dodnes véfim, Zze mé ten moment stal minimalné pét let zivota.

Ttisknu do spinace nouzovek a brzdim na krajnici. Jakmile autobus zastavi, zkusmo dvete
oteviu a zaviu. Na spina¢ reaguji normalné, vzduch v soustavé mam. Opatrné se pohnu dal — stat na
vypadovce neni nejlepsi napad. U Ekonomické univerzity se proderu mezi lidmi dozadu a zjist'uju, Ze
na jednom kfidle dvefi nefunguje uzamykaci mechanismus. Sice se zavfou, ale sta¢i odpor vzduchu pfi
rychlejsi jizdé nebo opfeni nepozorného kastana, a znova se oteviou. Je u€inény zazrak, ze mi z nich
na moste nezacali pret cestujici.

Vétsina lidi nastésti vystoupi u univerzity a v Ovsisti. Zbyvajicim vysvétlim situaci a ddm jim
na vybranou. Bud’ si pockaji na dalsi spoj, nebo se spolu néjak domotdme na konecnou. Kdyz se
budou od dvefti drzet dal, nemiZze se nic stat. Berou to s humorem. Nékteré kolegy ted mozna
piekvapim, ale veéfte mi, ze substrat umi byt celkem chapavy, kdyz se k nému nechovate jako... no,
jako k substratu.

Pomalu proklickuju Petrzalkou az na konecnou na Jasovské, kde mam Ctyficetiminutovou
pauzu. V duchu si gratuluju, jak jsem si Sikovné poradil bez vynechani dalsiho spoje, jenze dispecer
me rychle zchladi. VSechny pojizdné dilny jsou pIn¢ vytizené. Obstarozni vozovy park ma v dnesnich
vedrech operacni ztraty srovnatelné s némeckou Kriegsmarine za druhé svétové valky.

Béhem cekani si odskocim do nedaleké samoobsluhy pro velkou lahev mineralky a néco na
zub. Prevléknu si tricko, zmacené, jako kdybych v ném skocil do Dunaje, a ve snaze zabrzdit poceni
na sebe vystiikam snad ptlku deodorantu, pfestoze to ma podobny efekt jako zavesit ve stredné velké
kafilerii jeden vonavy stromecek.

Pojizdna dilna se ukaze za hodinu a pil, takZze vynecham dal$i spoj a jesté Cast nasledujiciho.
Chudak mechanik, jeden z mala, ktefi sviij dzob berou vazné, vypada vystresovany jako dlouhosrsta
kocka ve skladu suchych zipt. Nestastné dveie da do poradku za par minut a mtizu zase vyrazit.

S dispecerem se dohodneme, Ze to stfihnu naprazdno po Dolnozemské a napojim se v Ovsisti.
Ve snaze aspoil trochu vyvétrat necham oteviené piedni dvere, coz se mi $kared¢ vymsti. Kdyz prudce
zabo¢im na Dolnozemskou, odstfediva sila vyhodi ven vSechno, co jsem mél poloZené na palubni

desce — slune¢ni bryle, doklady od vozu inovy vyklapéci mobil, posledni vykiik techniky. Moje



LKURVAPICAAA!“ je slyset az ve Slovnaftu. Odstavim autobus na krajnici a sprintuju nazpét.
Nastésti vSechny véci dopadly do travy a nic se jim nestalo. Kdybych pozdéji ten den nezvedl telefon,
kdovi, jestli by mi z agentury zavolali znovu a jak by vypadal mtj dalsi Zivot.

V Ovsisti nabiram cestujici. Zaregistruju, jak se né&jaky chlap hrne do zadnich dvefi
s odhodlanim dtchodce, co v Lidlu objevil regal sakénim bezmléénym jogurtem. Je to zpustly
padesatnik v rozedraném obleceni, diky Zivotospravé Charlicho Sheena, ale bez jeho zdrojui na
zdravotni a kosmetickou péci, vypada na sedmdesat. V hubé ma cigaretu. Uz se zvedam ze sedadla,
potom ji ale obloukem vyplivne na chodnik a vic mé nezajima.

Casem jsem si vytvofil vlastni postup, jak si poé¢inat na zastavkach. Kdyz uz ve vnitinim
zrcatku nevidim ve voze pohyb, spustim bzucak, potom stisknu spina¢ dvefi, a zatimco se zaviraji,
divam se do pravého zrcétka, jestli nékdo nedobiha. Kdyz ne, zapindm levy blinkr. Jakmile smérovka
bliké a indikuje autlim na silnici, Ze budu vyjizdét, uz vic na zddné opozdilce necekam, ani kdybych
zahlédl dobihat JeziSe Krista a nahou Megan Fox. Tak to udélam ina Bajkalské — spustim bzucék,
naposledy kouknu do zrcatka, zaviu dvefe a uz uz poustim spojku, kdyz se od zadnich dvefi zpoza
hradby lidi ozve hlasité kovové zadunéni a po sekund¢ hrobového ticha hlasita exploze pi¢ungu. Pan
Cigareta ma slovnik sice nebohaty — hlavné variace pohlavnich organti a nejstarsiho damského femesla
— ale zato expresivni. Mezi nadavkami vyjadii svlij amysl stézovat si, ptd se na funkénost mého
zrakového ustroji a délku doby vlastnictvi mého fidi¢ského opravnéni skupiny D. Nechapu, co se stalo
ajak jsem ho mohl piehlédnout, a jsem zmatenéj$i nez prumernd ucastnice slovenské reality show
z kvadratické rovnice. Znova oteviram dvete a hulakajici chlap mizi ve voniavém letnim soumraku.

Par vtefin pockam, zaviu dvete a pohnu se, vyklepany jako ned€lni tfizek. Teprve kdyz zezadu
pfijdou dva cestujici s vysvétlenim, pochopim, co se stalo. Spole¢ensky vyCerpany manik si na zadni
dvojsedacce zdiimnul. Jakmile se spustil bzucak dveti, Skubl sebou, rozespale se rozhlédl a zjistil, ze
dosahl své destinace. V tom moment€ se dvete zacaly zavirat. Rozhodl se proskocit mezi nimi ven, ale
dvefe ten zavod vyhraly. Na starych Karosach se zapleskavaji rychle a tvrde, a kdyz se stietly s jeho
obli¢ejem, pfistal chlapek zadkem na schodech.

Dva incidenty v prubéhu nékolika hodin upln€ staci, aby rozmetaly na kusy posledni zbytky
moji dusevni pohody. Nekolik nasledujicich zastavek se mi jemné chvéji ruce, a dokonce ani nijak
zvlast nepomahd, ze si dokola opakuju svou mantru — jen pdar mésici, maximdalné do konce roku.
Navic vrcholi odpoledni Spicka, autobus se zase natiiskal lidmi a Bajkalska je ucpana uz od kiizovatky

s Pfivozskou, takze se vle¢u krokem. Jizdni fad leti z okna.

Mobil mi za¢ne cvrlikat, pravé kdyz se pomalu plazim nahoru Pfistavnim mostem a k uz tak
beznadéjnému zpozdéni naskakuji dalsi a dalsi minuty. Nemam handsfree a par vtefin vaham, jestli to
viibec mam zvednout — telefonovani za jizdy nesnasim. Ne proto, Ze je zakdzané, ale pri fizeni
dvanactitunového monstra se stovkou lidi za zady opravdu nepotfebuju zadné rozptylovani.

Momentaln¢€ vS§ak dopravni situace moji pozornost nevyzaduje. Plechova feka, jejiz jsem soucasti, se



pohybuje rychlosti sotva deset kilometri za hodinu a nezda se, Ze by se na tom mélo néco zmenit.
Hrozi mi jediné bonz od cestujiciho, a jelikoz kariéru v DPB délat neminim, je mi mij kadrovy profil
ukradeny. Frajerskym gestem odkoukanym od kapitana Kirka vyklopim mobil a ohlasim se.

,Pan Sokol? Dobry den, tady je Agentura,” fekne hlas na druhém konci a mn¢ srdce vynecha
uder. Prekvapeni, ze se ozvali, hrani¢i se Sokem. Na pracovnim pohovoru jsem minuly tyden udélal
dobry dojem hlavn¢ diky jazykovym schopnostem. Na zkuSebni jizd€ jsem nic nepokazil, ale ani jsem
nikoho neoslnil, a zastupci potencialniho zaméstnavatele vypadali, Ze hledaji spi$ lidi s praxi. Muj
petimesicni fidicak a tfimesini praxe je uréité na zadek neposadily. Nebo Ze by ano? Zatajil se mi
dech. Paneboze, prosim...

,,Nasi klienti se rozhodli vas pfijmout, jestli tedy jeste¢ mate zajem.*

Pan je humorista. ,,Ano, mam zajem.” Hlas mam ptiSkrceny jako mutujici kohout s chiipkou
a musim odpovéd’ zopakovat, protoZe napoprvé mi nerozuméli.

»Vyborné. Kurz norského jazyka zacind v poloving cCervence. Dam vam védét, jaké
dokumenty od vas jeste¢ budeme potiebovat. Blahopfteji vam a zatim na slySenou.*

Zakradkam nashledanou, vratim telefon na palubni desku a par vtefin hledim skrz celni sklo
doblba, zatimco milj mozek zpracovava predchazejici konverzaci. Potom si zhluboka vydechnu a optu
se do sedadla. Vyda zvuk, jako kdyz zdimate houbu. Pfesto se mi na tvafi rozleje Siroky, spokojeny
usmev. Najednou me nic kolem — vylagrovany vrak, ktery fidim, zacpa, nasrani lidé ani fakt, ze jsem
na hranici dehydratace — ani v nejmensim netrapi.

Jedu do Norska.



1. kapitola

Kdyby mi n¢kdo tekl, ze se v1éte 2007 budu zivit jako fidi¢ MHD, profehtal bych se
k astmatickému zachvatu.

Doprava vSeobecné a autobusova zvlast' byla odjakziva mym velkym konickem. Dokonce
bych se nezdrahal pouzit slovo vaseri. Uplné mi ale stadilo obdivovat ji z pozice uZivatele, lacinym
fotoaparatem pofizovat nezaostfené¢ fotky autobusii a na specializovanych diskusnich foérech nadavat
na SADistickou neschopnost slovenskych autobusovych dopravet, sdruzenych pod spole¢nou znackou
SAD. Po maturit¢ jsem vystiidal n€kolik pracovnich pozic, pfevazné jako agenturni motrok™
v automobilkéch a pozd¢ji v korporatu, na oddéleni logistiky ve firme vyrab¢jici klimatizace. Vydrzel
jsem tam pul roku aodchazel jsem stoprocentné piesvédCen, Ze tohle zarufené d¢lat nechci.
V retrospektivé uznavam, Ze jsem ziejmé mél smilu na firmu s vyjimecné toxickou interpersonalni
atmosférou, ale necitim potfebu zkousSet to nékde jinde znovu. USetfil jsem tam asponi dost penéz,
abych se mohl piihlasit na vysokou §kolu a neviset pfitom jako mlynsky kamen na maming¢ invalidnim
dichodu. Zakotvil jsem coby student piekladatelstvi a tlumocnictvi na tuctové slovenské regionalni
univerzité, proslavené hlavné tim, ze ji zkrachovala fakulta financi. Studium mé bavilo, s pfedstavou
budoucnosti v prekladatelském fochu jsem nemél nejmensi problém, a pokud jsem svou malickost
n¢jak spojoval s autobusovou dopravou, tak jen ve fantaziich o vlastni firme, obvykle koncicich
smutnym pohledem na vypis zuctu. Nepochyboval jsem, Ze s dostatecnym kapitdlem by se na
komer¢nich déalkovych linkdch dalo Gspésné konkurovat podnikiim SAD, tehdy bud’ statnim, nebo
velmi kratce po privatizaci a bez vyjimky mentaln¢ zaseklym v roce 1982. Ale jelikoz jsem si jen diky
letnim brigddam a socialnimu stypku mohl dopiavat luxus jako tfeba dva rohliky k vecernim ¢inskym
nudlim, mé¢ly moje grandidozni byznys plany krealit¢ stejné blizko jako fantazie o Scarlett
Johanssonové nebo Tané Pauhofové.

Byl jsem ve tfetim ro¢niku, kdyz nam zavfeli fakultu. Osud asi Ctyf set padesati studentl
zustaval celé mésice nejisty. Hovofilo se o rtiznych variantich, od Uplného zruseni oboru, pies
proménu v detaSované pracovisté jiné univerzity, az po zaclenéni pod pedagogickou fakultu
a transformaci programu ,,prekladatelstvi-tlumocnictvi“ na ,ucitelstvi cizich jazykt“. Posledni
moznost pro m¢ byla mimofadné S§tavnatd. Muj vztah k détem je, slusné feCeno, ambivalentni
a s kiikem jsem se vytrhaval ze snil, ve kterych jsem tiidé dvanéctiletych polodivochl vysvétloval
némeckou gramatiku.

Kdyz nakonec doslo na slouceni s fakultou humanitnich véd, byl jsem uz pry¢. Mésice

nejistoty se na moji motivaci ke studiu projevily negativné. Nemaly podil na mém rozhodnuti mél

* Motrok — pseudotermin pouzity c¢lenem Komunistické strany Slovenska k oznaceni pracujiciho
v kapitalistickém systému, slozenina slov moderni otrok. Doty¢ny komunista byl néasledné oznaen jako
mokot.



fakt, ze jsem se vléte¢ 2005 konecné dostal na letni brigddu do zahrani¢i. Poprvé jsem byl
konfrontovan s platem, ze kterého se dalo pohodlné Zzit, a dokonce i néco usSetfit, takze eventualni
predstava vlastniho podnikani uz nebyla jen vlhkym snem.

V Evropé tehdy zacinal dosahovat kritického bodu nedostatek profesionalnich fidic¢t
nakladnich aut i autobust. VétSina statd kdysi mivala néjakou formu povinné vojenské sluzby nebo
branné ptipravy, ze které vychazeli vySkoleni lidé. S tim je ted’ konec. Stara garda odchazi do dichodu
amladé to za volant netahne. Na Slovensku navic panuji v dopravni branzi pracovni a platové
podminky, jaké by i magnatim z pocatkti prumyslové revoluce ptipadaly antisocialni. Kdo muze,
utika do zahranici.

Na pielomu let 2006 a2007 jsem vyuzil pfilezitost apofidil jsem si fidi¢sky prukaz
skupiny D. Kurz stal sedm tisic korun a zkuSebni jizdy se d¢laly na polorozpadlé Karose jen o par let
mladsi nez ja. Kdyz si décko o pét let pozdéji délal kamarad, vyslo ho na osm set eur a dal$ich osm set
spolkl povinny stoctyficetihodinovy kurz na kvalifikacni kartu fidice. Pfipoctéte psychotesty,
zdravotni prohlidku, spravni poplatky a podobné a vysledna suma atakuje dva a pil tisice eur. Za tuto
castku ziskate vysadu makat tfi sta hodin mésicné za Sest—sedm stovek Cistého plus stravenky minus
srazky za prekroCenou normu na spotfebu”. Myslim, Ze v dohledné dobé¢ se o praci bat nemusim.

Kdyz vytouzena karticka lezela v penézence hned vedle témér expirovaného kondomu, zacal
jsem prochazet inzeraty. Mdj velmi vagni plan byl nechat se na pil roku az rok zamé&stnat u n¢jakého
slovenského dopravce, abych si do sivicka mohl napsat i praxi, mezitim si udé€lat jesté fidicak C+E na
kamiony a potom upalovat do zahrani¢i, pravdépodobné do Velké Britanie. Pro Dopravni podnik
Bratislava jsem se rozhodl z ¢isté pragmatickych dévodu. Jeho inzeraty vyznivaly dost zoufale,
dokonce byl ochoten proplatit uchaze¢im fidi¢aky. A pokud chcete co nejrychleji nabrat praxi, kde
jinde pochodite lip nez v hektickém provozu hlavniho mésta na polorozpadlych vracich? Po pil roce
v Bratislavé zvladnete jezdit kdekoliv na Zemi a ptilehlych planetach.

Praxe se mi véru dostalo vrchovaté. Dopravni podnik po mn¢ skocil jako hladovy medvéd po
Ceském turistovi. Na postupné zaucovani si tam nehrali, jejich pfistup byl spis klasické hozeni do vody
a plav. Hned prvni samostatnou Sichtu jsem si odkroutil s kloubovym autobusem na povéstné tficet
devitce do Mlynské doliny. Uchytil jsem se rychleji, nez jsem sam cekal. A jesté rychleji jsem se
zacal ohlizet po nové praci.

Na inzerat hledajici fidi¢e autobust do Norska jsem plvodné ani nechtél odpovidat, jelikoz
explicitné pozadovali minimaln¢ dva roky praxe. PfestoZze mi to pfipadalo jako ztrata casu, nakonec
jsem naklepal sivicko v anglictiné a bez néjakych extra nadé€ji ho poslal. Myslim, ze kdyz Bobovi

Dylanovi udélili nobelovku, nebyl zdaleka tak prekvapeny jako ja, kdyz mé pozvali na pohovor.

* Norma na spotiebu se oficialné pocita ze zakladni spotfeby uvadéné vyrobcem vozidla, k niz se pfida
koeficient zohlediujici specifika linky, rocniho obdobi, nutnost pouziti klimatizace nebo ptidavného vytapéni
a jiné faktory. Az pfisté narazite na autobus vlekouci se po silnici prvni tfidy mimo mésto Ctyficitkou, mize
vas utésit fakt, ze za tim jsou sofistikované kalkulace vykonavané vysokoskolsky vzdélanymi dopravnimi
experty. Pry.



Ani pted prvni soulozi jsem nem¢l v brise takové motyle, jako kdyz jsem vchazel do ohyzdné
kancelarské budovy na Prazské ulici, kde se pohovory mély konat. Seslo se nas tam sedm nebo osm,
véetné dvou kolegli z Dopravniho podniku, a az na jednoho méli v§ichni mnohem vic zkuSenosti nez
ja. Moje nevelké nadéje zvadly jako pupava zasazena jarnim mrazem. Jeden robustni Ctyficatnik
z trnavské SADKky si byl tak jisty uspéchem, ze uz fesil, kde sehnat co nejlevnéjsi letenku.

Pohovor probéhl hladce. Angli¢tinou jsem udélal dojem. Ridi¢skymi schopnostmi az tolik ne,
jelikoz jsme na zkuSebni jizdu dostali nové zajezdové Volvo s moderni elektronickou prevodovkou, ke
kterému méla moje pridélend Karosa asi tak blizko jako Rytmusova tvorba k hudbé¢. Na zavér mi lidé
z agentury fekli, Ze se ozvou. Pochopil jsem to tak, ze se neozvou, a Sel jsem domt.

Ale oni se ozvali.

Vyuka norstiny neni ve slovenském vzdélavacim systému mainstreamem a vétSina vybranych
uchazec¢li neuméla norsky ani ceknout. V prvni fad¢ jsme tedy museli absolvovat intenzivni jazykovy
kurz, Sest tydnti, Sest hodin denn€. Nejenze jsme ho méli pln¢ hrazeny zaméstnavatelem, dokonce jsme
ho méli placeny, sumou ptiblizné odpovidajici jedenaptlméesi¢ni mzd€ v Dopravnim podniku.

Mezi novymi kolegy jsme byli z Dopravniho podniku tfi — kromé meé jesté fidic Adrian
a dispecer Rado. Nejmladsi z nas, Ivan, mél tehdy jen jednadvacet a pfedtim néjakou dobu jezdil
s kamionem a zdjezdovym autobusem po Evropé. Sestavu dopliioval Martin, asi stejné stary jako ja
a jediny, co mél jesté¢ min praxe. Konkrétn€ zddnou. Norové se ziejme rozhodli vychovat si radsi nové
lidi od piky, nez aby bojovali s n€kterymi zazranymi profesnimi deformacemi.

Pan lacina letenka chyb¢l.

V té dobé délalo nabor fidic¢t vic agentur a nové ziskané pracovni sily, vcetné frekventantt
dvou paralelné bézicich kurzi v sousednich ucebnach, vétsinou smetovaly do méstské dopravy v Oslu.
Nase skupinka byla vyjimkou — jak nas na prvni hodiné jazykové vyuky informovali, na§ novy
zaméstnavatel, firma Nettbuss, nds prvni Ctyfi mésice nasadi ve Stavangeru na zapadnim pobiezi
Norska a potom v Trondheimu. Nic jsem nenamital. Po ¢tyfech mésicich v Bratislavé mi bylo jasné,
ze velkoméstska MHD mym ,,$alkem caje‘ neni a ani nikdy nebude.

Kurz byl fajn. Ve skupiné jsme se sesli vétsSinou samé mladsi rocniky a zadny z nas netrpél
specifickymi profesnimi deformacemi, jako je napiiklad nenavist ke vSemu zijicimu a dychajicimu
(musim smutn¢ konstatovat, ze dnes to o sob¢& tak jednoznac¢né tvrdit nemuizu). Lektor v Norsku
nékolik let zil a teorii z uebnic umél prolozit vécmi z praxe. V kratké dobé do nas dokazal nahustit
aspon zakladni gramatiku a sluSnou slovni zasobu, abychom na klienty necivéli se spadlou bradou, az
pozadaji o dva celé a jeden polovi¢ni. Tii roky zabité na tlumocnictvi se mi nakonec vyplatily. Hovoril
jsem plynné¢ anglicky i némecky a norstina je prakticky kombinace t€hle dvou jazyk®. Navic ma velmi
jednoducha pravidla s minimem sklonovani a gramatickych padt. Vynahrazuje si to ov§em bohatstvim
regionalnich variant a dialektl. Jednotliva sidla od sebe v minulosti byvala na dlouhou dobu odfiznuta

severskou divocinou a navstivit vedlejsi vesnici znamenalo nékolikadenni tiru pres hory. Proto ma



kazdé tudoli vlastni variantu jazyka, nékdy s vyraznéjS§imi odchylkami nez mezi slovenstinou
a ¢estinou. Kdyz nam zacal nardstat hiebinek, lektor nas zchladil nahravkou obyvatele zapadniho
pobiezi, pravé z mist, kam jsme se chystali. To, co jsme uslySeli, m¢lo do Cisté bokmdl norstiny
z vyukovych materiald asi tak daleko jako verbalni projevy mistra piefekl a nesrozumitelnych vét
Andreje Danka od slovenstiny a nasi sebedtivéru to vratilo do patfiénych mezi.

Doma jsem o svych planech mlcel, ale tyden pfed odjezdem jsem uz musel s pravdou ven.
Mama, ktera stale doufala, ze dostanu rozum a namisto odchodu do zahraniéi si dodélam $kolu, nebyla
nadsena a zavére¢né dny jsem mél tichou domacnost.

Posledniho srpna jsem u nas doma nastoupil do autobusu smér Praha.

Neékdo tam nahoie si nejspi§ fekl, ze kdyZ uz odchazim do civilizace, at’ si je$té naposledy
uziju specifika slovenského dopravniho trhu. SADisti poslali na mezinarodni linku pfiméstsky
autobus, ktery sice mél klimatizaci, ta ale celou dobu ziistala vypnuta. Ridi¢i byli t&zci kufaci, a aby na
kazdé zastavce vysettili Cas na cigo, hnali Karosu zptisobem, ktery kolega z Nitry popisoval jako ,,letét
dva metry nad kukufici“. Kamiony a pomalejsi auta piedjizd€li v zatackach, v kiizovatkach i pres
plnou ¢aru. Taky mam za volantem tézkou nohu, ale béhem téhle jizdy jsem zatinal prsty do sedadla
a modlil se k bohu ateisti. Jako tie$ni¢ku na dortu v Ziliné vesele nabrali asi dvacitku cestujicich, aniz
se obtézovali vydat nékomu jizdenku. Kdyz jsem na Véanoce piicestoval domu a zjistil, ze linka byla
pro nerentabilnost zrusena, byl jsem ten nejméné piekvapeny ¢loveék na zemékouli.

Druhy den jsme na letisti v Ruzyni se zbytkem tlupy spolec¢né nastoupili do Boeingu norského
lowcostu. Diky krasnému pocasi se mi prvni pohled na zemi, kde jsem mél stravit ptistich deset let,
naskytl z vysky deviti kilometrt.. Pod sedm-tfi-sedmickou ubihala nejdfiv nekonecna zaplava lest, jen
obcas prerusena stuzkou silnice nebo skupinkou domt. Potom pasmo pobieznich hor, skalnatych
masivi, z nichZ ty nejvyssi na sob¢ jesté (nebo mozna uz) mély snih. Mezi nimi leZela hluboka udoli,
a kdyz jsme se blizili k zapadnimu pobtezi, objevily se i fjordy. Ten chlapek ze Stoparova privodce
po galaxii nedostal cenu za norské pobtezi pronic zanic.

Nad Stavangerem se pocasi pokazilo a pfistali jsme do zamraceného, destivého dne, jako by
samotnd zem¢ protestovala proti invazi gastarbeitert. Na letisti nas cekal mistni provozni $éf firmy
Nettbuss Odd Christian a hlavni instruktor novych pracovnich sil Kjetil. Nejdfiv ze vSeho nés vzali na
obéd do restaurace. Povazoval jsem se za kosmopolitniho a vii¢i kulturnimu Soku odolného jedince,
ale karbanatky s marmelddou mi odpalily dekl.

Druhym kulturnim $okem bylo ubytovani. Firma pro nas pronajala velky, kompletné zatizeny
rodinny dim, kde jsme méli kazdy vlastni loznici a k dispozici také obrovsky obyvak a salonek
s kozenymi sedackami, elektronikou a milionem riiznych blbinek, jako naptiklad karaoke maSinou,
gramofonem nebo sbirkou bambitek. Kuchyné obsahovala krom¢ zakladnich spotiebict i vaflovac
nebo stroj na vyrobu mlécnych koktejli. Ubytovnu Dopravniho podniku, kde jsem bydlel piedtim,

tvoril polorozpadly panelak pobliz nadrazi Vinohrady, s nabytkem a matracemi ukofisténymi po



odsunu Wehrmachtu a s netésnicimi okny, skrz ktera i uprosted 1éta hvizdala meluzina. Na vyzkumu

mikrofauny v rozmlacenych spole¢nych sprchach by si student biologie mohl postavit dizertacku.

Dostali jsme tficet minut na vybaleni a potom nas vzali na prohlidku.

Garaze Nettbussu nejsou vlastné ve Stavangeru, nybrz ve vedlej$im mésté Sandnes. Obé
aglomerace de€li asi patnact kilometrd, ale uz davno srostly dohromady, a pokud jste pfi prijezdu
nekonecnou suburbii mezi nimi nesledovali tabule, viibec jste nezaregistrovali, kde Stavanger konci
a Sandnes zacina. Garaze sidli na zoufale malém pozemku na okraji centra a jsou tak stisnéné, ze
v nich autobusy stoji namackané jeden na druhém. Kdyz mate velkou smilu, musite pfed rannim
vyjezdem nejdiiv jeden nebo dva vozy nastartovat a odvézt stranou, abyste se dostali ven. Néco jako
parkovani pfed paneldky v Petrzalce, akorat Ze dvanactitunovy autobus neodtlacite na neutral.

Jako kancelafsky prostor a odpoc¢inkova mistnost pro fidice slouzi dievénad bouda. Zvenci se
zda jen o tfidu lepsi nez unimoburika, ale uvnitt je prekvapiveé velky prostor s pohodlnymi sedackami,
velkoplo$nym televizorem a dokonce masaznim kifeslem. Tady jsme se také seznamili s kolegy, ktefi
nastoupili ptil roku pred ndmi: Slovdkem JJem a Cechem Jardou. Dalsi dva, korpulentniho padesatnika
Ivana z Prahy a Sociopata, jehoz narodnost ani vék radsi nebudu blize specifikovat, jsme poznali
pozdgji. Byly to jedny z nejbarvitéjsich postavicek, jaké jsem v zivoté potkal, a Ze jsem jich uz potkal
hodné. Ale k tomu se jesté dostanu.

Pted firmou nés nalozili do stafického autobusu Mercedes a jedeme poznavat okoli Sandnesu.
Vétsina linek, které Nettbuss obsluhuje, se to¢i po mésté a blizkych obcich. Jenom trojka zajizdi az do
Stavangeru a na vzdalena pfedmésti na jeho druhé strané. Par exprest ve $pi¢ce mifi do Stavangeru po
dalnici a pres primyslovou zonu. Orientace zatim vypada jednoduse.

Oblast tou dobou zazivala hospodatsky boom, jelikoz byla administrativnim centrem ropného
pramyslu. Nemohli jste otocit hlavu tak, abyste v zorném poli neméli aspon jeden stavebni jetab, a pfi
pohledu na ceny ve vyloze jedné realitky jsem dostal reflux. Kdyz jsem tam o necelé tii roky pozdé&ji
prijel na vylet s navstévou ze Slovenska, pripadal jsem si, jako kdybych se ocitl v uplné jiném mésté.
Frazi ,,tohle tady za mych ¢ast nebylo® jsem pouzil tolikrat, az se mé muj host pobavené zeptal, jestli
tu tehdy stélo jesté néco krome tfi chalup a jedné mastale.

Pozd¢ji, s pddem cen ropy, dostala mistni ekonomika facku, ze které se dodnes uplné
nevzpamatovala. Pracovni mista v administrativé tézebniho primyslu se vypafila a ceny nemovitosti
jako jedny z mala v celém Norsku klesly. Ale ve dvou tisicim sedmém to jesté vypadalo, Ze ropné
pohadce nebude nikdy konec. Vozime se kolem stavenist, kde vyrdstaji zbrusu nové predméstské
¢tvrti. VEtSina norskych domu je ze dieva, v podstaté jen kostra obita deskami a vyplnéna izolaci,
a stavebni firmy saturované polskym personalem je chrli jako Cesi porno.

Nakonec nas, unavené a plné dojmd, zavezou zpatky na ubytovnu. Musime se toho hodné
naucit a od zitika se zacina makat.

Stavangerské pobocce firmy, do které jsme nastoupili, zbyvaji ¢tyii mésice.



Koncern Nettbuss je nejvétsi dopravni firma v Norsku. Svou existenci zahgjil pod nazvem
NSB Biltrafikk jako autobusova divize norskych statnich zeleznic a v roce 2000 se pietransformoval
na samostatnou dcefinou spolecnost.

Na rozdil od nasich koncin tu Nettbuss neni diky statusu statniho podniku nijak zvyhodnén pii
vetejnych soutéZich na zajisténi hromadné dopravy, které se v Norsku zacinaji organizovat v reakci na
natizeni Evropské unie. Zem¢ sice v unii neni, ale jako ¢len Evropského hospodatského spolecenstvi
s ni vétSinu svych zakon harmonizuje do takové miry, Ze zI¢ jazyky hovofti o ,,faxové demokracii®
(zékony se pfijimaji podle faxii z Bruselu).

Jesté donedavna fungovala vetfejna doprava v Norsku podobné jako na Slovensku — jednotlivi
dopravci méli mezi sebou rozdélena teritoria a navzajem si nelezli do zeli. V devadesatych letech
doslo k mohutnému sluCovani, celostatni koncerny skupovaly malé soukromniky. Na zacatku
dvacatého prvniho stoleti bylo devadesat pét procent autobusovych linek v rukou pultuctu velkych
spoleCnosti, které se ale dal drzely svych piseckd. Potom pfislo nafizeni, Ze na vSechny vykony
financované z vefejnych penéz se musi usporadat vybérové tizeni, takzvany anbud. Kraj Rogaland,
jehoz soucasti je Stavanger, si zalozil vlastni firmu s ndzvem Kolumbus, ktera dostala na starost
kompletni organizaci dopravy, a zakratko vyhlasili prvni vybérko.

Mezi dopravci, zvyklymi na poklidné, liné splyvani v propachtovaném rybnicku, vyvolal novy
rezim anbudi paniku. Najednou jim hrozilo, Ze doslova ze dne na den pfijdou o své postaveni na trhu.
Uplné prvni kola vybérovych fizeni se vyznatovala zmatky na obou stranich. U kraji coby
objednavateli Casto teplé fleky zabrali byrokrati bez jakychkoliv zkuSenosti nebo aspon teoretickych
znalosti o dopravé. Dopravci ve snaze udrzet si kontrakty a agresivné dobyvat nova uzemi neztidka
pristoupili na podminky, které¢ se pozdé¢ji ukazaly jako ekonomickd sebevrazda. Piesné to se stalo
Nettbussu v Sandnesu — v soutézi ho podlezla firma Veolia s cenou, ktera, jak se posléze zjistilo, mela
k realité asi stejné blizko jako konspiracni magazin Zem a Vek k zurnalistice. Nasledujicich osm let
bude Veolia, pozd¢ji pfejmenovana na Boreal, trpét tézkou finan¢ni menstruaci. Vysvobodi ji az
prohra v dal$im anbudu.

Podle smlouvy je Veolia povinna pievzit vSechny fidice Nettbussu do pracovniho poméru za
nezménénych platovych podminek. Vynutili si to odborafi, ale vzhledem ktomu, jaky kriticky
nedostatek profesionalnich fidi¢t v regionu panuje, je to zhola zbyte¢né. Problémem neni, ze by fidici
k Veolii piejit nemohli, ale Ze k ni piejit nechtéji. Mezi personalem statniho Nettbussu méa soukroma
(anavic francouzskd) Veolia Spatnou povést. Kjetil, ktery po Novém roce nastupoval u statnich
zeleznic do vycviku na strojvidce, mi sdélil, ze jemu nebude Zadny byrokrat z kraje diktovat, pro
kterou firmu ma nebo nema pracovat. Loajalita vétSiny zaméstnancti Nettbussu ovSem nesahala az tak
daleko, aby vydrzeli do ukonceni kontraktu. Hned po vyhlaseni vysledkd anbudu podali vypovédi a uz
v prub¢hu 1éta a podzimu houfné odchazeli, ptevazné do nakladni a zajezdové dopravy.

Po letnich prazdninach je personalni situace natolik neutéSena, ze Nettbuss rezignoval na

pokryti vypravy ana méné vytizené lokalni spoje si jako subdodavku objednava Sestnactimistné



mikrobusy od taxisluzeb. Nékdy jsou oznacené kusem papiru s ¢islem linky napsanym fixkou, n¢kdy
vubec nijak. Samoziejmé nemaji nainstalované pokladny, takze substrat sice cestuje zadarmo, ale
standardy kvality jsou kdesi v suterénu. Kraj z toho neni ani trochu nadSeny, jenZe co nadéla, sebere
nam kontrakt?

My adalsi skupinka Cechii a Slovédkii mame byt feSenim tohoto problému. Nettbuss nés
zaptahl do zacviku nejrychleji, jak jen to §lo. Jenomze nepocitali se statni byrokracii.

Prvni dva dny po naSem pfijezdu jsou pomérné hektické. Kjetil a Odd Christian nas vzali na
korporatni centralu Nettbussu pro zapadni Norsko ve Stavangeru. Seznamime se s mistnim $éfem
lidskych zdrojd, robustnim padesatnikem v obleku z osmdesatych let. Jmenuje se Jostein. Pry byl na
pohovorech v Bratislavé, ale pii nejlepsi vili si ho nevybavuju. Moje neschopnost zapamatovat si
jména a tvafe je ovSem piimo legendarni.

Polozi pfed nas stoh papird k podpisu — pracovni smlouvu (sepsanou v pravnické norsting,

takze zni rozumim akorat ptislovcim, spojkdm a Cisliim), najemni smlouvu, osobni dotaznik,
zdravotni dotaznik a blthvico jesté. Norské zeleznice maji vlastni banku a pojistovnu a zaméstnanctim
spolecnosti v nich nabizeji podminky, o jakych by si na komerénim trhu mohli nechat leda zdat — v jeji
,pobocce*, tvofené dvéma padesatnicemi usazenymi naproti sob€ u obrovského pracovniho stolu, nam
rovnou oteviou Ucty.
Norska za praci mohou zaregistrovat online jesté pred vycestovanim, ale na podzim dva tisice sedm se
vSechno vyfizovalo osobn¢. Vyplnime pul kila formulaid a vystojime dvé fronty. Na dalsim Gfadu
zadame o kjoreseddel — ve zkratce povoleni fidit autobus v komerénim provozu. Dozvime se, Ze si na
né pockame do konce fijna.

Jen si to predstavte. Dva mésice placeného cekani, nez vas nechaji délat vasi praci. Mozna to
zni jako vlhky sen kazdého Slovaka, ale véite mi, ze po mésici jsme uz vSichni lezli po strope.

Samoziejme to neznamenalo, Ze jsme nedélali nic.

Ze zacCatku jsme si kazdé rano vzali autobus — obvykle zalozni staré Volvo bez pokladny —
a celou pracovni dobu jsme se s Kjetilem naprazdno vozili po trasach. Ekonom v bézné SADce by
z nakladi na takovouhle formu zacviku nejspi$§ dostal simultanné infarkt, mrtvici i zZluénikovy zachvat.
Mezitim nas ucili tarif a ovladani pokladny — high-tech monstra s dotykovou obrazovkou, které
dokézalo prodat sto milionti druhi listkti. Tarifni systém Kolumbusu je abnormalné komplikovany —
kromé rozd¢leni obsluhovaného tizemi do tarifnich zon (mezi Sandnesem a Stavangerem jsou tii)
nabizi prukazky klasické i studentské, zakovské karty, cosi, co se jmenuje flexi aje to néco jako
prikazka, ale o vikendu na to muZzou jet az Ctyfi osoby, rodinné jizdenky, levné jizdenky do Ctyft
zastavek, jizdenky se zlevnénym pfestupem na vlak... ato jsou jen ty, které si po deseti letech

pamatuju.

Postupné poznavam také specifika mistni dopravy. Dovolim si vypichnout ta nejvyznamné;si.



Za prvé, chodci maji na ptechodu piednost. Ano, vim, Ze to maji teoreticky i u nas. Jen si ji
nékdy zkuste vynutit, a dejte védet, do které nemocnice vam mam piinést pomeranée a toalet’ak.
V Norsku se sta¢i na piechod podivat, a auta uz brzdi. Sebevédomi chodcti dospélo do takového
extrému, ze se suverénné pusti pfes silnici kdekoliv, klidné i napfi¢ frekventovanou kiiZovatkou.
Jednou jsem se stal svédkem nehody, kdyZ zpoza rohu budovy vybéhl pubertak a bez zpomaleni nebo
rozhlédnuti vystielil rovnou na frekventovanou silnici, kde ho nabralo brzdici auto. Ridicka méla
Stésti, Zze nedaleko stala policejni hlidka a celou udalost vid€la, takze si chlapec z havarky namisto
odskodného odnesl jen par modfin a ponauceni. Kdyz jsme o par roklt pozdéji s mladym Ivanem
organizovali vylet norskych kolegii na Slovensko, dokola jsem jim opakoval jedinou véc:
,Nepiechazejte tu pres silnici tak jako doma. Mozna to pfezijete jednou, mozna i dvakrat. Potieti uz
ne.“

Za druhé, v Norsku je straSné moc neoznacenych kiizovatek s pfednosti zprava. U nas néco
podobného vidite jednou za uhersky rok, mozna nékde v utrobach piedmeésti nebo na vesnicich.
V Norsku jsou timhle zptisobem bézné feSena cela mésta, véetné kiizeni hlavnich tahti. To si tak jedete
po Sirokém méstském bulvaru, jedné z hlavnich dopravnich tepen, a najednou vdm zprava rovnou pied
autobus suverénn¢ vyrazi auto z ¢ehosi, co vypada jako pfijezdova cesta k néci garazi. Kabinou leti
vulgarismus, dupnete na brzdu a nalehnete na klakson. Otocite se ke Kjetilovi, jestli je tohle jako
normalni, a on se vas se §irokym usmévem zeptd, jaka tam byla znacka. Zadna, co? Aha.

Za tteti, nekteré predpisy se tu dodrzuji do extrému. Zatimco slovensky fidi¢ bere povolenou
rychlost jako minimalni moznou a Uplné ho rozhodi, kdyz si nékdo dovoli jet na padesatce Ctyficet
osm, Nor vam pojede zasadné pét kilometri pod limit. Kdyz je na Siroké, rovné ¢tyiproudové dalnici
za slunecného dne stovka, vSichni pojedou stovkou. Pokud vas nékdo predjede, miizete si byt na sto
procent jisti, Ze to je gastarbeiter. Stejn¢ kiecovité¢ dodrzuji i povinnost pustit autobus vyjizdé€jici ze
zastavky. Bézné se stava, ze jakmile zapnu levou smérovku, fidi¢ auta na trovni zadku mého busu
zadupne brzdy do podlahy a zstane stat vedle moji pfedni napravy, naramn¢ spokojeny sam se sebou.
Trva ptl minuty, neZ mu docvakne, Ze kolem n¢&j neprojedu.

Na druhou stranu, polovina Norti ziejmé vibec netusi, Ze ma v auté smérovky, aiti, co to
doprava, jen vas to nastve. Kdyz néjakd dobra duse necekané zméni pruh dva metry pred vasSim
cumakem a vy to ubrzdite jen o genitalni chlup, to uz je vétsi sranda. Rozdil mezi Slovakem a Norem
je jen v tom, ze Norové dé¢laji za volantem chyby z blbosti a Slovaci z prasactvi.

Zdejsi mentalitu ,,pfedpis nad zdravy rozum® asi nejlip ilustruje zplsob, jakym Norové
pouzivaji dalkova svétla. Je tma, norsky fidi¢ se k vam blizi na potkavackach, ne¢ekate Zadnou zradu.
Je od vas mozna pét metrli, a vtom najednou piepne na dalkovky. Domorodci, zvlast' ve venkovskych
oblastech, mivaji na svych pfiblizovadlech namontované pfidavné halogeny takové intenzity, ze proti
nim blednou i osvétlovaci ramena fotbalovych stadionll. Mate pocit, jako by vam pied autem najednou

vyslo slunce. JelikoZ jste méli zornicky ptizpisobené tmé, nasledujicich pét minut vidite jen plovouci



oranzové skvrny. Poprvé mi tohle provedl terénni viiz, ktery mél na stfeSe rampu s halogeny. Utrpé€l
jsem takovy Sok, ze mi pfecvaklo jazykové nastaveni a spoluticastnikovi silni¢niho provozu, mizicimu
v kordné jasného svétla za kopcem, jsem vynadal do skurwielow a jebanych chujow. Dalsi incidenty
m¢ presveédcCily, Ze to nebyla individualni blbost, ale narodni zvyk. O par rokl pozdé&ji jsem zjistil, ze
tohle prasactvi se u¢i v autoSkole. Zdlivodinuji to tim, ze kdyz se potmé mijite s protijedoucim
vozidlem, nevidite v zafi jeho svétel, co je za nim, a proto mate oba soucasné zapnout dalkovky. Tahle
do nebe volajici kravina se do jejich silni¢niho zakona ziejmé dostala nékdy ve dvacatych letech, kdy
lampic¢ky na Fordech T mély i pfi plném vykonu svitivost nastydlé svatojanské musky, a od té doby se
nenasel nikdo, kdo by ji odtamtud vyhodil. Realné¢ to déla mozna kazdy desaty tidic, obvykle
zacateCnici nebo predpisovi fundamentalisti, ale kdyZ za dlouhych podzimnich vecerti potkate za
Sichtu tfi sta aut, mate dost.

V diskusi facebookové skupiny Slovaci v Norsku jednou na tenhle neduh pfisla fe¢ a néjaka
slecna v duchu hesla ,,poturéenec horsi Turka™ obvinila diskutujici, Ze jsou zaostali slovensti vidlaci
a jak je to ndhodou super, ze ona i v noci krasné vidi, co je za autem v protisméru. Odepsal jsem ji, ze
to je sice moc hezké, Ze ona vidi, ale neni na svét€ sama a ten nebozak v protisméru po ptimém zasahu
jejimi fotonovymi torpédy nevidi ani hovno. Odpoveéd’ jsem nedostal. Rad bych véfil, ze si sahla do
svédomi. Ale spi$ si asi fekla, Ze kosmopolitka jako ona se piece nebude bavit s primitivnimi
vychodoevropskymi burany.

Za ctvrté, predchazejici odstavec o uzkostlivém dodrzovani ptedpisti neplati pro cyklisty.
Pravé naopak. Evangelium podle Kjetila zni: ,,Kdyz vidite bicykl, pocitejte s tim, Ze jeho obsluha je
nesvépravna a schopna udélat bez varovani cokoliv. Cokoliv.“ Typicky norsky cyklon je bezohledny,
egoisticky a v koutku duse zfejm¢ suicidalni zmrd, ktery se citi byt vynaty z pravidel silni¢niho
provozu i ze zasad elementarni slusnosti. Cervena na semaforu, znacka Dej prednost v jizdé, povinnost
slézt z kola pred prechodem pro chodce, to vSechno maji zdej$i pumpickati absolutné na haku.
Osvétleni? Na co? VSak auta maji svétla. Zakaz jizdy dvou nebo vice cyklistt vedle sebe? Serem na
to, Slapeme si vesele bok po boku tfeba po deseti, zabereme si celou Sitku jizdniho pruhu ana tu
kilometrovou kolonu, co se za nami nasbirala, zvysoka kasleme. At se pokochaji pohledem na naSe
vysportované zadky v elastickych homoobleccich. Nevim, z ¢eho tohle specifické hajzlovstvi a pocit
vlastni nadfazenosti prameni — jestli m& psychologické koteny, nebo jestli izka cyklistickd sedla
tladici na rozkrok né&jak Skrti ptivod krve do mozku. Ze slu$nych, pfijemnych jedincti se obleCenim
elastakl stavaji prasata, ktera sice velmi rada a velmi nahlas fvou do médii, jak k nim ostatni Gcastnici
silni¢niho provozu maji byt ohleduplni, ale pfitom nemaji problém vpalit pfimo do davu chodct
prechazejicich na zelenou nebo objizdét autobus stojici na zastdvce plnou rychlosti po chodniku
zprava, rovnou skrz vystupujici lidi. Netfikam, Ze u nas se nenajdou individua typu ,,ja, ja, ja, jenom
ja“, ale je jich minimum, a kdyby se n€kdo zkusil chovat ve slovenském provozu jako Nor, byl by do
tydne mrtvy. Pokud by ho nesrazilo auto, kterému nedal pfednost na semaforu, dostal by od né¢koho na

budku montpakou.
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