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V roku 1999 vyberala porota zlozena zo 132 profesio-
ndlnych automobilovych novindrov z 33 krajin sveta
najvyznamnejSieho kon3truktéra automobilov dvad-
siateho storocia. Porote predsedal barén Montagu of
Beaulieu a na priebeh vyberu dozerala Global Automo-
tive Elections Foundation. Medzi dvadsiatimi Siestimi
vybranymi konstruktérmi figurovali také mena ako Karl
Benz, Rudolf Diesel, Ettore Bugatti, Henry Ford, Gott-
lieb Daimler, Henry Royce, Colin Chapman a nechybal
ani autor koncepcie Ceskych Tatroviek Hans Ledwinka.
Ako vidiet, neslo o jednoduchd volbu, ale ked bol 19.
decembra v roku 1999 vyhlaseny konecny vysledok,
malokto by mohol ¢okolvek namietat. Za najvyznam-
nejSieho konstruktéra dvadsiateho storotia bol zvo-
leny Ferdinand Porsche - rodak z ceskych Vratislavic
nad Nisou, dnesného mestského obvodu Statutdreho
mesta Liberec.

Ferdinand Porsche sa narodil 3. septembra 1875
v rodine etnickych Nemcov Anny Ehrlichovej (1850 az
1919) a Antona Porscheho (1845 - 1908) ako treti z pia-
tich sirodencov, z ktorych najstarsia bola Anna Maria
(1871 - 1943), Antonius Ferdinad (1873 - 1888) bol
0 dva roky starsi, druha sestra Hedwiga bola o tri roky
mladsia (1878 - 1949) a benjaminkom rodiny bol
Oscar (1881 - 1941). Ich otec nielenZe zamestnaval asi
dvadsat robotnikov v klampiarstve, obchode s uhlim
a povoznictve, ale bol v obci, ktord mala na sklonku
devdtndsteho storoCia asi pattisic obyvatelov, ¢inny aj
spolocensky. Patril k zakladajicim ¢lenom miestneho
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hasi¢ského spolku, bol ¢lenom okresného zvazu hasicov,
predsedom spolku veterdnov a ako zastupca starostu sa
podielal na vzniku miestneho vzdelavacieho spolku.

V Gase narodenia Ferdinanda Porscheho by ste Vra-
tislavice hladali na mapdach vtedajSieho raktsko-uhor-
ského mocnarstva najskdr marne. Po tridsatrocnej vojne
totiz skomolené meno osady Maffersdorf, zaloZene;
v susedstve sliezskych Nemcov, preslo i na pdovodnd
Ceska osadu Wratisalwicz leziacu na favom brehu Nisy.
K stcasnej podobe mena - Vratislavice - sa obec vratila
az po zlicent obidvoch casti v roku 1901.

Rodny dom Ferdinanda Porscheho, stojaci na Tan-
valdskej ulici ¢islo 38, sa v takmer nezmenenej podobe
zachoval aZ do polovice minulého storoia, ale v nasle-
dujucich rokoch sa jeho vzhlad postupne menil. Zmizla
predzéhradka, strecha bola pretiahnuté na cel dfzku
domu, za domom boli pristavené dielenské objekty
a Celnd strana uZ len svojim Stitom pripominala
povodnd podobu domu, v ktorom vyrastal buduci
genidlny konstruktér. V roku 2011 kapila dom Skoda
Auto, a.s. so zamerom zriadit expoziciu venovani osob-
nosti Ferdinanda Porscheho a jeho vizbdm s Ceskom.
Pri porovnani zachovanych dokumentov a fotografif sa
zistilo, Ze sucasna podoba domu ani zdaleka nezod-
poveda Casom, ked v fiom prevadzkoval svoju Zivnost
Anton Porsche. Nakoniec bola rekonstrukcia urobend
tak, aby vonkajsi vzhlad zodpovedal stavu z konca
devdtnésteho storocia aj s pévodnou Stukovou vyzdo-
bou. V prednej casti domu boli vybdrané vsetky priecky

vratane stropu, takze vznikla priestranna séla, v strede
ktorej stoji funkéna replika hybridného automobilu
Lohner-Porsche - prvd konstrukcia Ferdinanda Por-
scheho. V ostatnych miestnostiach s pévodnou vyskou
stropu aj usporiadanim interiéru je expozicia venovana
slavnemu rodakovi z Vratislavic a namiesto pristavieb
za domom bolo vybudované zdzemie pre pracovni-
kov muzea a turistov, pre ktorych sa expozicia otvorila
11.novembra 2017.

A préve v tomto dome sa prvykrét prejavilo priro-
dzené technické nadanie mladého Ferdinanda Por-
scheho. Ked bola vo Vratislaviciach v roku 1886 elektri-
fikovana textilka Ignaza Ginzkeya, podielali sa na nej aj
zamestnanci Antona Porscheho. Jeho druhorodenému
synovi, v tom Case jedendstrocnému, praca elektrika-
rov natolko ucarovala, Ze ovplyvnila jeho budtcnost.
Ked v roku 1889 dokoncil zdkladnd Skolu, stal sa sice
uciom v otcovom podniku, ale sicasne navstevoval
kurz elektrotechniky na Statnej priemyselnej Skole
v Liberci. Akosi automaticky sa predpokladalo, Ze po tra-
gickom draze jeho starieho brata Antona prevezme
vedenie rodinného podniku, ale Ferdinandova tizha
po zvlddnuti v tych Casoch novej technoldgie nakoniec
prevdzila nad zdmermi jeho otca. Okrem prihovorenia
sa bratov Ginzkeyovcov, ktorym niekolkokrat dokdzal
pomdct pri poruchch na elektroinstalacii v ich textilke,
zrejme prispela k zmene otcovho nazoru i elektrifikécia
rodinného domu vo Vratislaviciach, ktorti vykonal v Case
otcovej nepritomnosti.
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Do slicasnosti sa zachovala fotografia s datumom
april 1894 v pravom dolnom rohu, na ktorej pézuje
mlady Ferdinand Porsche vedla generatora zasobuju-
ceho dom elektrinou.

S otcovym dovolenim potom urobil osemnastrotny
nadejny technik t najrozumnejsiu vec, aki mdze mlady
muz urobit. OdiSiel do sveta za skiisenostami. Pisal sa
rok 1893 a Ferdinand Porsche nastipil na prax v Spo-
jenych elektrickych podnikoch alebo Vereinigte Elektri-
zitdts AG Béla Egger vo Viedni. V tom ¢ase iSlo o velmi
vyznamn( viedenskd spolo¢nost, ktord sa preslavila
nielen tym, Ze v roku 1880 na Viedenskej vystave ako

Korene

prvd v Rakdsku a druhd v celosvetovom meradle pred-
vadzala elektricki Zeleznicu, elektrifikovala cisarsku
rezidenciu Schonbrunn a ako prvé vo Viedni instalovala
elektrické osvetlenie veduce z Lainzer Tor k tzv. Herme-
svilla stojacej v zoologickej zahrade, ale okrem instaldcie
vnltorného a vonkajsieho elektrického osvetlenia, mon-
taze telegrafu a elektrifikdcie bani pontikala aj zriadenie
elektrickovej dopravy.

V Spojenych elektrickych podnikoch sa Ferdinand
Porsche postupne vypracoval od pomocnych prac az
na post vediiceho skisobne a asistenta v oddeleni
projekcie. Vdaka tomu, Ze v rovnakom €ase pracovala

Rodny dom Ferdinanda Porscheho vo
Vratislaviciach nad Nisou na prelome
devétnasteho a dvadsiateho storocia
predchddzajiica strana

Ten isty dom na Tanvaldskej ulici ¢. 38
priblizne o sto rokov neskér
hore

Rodny dom Ferdinanda Porscheho sa
po rekonstrukcii otvoril pre verejnost
11. novembra v roku 2017. Nechyba ani
predzahradka s ovocnymi stromami.
dole

vo Viedni aj jeho stardia sestra, ktord mu viedla domdc-
nost, mohol mlady Porsche vo volnych chvilach a po
veceroch navstevovat prednasky na viedenskej Technic-
kej univerzite.

U svojho prvého zamestndvatela sa tieZ zozndmil so
svojou budticou manZelkou Louisou (Aloisiou Johan-
nou) Kaesovou, ktora tu pracovala ako Gctovnicka. O tri
roky mladsia Louise sa rovnako ako Ferdinand Porsche
narodila v Cechéch, v obci Purschau (tesky Porejov)
v tachovskom okrese, ktord v3ak po vysidlen, po 2. sve-
tovej vojne, prakticky zanikla, a dnes s tu viditelné len
zaklady byvalych usadlosti a ruina kapInky svétej Anny.
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V roku 1898 sa na Spojené elektrické podniky obratil
dvorny dodavatel kociarov pre panovnicky dom C&K
Hofwagenfabrik Jacob Lohner so Ziadostou o dodévku
elektromotorov takych kvalit, ktoré by bolo mozné pou-
Zit na pohon samohybnych kocov. Zdmerom majitefa
firmy, Ludwiga Lonera, totiZ bola stavba a néslednd
malosériova produkcia kotov pohdrianych spalova-
cfm motorom. Nepodarilo sa mu v3ak ziskat vhodnd
pohonnd jednotku a okrem toho ambicie postavit voz
pohdnany spalovacim motorom mu zahatila vyrobiia
kocov z moravskej Kopfivnice, ktora si prostrednictvom
zndmeho libereckého podnikatela Theodora von Liebiga
zaistila doddvku vynikajticich Benzovych dvojvalcov este
predtym, ako sa na Karla Benza obratil Lohner, a uz
v roku 1897 postavila svoj motorovy kot NW Président.
V nasledujticom roku potom ludia z Kopfivnice vyrazili
na propagacnt jazdu so Styrmi pasaZiermi po vlast-
nej osi z Kopfivnice do Viedne na vystavu konajticu sa
kvyrociu 50 rokov viady Frantiska Jozefa |. KedZe Ludwig
Lohnernemohol ziskat prvenstvo v stavbe vozidiel poha-
fianych spalovacim motorom ani doddvatela dostatocne
spolahlivjch pohonnych jednotiek, obrétil sa na Spo-
jené elektrické zavody so zékazkou na elektromobil.
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Lohner Porsche P1
(Egger-Lohner C.2 Phaeton)
C&K Hofwagenfabrik Jacob Lohner predstavila svoj prvy

ko€ pohéniany elektrickou energiou viedenskej verej-
nosti 26. jtina v roku 1898. Jeho konstruktérom bol len
dvadsatdvarocny Ferdinand Porsche, ktory svoje dielo
pomenoval P1. Kot mal pohdiiand zadnt népravu kom-
paktnym elektromotorom s vykonom 3 az 5 k a zdkazni-
kom sa pontikal ako Egger-Lohner C.2 Phaeton.

S rdzvorom osf ndprav 1 600 mm vazil 1 359 kg,
pricom iba na batérie pripadalo 500 kg. Mohol sa
pohybovat rychlostou az 34 km/h, na jedno nabitie
akumuldtorov dokdzal prejst vzdialenost priblizne
80 km, a navySe vynikal aj spolahlivostou, o €om sa
mohli presvedtit (castnici pretekov elektromabilov
na 39 km, ktoré sa konali 28. septembra 1899 pocas
medzindrodnej prehliadky motorovych vozidiel v Ber-
line. Ferdinand Porsche so svojim P1 alebo tieZ Egger-
-Lohner C.2 Phaetonom obsadenym tromi pasaZiermi
tplne presvedcivo zvitazil s osemnastmindtovym
naskokom pred druhym v cieli. Zo vetkych zicastne-
nych vozidiel, z ktorych viac ako polovica ani nedokd-
zala preteky dokoncit, pritom spotreboval najmenej

energie. Zo Styroch postavenych vozidiel sa zachoval
iba jeden exemplar, ktory je od roku 2014 stcastou
expozicie firemného mdzea Porsche.

Semper Vivus
Po Siestich rokoch prace pre Spojené elektrické
podniky sa Ferdinand Porsche stal zamestnancom
C&K Hofwagenfabrik Jacob Lohner, kde pokracoval
vo vyvoji elektromobilov. V roku 1900 dokoncil dalsi
elektromobil, ktory sa stal senzaciou Svetovej vystavy
v PariZi. Tentoraz na jeho pohon poufil rovno dva elek-
tromotory s vykonom 2,5 k, ktoré vyvinul a umiestil
priamo do nabojov prednych kolies. Olovené aku-
muldtory poskytovali dostatok energie na prekonanie
vzdialenosti 50 km pri rychlosti 37 km/h. V septembri
v roku 1900 s tymto vozidlom presiel v pohori Sem-
mering vzdialenost 10 km pri prevySeni 400 metrov
za Styri minGty a 52,5 sekundy, o bol vykon, ktory
nedokdzal dosiahnut Ziadny z automobilov pohdna-
nych spalovacim motorom na poslednych pretekoch
konanych prave na Semmeringu.

Vroku 1902 pridal k elektromotorom este dva spa-
lovacie motory, kazdy s vykonom 3,5k, ktoré nepohariali

Prvé automobilové konstrukcie
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kolesd, ale dve dynamé dodavajtice energiu elektromo-
torom aj akumuldtorom. Ferdinand Porsche tento auto-
mobil, vyuZivajuci na pohon hybridny systém Mixte,
nazval Semper Vivus - Navzdy Zivy - a vylep3ené vozidlo
s novym pohonom este v tom istom roku vyskdsal
na pretekoch do vrchu Exelberg. Jeho vitazstvo uz ani

1. februdra 2014 rozsiril zbierku firemného
miizea Porsche prvy automobil skonstruovany
Ferdinandom Porschem v roku 1898 - P1
alebo Egger-Lohner C.2 Phaeton
predchddzajiica strana

V roku 1900 bol senzédciou automobilovej
vystavy v PariZi Lohner-Porsche

s elektromotormi zabudovanymi v nabojoch
prednyich kolies. V siicasnosti je elektromobil
s karosériou voiturette vystavovany aj

v Technickom miizeu vo Viedni.

hore

Ferdinand Porsche za volantom elektromobilu
Lohner-Porsche s elektromotormi v nabojoch
prednyich kolies v roku 1900

dole

Prvé automobilové konstrukcie

neprekvapilo. Dal3ie zlepsenie priglo v roku 1903, ked

Porsche nahradil dynama generétorom, takze namiesto
tazkych akumulatorov stacila len jedna mald batéria
sltZiaca na nastartovanie spalovacich motorov.
Nezdvisle od Ferdinanda Porscheho pouiil
podobnd koncepciu pohonu aj Frantisek Kfizik,

ktory vozidlo pouZivajice benzinovy motor na po-
hon dynama vystavoval na Jubilejnej vystave ob-
chodnej a Zivnostenskej komory v roku 1908. I3lo
0 Stvrtd konstrukciu, kedZe prvé vozidlo pohdia-
né elektrickou energiou predviedol verejnosti uz
v roku 1895.
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V ¢ase, ked FrantiSek KiZik vystavoval svoje hybridné
vozidlo, mal uZ Porsche za sebou pomeme dobrodruznd
cestu z Viedne do Pariza, na ktord so svojim Semper
Vivus vyrazil v roku 1903. Na spiatotnej ceste priesmy-
kom Arlberg dokonca uviazol v snehovych zavejoch, ale
nakoniec dorazil do rodnych Vratislavic nad Nisou a tu tiez
17. oktdbra 1903 uzavrel manzelstvo s Louisou Kaesovou.

Zatial' ¢o elektromobily Frantiska KfiZika zostali iba
pri kusovej vyrobe, elektromobilov Lohner-Porsche sa len
v rozmedzi rokov 1898 az 1904 predalo tridsatsedem,
k tomu dalsich desat vozidiel so zmieSanym pohonom
Mixte a pocty predanych vozidiel nadalej rastli - v roku
1905 si pre svoj elektromobil Lohner-Porsche prislo pat-
desiat zakaznikov. V tom istom roku Porsche vozidla so
systémom pohonu Mixte zdokonalil zabudovanim spa-
lovacieho motora s vykonom 70 k (51,5 kW) pohéiajd-
cim cez generator hned Styri elektromotory umiestnené
v nabojoch v3etkych kolies. Na svet tak prislo prvé vozidlo
s pohonom v3etkych Styroch kolies schopné dosiahnut




najvyssiu rychlost az 90 km/h a prekonat az 20 % stdpa-
nie. Okrem luxusnych osobnych automobilov vyrabala
firma Lohner-Porsche aj nékladné automobily, a dokonca
aj autobusy.

Prosperujica firma neunikla pozornosti Uspes-
ného podnikatela a rakiskeho konzula v Nice Emila
Jellineka, ktory kapil patenty Lohner-Porsche, a vyrobu
elektrovozidiel podla tychto patentov realizoval vo firme
Osterreichische Daimler Motoren Gesellschaft vo Wie-
ner Neustadte, kde sa dovtedy vyrdbali automobily
podla Daimlerovej licencie. Ferdinand Porsche nastuipil
do vyvojového oddelenia, kde bola spoiatku hlavnou
napliiou jeho prace stavba motorov ur¢enych na pohon
lietadiel a vzducholodi, ale uz vo veku tridsatjeden
rokov, presnejsie od 27. jina 1906, zastaval post tech-
nického riaditefa spolotnosti namiesto Daimlerovho
syna Paula, ktory odisiel do novopostaveného zdvodu
v Untertiirkheime.

Z Ferdinanda Porscheho sa stal vézeny obcan a tiez
otec dcéry Louisy - celym menom Louise Hedwig Anna
Wilhelmina, ktora sa narodila 29. augusta 1904 a o pat
rokov neskdr - 19. septembra 1909 - sa vo Wiener
Neustadte dockal aj syna. Narodil sa budtci tvorca slav-
neho modelu Porsche 356 - Ferdinand Anton Ernst Por-
sche. VV tomto obdobi sa v Zivote Ferdinanda Porscheho
zatinajli objavovat aj spolupracovnici, ktori ho budd spre-
vadzat prakticky po cely Zivot - Josef Goldinger, Ing. Otto
Zadnik, Karl Rabe a Josef Mickl.

Prvé automobilové konstrukcie

Maja
Elektromobilom sa v3ak uZ tak nedarilo. Ich moZnosti
podmieniovali technoldgie zo zaciatku dvadsiateho storo-
¢ia - akumulétory boli velmi fazké a mali mald kapacitu,
tazké elektromotory v nabojoch kolies nielenze doslova
poZierali pneumatiky, ale navy3e aj negativne ovplyviio-
vali jazdné vlastnosti a pohodlie cestujucich. Automobily
pohariané spalovacimi motormi ziskavali prevahu, ¢o sa
prejavilo uz v roku 1907 v pretekoch o Medzindrodnd
cisarsku cenu v Nemecku, kde boli dve vozidla s poho-
nom Mixte Uplne bez Sance. Zdujem zakaznikov rychlo
upadal, takze netrvalo diho a Ludwig Lohner i Emil Jelli-
nek na vjrobu elektromobilov rezignovali.

Ferdinand Porsche neostal bokom od hlavného
pridu vyvoja individudinej automobilovej dopravy

Ferdinand Porsche s elektromobilom Lohner-
-Porsche v Semmeringu v roku 1900
predchddzajtica strana hore

Hybrid Lohner-Porsche z roku 1903
s cestovnou karosériu typu Phaeton.
Za volantom Ferdinad Porsche.
predchddzajiica strana dole

Semper Vivus - prvy hybridny automobil
je sticastou expozicie firemného miizea od
13.jiina 2011

hore

V roku 1906 Ferdinand Porsche skonstruoval
svoje prvé vozidlo pohéariané spalovacim
motorom - Austro-Daimler Maja
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The Sister
of Mercedes

Pronounced

the makers,

Waere this not 8o there would be no Maja.

Maja is Herre Jellenik s masteipeoree of motor making, using all
that was bew is Mercedes, sinplified and potirceed, “The chsian
weighs about T3 pounds lesa than the cosresponding Mescedes
of 07, oweng to increased use of vanadium sieel and 1o Emproved
design. The cheec-cak-lead desipm that is wied oaly to ditingruish
ehe Mals Car & cast (8 the metal. The car is the latest and

a svoju prvi konstrukciu automobilu pohaiianého

spalovacim motorom mal pripraventi uz v roku 1906.
S cestovnym automobilom pohérianym Stvorvalcom
s vykonom 30 k (22 kW) sa predstavil na Medzindrod-
nej automobilovej vystave vo viedenskom Parkringu
a podfa dobovej tlace iSlo o senzaciu predovsetkym
vdaka Stvorstupriovej prevodovke ,Diamant” doplne-
nej o spiatotku a volnobeh. Radiaca patka umiest-
nend na volante sa vraj dala ovlddat dvoma prstami.
Vozidlo dostalo meno Maja, podla druhej dcéry Emila
Jellineka, ale vyroba vozidla nestca jej meno bola ani
nie po roku ukoncend kvéli neriesitefnym problémom
s prili§ komplikovanou prevodovkou. Oproti tomu
meno druhej dcéry Emila Jellineka v spojeni's nemec-
kou automobilkou Daimler dalo zdklad vzniku jednej

Maja is thelr prineipal production for 1908,
The name would have rematned * Mercedes,™

Mala In new ready for demansiration

LHENICAN BMAM W MASL 0, LTRE, 398 WEST sk =T, SEW VoK

CAR

The Sister

“My-yah” of Mercedes

Muajn is the only product of the Daimler Motoren Gesellschaft which you can buy direct from

crowning achicvement of the [Daimler wesis, The makers
puarsntee Maga fosever, and persanally back wp thae guarantee vo
you. There are no agencics nor apesls’ commesions,  Maja i
sold Daly Direst From the Maker (o the User by branches &l the
parent company, saving All charges due to middlemen, placing
the price withan reach of ol bovers of fine sutomebdn

z najsldvnejich automobilovych znaciek sveta - Mer-
cedes Benz.

Austro Daimler 27/80

Ferdinand Porsche sa netispechom nenechal odradit.
Zatial o sa v roku 1909 zo spolo¢nosti Osterreichische
Daimler Motoren Gesellschaft stala akciovka Aus-
tro-Daimler AG, dokon&il automobil, s ktorym sa
v roku 1910 mohol postavit na Start tretieho ro¢nika
Jazdy princa Jindficha”. Bol nim Austro-Daimler
27/80 - priamy predchodca sldvneho Austro-Daimler
Bergmeister. A nebol by to Ferdinand Porsche, keby
pri jeho konstrukcii nepouZil tie najmodernejsie prvky,
ako napriklad pétventilovy rozvod OHC s pohonom
vatkového hriadela prostrednictvom tzv. krdlovského

Reklamny letak pre Austro-Daimler Maja
hore

Vitazné vozidlo Jazdy princa Jindficha z roku
1910 - Austro-Daimler 27/80 s Ferdinandom
Porschem za volantom

dole

Viedensky list Automobil Zeitung z 12. jiina
roku 1910 venoval informdcii o vitazstve
Ferdinanda Porscheho celi titulni stranu
nasledujiica strana

hriadela, pricom jeden z ventilov bol nasévaci a zvy$né
vjfukové. Motor so zdvihovym objemom valcov
5,7 litra disponoval vykonom 90 k (65 kW). Original-
nym spdsobom sa Porsche vysporiadal aj s hmotnos-
tou, ked Stvorsedadlovu karosériu navrhol tak, aby
sa smerom dozadu zuZovala, ¢im bolo mozné nielen
usetrit na hmotnosti, ale aj dosiahnut aspoii o nieco
lepsiu aerodynamiku.

Ferdinand Porsche za volantom tohto vozidla
v ,Jazde princa Jindficha" zvitazil a rovnaké vozidla
riadené jeho priatelmi, generdinym riaditelom Fische-
rom a gréfom Schénfeldom, prisli na druhom a tretom
mieste. Vitazn trofej z pretekov si Ferdinand Porsche
velmi vdZil a strieborny model auta mal Eestné miesto
na krbovej rimse v jeho vile.

V roku 1908 prestahoval trutnovsky rodék a prie-
kopnik aviatiky Igo Etrich svoje dva klzéky aj leteckd
dielfiu Etrich-Wels Aeroplan Construct do pavilénu
Rotunda vo viedenskom Prétri a v septembri roku
1910 tu zalietal svoje nové lietadlo Etrich Taube poha-
fiané motorom s vykonom 64 k (47 kW) vyrobené
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firmou  Austro-Daimler. Konstruktérom motora bol
Ferdinand Porsche a koncepcia jeho dalSieho letec-
kého motora z roku 1912 - vzduchom chladeného
leZatého Stvorvalca - sa v budtcnosti mala stat pozna-
vacim znamenim motorov pohénajticich automobily
znaciek Volkswagen, Auto Union a predovsetkym
Porsche.

Spolo¢nost Austro-Daimler sa samozrejme podie-
lala aj na zékazkdch pre rakisko-uhorski armédu,
ktorej Porsche pontikol moznost rychleho transportu
tazkého delostrelectva aj po tazko zjazdnych cestach
a priesmykoch v Alpach. Postupne skonstruoval nie-
kolko tahacov tazkych diel - posledné z radu tychto
vozidiel vdZilo 8 ton, pohdnial ho motor s vykonom
100 k(73,5 kW) umiestneny na tahadi, ktory prostred-
nictvom dynama pohaial spolu osem elektromatorov
v kolesach privesu.

ESte zaujimavejsi bol tzv. vojensky cestny vlak
zroku 1912, kde uplatnil rovnakud koncepciu. Na ceste
alebo v teréne vlieklo tazné vozidlo pat jednoosovych
privesov, v pripade, Ze mal i nstavce kolies na jazdu
po kolajniciach, bolo privesov desat. V kolesach kaz-
dého z privesov bol elektromotor pohdfany elek-
trickou energiou vyrdbanou pomocou spalovacieho
motora s vykonom 100 k (73,5 kW) umiestneného
v faznom vozidle. Vlak bez problémov odviezol 20 ton
po ceste, a po Zeleznici dokonca 50 ton.

Za svoju pracu pre rakusko-uhorski velmoc dostal
v roku 1912 Ferdinand Porsche rytierske vyzname-
nanie, v roku 1916 vojnovy kriz Frantiska Jozefa, ale
najcennejSim prejavom uznania bol Cestny doktorét
technickych vied, ktory mu v roku 1917 udelila Vysoka
Skola technickd vo Viedni. LenZe uZ o rok bude musiet
riesit, aka Statnu prislusnost si zvolit.
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11. novembra 1918 rakasky cisar Karol I. pod-
pisal prehldsenie, Ze sa vzddva vietkych zdsahov
do Statnych zaleZitosti, opustil Schénbrunnsky zamok
vo Viedni a Rakusko-Uhorsko definitivne zaniklo. Pre
Ferdinanda Porscheho, rovnako ako pre inych Cechov
alebo Ceskych Nemcov Zijucich v Rakusku, vznikla
otdzka, pre akd $tdtnu prisludnost sa rozhodndt. Roz-
hoduije sa pragmaticky, ako obycajne. V Cechéch mal
po rodicoch majetok, o ktory by po prijati rakiskeho
obcianstva mohol prist, to viak pre neho nebolo také
ddlezité ako skutocnost, Ze v PariZi sa prave zatinala
Svetova prehliadka automobilov, na ktorej rozhodne
nemohol chybat, ale bez pasu cestovat neslo a pas Ces-
koslovenskej republiky mohol ziskat skor ako rakdsky.
Ferdinand Porsche sa po zaniku rakusko-uhorskej
monarchie stal obtanom Ceskoslovenskej republiky.
Do Ciech sa viak nevratil, nadalej pracoval pre Aus-
tro-Daimler, ale stcasne udrziaval kontakty s vyznam-
nymi osobnostami sveta motorizmu v Cechach.

Jednym z nich bol zndmy a populdrmy cesky auto-
mobilovy pretekdr gréf Alexander Kolowrat, s ktorym
sa poznal uZ z predvojnovych Cias. Napriklad ked' sa
Ferdinand Porsche pri ndvrate z Alpskej jazdy v roku
1910 zastavil v rodnych Vratislaviciach a zaSiel sa
pozriet do Mladej Boleslavi, stretol sa aj so ,Sasom”
Kolowratom a ten ho navstivil po svojom névrate
zAmeriky prave v Case, ked Porsche pripravoval vyrobu
luxusnej limuziny Austro-Daimler AD 617. Podla spo-
mienok Ferdinandovho vnuka Ernsta Piécha to bol
prave Sascha Kolowrat, ktory Ferdinandovi Porschemu
vnukol myslienku vyroby automobilov dostupnych
takmer kazdému podla vzoru americkej automobilky
Ford, ktorej Kolowrat doddval ¢elné skid pre model
T. A. Prave tymto modelom sa Ferdinand Porsche

- ’
. f o

Vojensky cestny vlak postaveny podla navrhu
Ferdinanda Porscheho juzne od Wiener
Neustadtu v roku 1913

Dve vozidld Austro-Daimler ADS-R Sascha.
Za volantom prvého vozidla sedi neskorsi
legendérny manaZér timu Mercedes Benz
Alfred Neubauer, v druhom grof Alexander
.Sascha” Kolowrat-Krakovsky.

nasledujtica strana

in3piroval. Porscheho automobil mal vsak lepsie vyho-
vovat eurépskym pomerom a vo velkych séridch mal
byt vyrabany spolo¢nostou Austro-Daimler.

Sascha

Kolowrat i Porsche boli zajedno v tom, Ze maly nemusf
nutne znamenat malo vykonny, a zhodli sa aj v tom,
Ze ak sa md novy automobil dobre predavat, nesmie
sa zanedbat jeho propagdcia. V nej sa dali najlepsie
vysledky dosiahnut prostrednictvom Ggasti na auto-
mobilovych pretekoch. Gréf Kolowrat bol totiz nielen
vynikajuci pretekar, ale aj zdatny obchodnik.

1. marca 1992 boli dokoncené posledné vykresy
Austro-Daimleru oznateného ako typ ADS a ¢oskoro
uZ na firemnom dvore stali Styri pretekdrske modely
znacené ADS-R, ktoré boli na verejnosti prezento-
vané pod ndzvom ,Sascha"”. Svoj pévodny vzor, Ford
model T, novy automobil pripominal pramalo, zato
medzi $tandardnou verziou ADS a ADS-R bol rozdiel
snad'len vo vykonnosti pohonnej jednotky a v karosé-
rii, ktord bola v cestovnom variante vybavend vyso-
kymi stupackami, skldpacou strechou pridrziavanou
dlhymi remefimi prichytenymi vedla prednych blatni-
kov a len dvojicou dveri - jedny boli pre cestujtcich
na prednom sedadle a druhé pre cestujlcich vzadu.

Prvé automobilové konstrukcie
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Predok zdobil Spicaty chladi¢, podobne ako pri vel-

kom Austro-Daimleri AD 617, a vzadu boli pripevnené
dve nahradné kolesa, ako sa v dvadsiatych rokoch
patrilo na vozidlo Sportového charakteru. Vozidla
Sascha ADS-R mali ovélny predok s chladi¢om zasu-
nutym dovnutra, takze oplechovanie pdsobilo ako
tryska. Blatnik bol iba nad pravym prednym kolesom
na strane jazdca, ktory tak mal byt chraneny pred
odletujiicimi kamefimi a prachom. Celné sklo neexis-
tovalo a na obidvoch stranach vozidla boli pripevnené
nahradné kolesa. Sedadlo spolujazdca bolo oproti
vodi¢ovmu sedadlu trochu posunuté dozadu a za nim
bola velka plechova $katula na ndradie a najnutnejsie
nahradné diely.

To najdéleZitejsie bolo schované pod kapotou
zakryvajicou pohonnd jednotku. Motor pretekar-
skeho variantu Sascha mal dva vackové hriadele
v hlave valcov pohdniané klukovym hriadelom vpredu
cez zvisle uloZené dynamo a 3pirdlovité ozubené
kuZelové kolesd, cestovny variant sa musel uspokojit
s jednoduchsim rieSenim, s jednym vackovym hria-
defom pohéfianym krdlovskym hriadefom. Radovy
Stvorvalec s objemom 1 100 cm3 mal blok odliaty
z lahkej zliatiny s ocelovymi vlozkami valcov, liatinova
hlava bola odnimatelnd a kazdy valec bol pri pretekar-
skom variante osadeny dvomi svietkami. Nekompro-
misnému rieSeniu pretekdrskeho motora zodpovedali
aj poddvané vykony. Porovnatelné cestovné automo-
bily tych Cias poskytovali svojim vodicom nanajvys
18 k (13 kW) na liter objemu, Porscheho konstrukcia
davala dobrych 40 k (29,4 kW) pri 4 500 ot.min"
a bolo mozné ho vytocit az na 5 000 ot. min".To malo
samozrejme vplyv na Zivotnost motora a pri dlhotr-
vajucich pretekoch by také naméhanie motora bolo

Prvé automobilové konstrukcie

prilis riskantné. PretoZe pretekdrsky Sascha bol velmi
lahky, aj s karosériou nepresiahol hmotnost 598 kg,
bolo mozné s nim dosiahnut pozoruhodnych hod-
ndt v zrychleni. Navyse sa mohol pochvdlit brzdami
na vetkych Styroch kolesach, zatial o prvy variant
cestovného ADS mal brzdy iba na zadnej néprave.
Premiéru mal mat Austro-Daimler Sascha na jed-
nom z najtazsich pretekov - na sldvnom Targa Florio.
Nérocnosti podniku zodpovedala aj priprava. Okrem
Ferdinanda Porscheho a Alexandra Kolowrata v reali-
zatnom time nechybal riaditel oficialneho zastipenia
Austro-Daimleru z Viedne pan Czech, zéstupca Aus-
tro-Daimleru z Lipska pan Doberenz a skisobné jazdy
organizoval Ing. Zadnik, ktory neskér presiel do Por-
scheho konstrukénej kanceldrie v Stuttgarte. Za volant
hned' Styroch vozidiel, z ktorych kazdé dostalo znak
podla kartovych farieb, sa usadili gréf Alexander
,Sascha" Kolowrat, ktory dostal kriZe, Fritz Kuhn srdcia
a Lambert Pocher piky. Vo $tvrtom vozidle so znakom
kara prihlasenom do nicim neobmedzenej triedy,
na rozdiel od prvych troch vozidiel Startujtcich v triede
do 1100 cm3, sa usadil rodak z Nového Jicina Alfred
Neubauer, s ktorym sa Porsche spriatelil uz v roku
1912, ked'v Austro-Daimleri absolvoval Skolenie vodi-
Cov delostrelectva. Od roku 1917 Neubauer v tovérni
Austro-Daimler preberal tazné vozidla pre delostre-
lectvo a po vojne mu Porsche zaistil miesto vedticeho
zabehového oddelenia a neskdr miesto pretekdra.
Najtspesnejsi zo Stvorice nasadenych jazdcov bol
nakoniec prave Alfred Neubauer s dosiahnutym rych-
lostnym priemerom iba o 8 km/h nizsim, ako bola
priemema rychlost vitazného Styriapollitrového Mer-
cedesu Grand Prix talianskeho gréfa Giulia Masettiho,
¢o znamenalo 19. miesto v celkovom poradi. Kuhn

bol v cieli asi polhodinu za Neubauerom, ale jeho
¢as aj tak stacil na vitazstvo v triede do 1 100 cm3,
a 51 sekind za Kuhnom ako druhy v triede presiel
Pocher. Pre mechanickd poruchu odpadlo iba vozidlo
gréfa Kolowrata, riskantny skutok sa tak nakoniec
skoncil triumfom malych Austro-Daimlerov.

Ferdinand Porsche ,Saschu” nadalej upravoval
a 10. méja 1922 tartovala na jednom z najzndmej-
Sich rakuskych pretekov do vrchu Ries jedenapollit-
rova verzia ,Saschu” s vykonom 50 k (36,8 kW). Char-
les Bettaque s nim nielenZe zvitazil vo svojej triede,
ale ziskal aj novy rekord trate. Gréf Kolowrat na pdvod-
nej tisicstovke vo svojej triede zvitazil. Na jeseri v roku
1922 bol pripraveny dalsi variant ,Saschu’, tentoraz
uZ s dvojlitrovym motorom. Jeho debut na Velkej cene
na okruhu Monza sa ale skoncil tragicky. Fritz Kuhn
utrpel smrtelné zranenia, ked mu odletelo koleso.

Tragickd nehoda pre Ferdinanda Porscheho zna-
menala koniec jeho Zivotnej etapy, rozhodujuci balik
akcif totiz vlastnil obchodnik z Terstu - Camillo Cas-
tiglioni, ktory trval na produkcii stcasnych luxusnych
vozidiel prindSajucich stabilné zisky. Na zasadnuti
dozomej rady vo Viedni v roku 1923 potom pri-
Slo k ndzorovej roztrzke medzi nim a Ferdinandom
Porschem, ktory presadzoval pokracovanie vyvoja
malého vozidla. Castiglioni pouZil tragicki nehodu
ako argument proti koncepcii vyroby orientovanej
na masovi produkciu dostupnych automobilov
a Ferdinand Porsche v roz¢uleni rokovanie predcasne
opustil. Vzapati bol dozornou radou odvolany zo svo-
jej funkcie, z vjvoja malého Austro-Daimleru zislo a zo
Styroch postavenych vozidiel ,Sascha” sa do stcas-
nosti zachovali dva stroje, z ktorych jeden je vystaveny
vo firemnom mdzeu Porsche.
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Z préce Ferdinanda Porscheho potom firma Aus-
tro-Daimler tazila az do roku 1927, ked' Porscheho
spolupracovnik z Cias, ked pdsobil v Austro-Daimleri,
Karl Rabe, navrhol modifikaciu povodného Sestvalca
AD na typ ADR s modernej$im podvozkom.

Mercedes typ 28/95

Akciondri Austro-Daimleru vzapati zistili, akej chyby sa
dopustili. Asi po polroku vyuZil Porsche ponuku spo-
lo¢nosti Daimler Motoren Gesellschaft a prijal ponu-
kané miesto technického riaditela, kde nahradil syna
zakladatela spolotnosti Gottlieba Daimlera, Paula.
Spolu s Porschem presiel k Daimleru aj Alfred Neu-
bauer, ktory nastipil na miesto vediceho testovacieho
oddelenia a po krétkej kariére pretekarskeho jazdca sa
stal manaZérom pretekarskeho timu. Préve on potom
ako prvy, aj napriek pociatotnému odporu usporiada-
telov pretekov, zaviedol pre jazdcov na trati signalizé-
ciu dosiahnutého ¢asu a ich umiestnenie v pretekoch.

Porscheho nastup k novému zamestnavatelovi
bol impozantny. Nadviazal na pracu svojho pred-
chodcu, Paula Daimlera, ktory zdokonalil od roku
1914 wyrdbany typ Mercedes 28/95 natolko, Ze
s nim Max Sailer v roku 1921 vyhral preteky Coppa
Florio - preteky Targa Florio sa jazdili na Styri okruhy,
kto dokdzal prejst pat okruhov a zvitazil, ziskal navyse
titul Coppa Florio. Toto vozidlo bolo pohdfiané Sest-
valcom prepliiovanym pomocou kompresora a bolo
to vlastne prvykrédt, ¢o v Eurépe vyhral automobil
s prepliiovanym motorom.

Ferdinand Porsche nahradil prepliovany Sestva-
lec kompresorovym dvojlitrovym Stvorvalcom dosa-
hujacim vykon 126 k (92,7 kW) pri 4 500 ot.min”
a postupne sa mu podarilo vykon zvysit az na 150 k
(110,3 kW) a motor bolo moZné vytacat az na hranicu
5000 ot.min™. V roku 1924 sa s nim na trat prete-
kov vydala vyprava hned troch Mercedesov 28/95,
za volanty ktorych sa posadili Christian Werner, Chris-
tian Lautenschlager a Alfred Neubauer. V rovnakom
poradi potom nacerveno namalované Mercedesy pre-
Sli cielom ako vitazi Targa Florio, ale nielenze Werner
vyhral obidva preteky, Targa aj Coppa Florio, ale ziskal
aj Coppa Caltavatura za rekord pretekov, Coppa Villa
lgiea za rekordny okruh a Zlatd medailu krala Talian-
ska a Sicilskeho automabilového klubu vratane cien
venovanych spolo¢nostou Palermo Trade Association.
Tim Mercedes navy3e ziskal aj ocenenie Coppa Ter-
mini pre najlepsi tovdrensky tim z tridsiatich sied-
mich Startujtcich vozidiel, z ktorych iba dvadsatjeden
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dokoncilo Styri okruhy Targa Florio. Technische Hoch-

sule Stuttgart este v roku 1924 udelila Ferdinandovi
Porschemu Cestny doktorat a taliansky kral' Viktor
Emanuel Il. ho vymenoval za rytiera talianskej koruny.
Porsche bol opdt na vrchole bez toho, aby tusil,
Ze sa takmer do bodky zopakuje situacia z roku 1922.
A stalo sa tak uZ skoro po névrate zo Sicilie, znovu
na Velkej cene Talianska na okruhu v Monze. Tové-
rensky tim nastupil s este silnejsimi kompresorovymi
motormi vybavenymi bronzovymi hlavami valcov. Ako
prvy havaroval Neubauer, po fiom museli odstipit
z pretekov Masetti a Werner kvdli poruchdm, a vyvr-
cholenim bola smrtelna havaria gréfa Zborowského.

......

havérii Fritza Kuhna s Austro-Daimlerom ,Sascha”
na rovnakom okruhu pred dvomi rokmi a rovnako
ako Austro-Daimler vtedy ukoncil vyvoj pretekdrskych
vozidiel, tak teraz aj Mercedes ukoncil svoju oficidlnu
ucast na Velkych cendch, aj ked dalej pokracoval
vo vyvoji Sportovych vozidiel triedy S, SS a SSK, s kto-
rymi sikromni jazdci prakticky bez Gprav vyhrali cely
rad pretekov. V roku 1926 prehovoril mlady Rudolf
Caracciola vtedajSieho riaditela pretekarskeho odde-
lenia Maxa Sailera, aby mu na Velkd cenu Nemecka
poZical jeden kompresorovy osemvalec a na Velkej
cene na okruhu Avus famdznym spdsobom zvitazil.

Prvé automobilové konstrukcie
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