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SLOVNIK KLUCOVYCH
POSTAV A POJMOV'

Bernie Ecclestone: byvaly generalny riaditel Formula
One Group - spolo¢nosti, ktora riadila Formulu 1, a
drzitel komercénych prav od roku 1978 do roku 2017.

Colin Kolles: v rokoch 2005 az 2008 $éf timu K1,
ktory satazil pod nidzvami Jordan, Midland, Spyker
a Force India.

Concordské dohody: nazov pre trojstranné zmluvy
medzi timami F1, drzitelom komerénych prav a FIA.
Tieto dohody urcuji, ako sa delia prijmy a tvoria pra-
vidla. Rovnako uvadzaj, ktoré komponenty monopostu
si musi kazdy konstruktér vytvorit sim. Do konca
roku 2012 existovala jedna dohoda, ktort podpisali
vsetky zucastnené strany. Sic¢asna dohoda, ktora je v
platnosti od sezény 2021, plati do konca roku 2025.

CVC: stikkromnd investi¢na skupina, ktora v roku 2006
kapila spolo¢nost Formula One Group a hlavnym akei-
onarom zostala do roku 2017. Konatelom CVC je Donald
Mackenzie.

Dieter Zetsche: predseda predstavenstva Daimleru
a $éf Mercedes-Benz Cars v rokoch 2006 az 2019.

Dietrich Mateschitz: spoluzakladatel a predseda pred-
stavenstva Red Bullu.

Drzitel komerénych prav: majitel komerénych prav
na preteky Formuly 1 zndmy ako Formula One Group,
generalnym riaditelom skupiny bol v minulosti Bernie
Ecclestone.

* Informéacie boli aktualizované k sezéne 2022 (pozn red.).



FI1A: Fédération Internationale de ’Automobile (Medzi-
narodna automobilova federicia), majitel a regulator
Formuly 1.

Flavio Briatore: v rokoch 1994 az 2009 $éf timov F1
Benetton a potom Renault.

FOTA: The Formula One Teams Association (Asocidcia
timov Formuly 1), ktord zastupovala vSetky timy od
roku 2009 az do svojho rozpadu v roku 2013,

Frank Williams: zakladatel a $éf timu F1 Williams.

Charlie Whitting: oficidlne od roku 1997 riaditel
pretekov a bezpecnostny delegat; v praxi technicky
riaditel Formuly 1. Poziciu zastaval az do nedakanej
smrti len tri dni pred zaciatkom sezény 2019 v aus-
tralskom Melbourne.

Christian Horner: $éf timu Formuly 1 Red Bull.

Jean Todt: prezident FIA od roku 2009 do decembra
2021. Predtym v rokoch 1994 az 2006 $éf Scuderie
Ferrari, tiez vykonny riaditel Ferrari v rokoch 2006
az 2009.

John Barnard: dizajnér monopostov F1 a technicky
riaditel, ktorého kariéra sa prekryvala s posobenim
Rossa Brawna v Benettone a neskor vo Ferrari. Pocas
Barnardovho druhého pdsobenia vo Ferrari v polovici
90. rokoch sidlila jeho navrharska dielia v anglickom
grofstve Surrey.

Klarifikacia: proces, pri ktorom timy F1 Ziadaja FIA
o doverné usmernenie, ¢i je ich dizajn v stilade s tech-
nickymi predpismi.
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Luca di Montezemolo: prezident a neskor v rokoch
1991 az 2014 predseda predstavenstva Ferrari.

Martin Whitmarsh: v rokoch 2009 az 2014 $éf timu
F1 McLaren, od roku 1997 bol aj jeho vykonnym ria-
ditelom. Od roku 2021 sa vratil do Formuly 1 v rdmei
timu Aston Martin.

Max Mosley: prezident FIA v rokoch 1993 az 2009.

Nick Fry: generdlny riaditel timu F1 sidliaceho

v Brackley, ktory presiel niekol'kymi reinkarnaciami
pod menami BAR, Honda, Brawn a Mercedes. Obchodny
partner a s Rossom Brawnom spoluakcionar timu
Brawn GP. V time Mercedes skondéil v marei 2013, ked
ho nahradil Toto Wolff.

Niki Lauda: byvaly predseda predstavenstva timu
F1 Mercedes a niekdajsi trojnasobny majster sveta
Formuly 1.

Pat Symonds: technicky riaditel timu F1 Williams.
Byvaly pretekovy inzinier Michaela Schumachera
v time Benetton a neskor technicky riaditel Benettonu,
ktory sa pretranformoval na Renault F1. Symonds tam
posobil ako hlavny inzinier do roku 2009.

Patrick Head: spoluzakladatel a hlavny inzinier timu
F1 Williams.

Pritlak: sila vytvarana tlakom vzduchu, ktory ho tlaci
k zemi. Je to opak vztlaku, ktory vytvara lietadlo.
Cenou za pritlak je odpor vzduchu, ktory spotrebiva
vela energie, takze soditym grdalom v aerodynamike F1
je ¢o najvyssi pritlak a ¢o najnizsi odpor, ktory umoz-
nuje vozidlu rychlejsi prejazd zakrutami pri vysokej
priamociarej rychlosti.



Ron Dennis: akciondr, generdlny riaditel a predseda
predstavenstva McLaren Technology Group, kam patri
tim F1 aj cestné vozidla McLaren. Vo firme skondil
v roku 2017.

Rory Byrne: hlavny dizajnér v Benettone v rokoch
1991 az 1996 a vo Ferrari v rokoch 1997 az 2006.

RRA: Resource Restriction Agreement (Dohoda o obme-
dzeni zdrojov), nistroj na kontrolu nikladov, ktory
zaviedla FOTA v roku 2009. Dohoda skolabovala v roku
2013.

éportové predpisy: pravidla FIA, ktorymi sa riadia
vel'ké ceny.

Technické predpisy: technické pravidla FIA, ktoré
urcuja dizajn vozidiel F1.

Toto WollT: $éf Mercedes Motorsport od roku 2013.
V rokoch 2009 az 2013 investor v time Williams F1.

xi
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NIEKOLKO KLUCOVYCH OKAMIHOV
VO FORMULE 1POCAS
BRAWNOVEJ ERY"

Sedemdesiate roky

o V sedemdesiatych rokoch je Formula 1
predovsetkym stbojom medzi Ferrari a britskymi
garagooymi timami Lotus, Tyrrell, Brabham, McLa-
ren a neskor Williams. Viacniasobnymi majstrami
sveta v tomto desatrodi st Jackie Stewart, Emer-
son Fittipaldi a Niki Lauda.
James Hunt v McLarene poraza v spolitizovanej
a sutazivej sezéne 1976 o jeden bod Nikiho Laudu
7 Ferrari.
Bernie Eeclestone, majitel timu Brabham, zaklada
v roku 1975 Asociaciu konstruktérov Formuly 1
(FOCA), ktora mé zastupovat timy F1 a rokovat
v ich mene. Toto zdruzenie sa v prihodnom c¢ase
stane drzitelom komerénych prav na Formulu 1.
V roku 1977 odchadza Max Mosley z timu March,
ktory spoluzakladal, a stava sa pravnym poradcom
FOCA. Mosley a Ecclestone budt dominovat For-
mule 1 do roku 2009.
Frank Williams v roku 1977 zaklada Williams
Grand Prix Engineering. Monopost Williams poha-
nany motorom Cosworth DFC vyhrava svoje prvé
preteky v lete roku 1979 - Velk( cenu Britanie
v Silverstone. Na konci tejto éry je objavena dole-
zitost aerodynamicky vytvaraného pritlaku
a rychlost prejazdu zédkrutami sa zvysuje.

* Informéacie boli aktualizované k sezéne 2022 (pozn red.).



Xiii
Osemdesiate roky

e Osemdesiate roky sa zac¢inaja vitazstvami nového
timu Williams s jazdcami Alanom Jonesom a Kekem
Rosbergom. Neskor po vyhrach Ferrari v Pohari
konstruktérov a Nelsona Picqueta z Brabhamu
nasleduje obdobie dominancie McLarenu, ked
tituly ziskali Niki Lauda, Ayrton Senna a Alain
Prost.

e Obavy z vysokych rychlosti v zakrutach veda v roku
1983 k zavedeniu regulac¢nych plochych podvozkov,
ale dZin je uz vypusteny z lampy a dizajnéri nadalej
nachadzaja sposoby, ako ziskat pritlak z prizem-
ného efektu spat.

e Tesne pred zaciatkom sezony 1986 utrpi Frank
Williams pri dopravnej nehode v juznom Franctz-
sku zranenia, po ktorych mu ochrnt dolné kon-
¢atiny. Tim Williams vyhrava Pohar konstruktérov
v rokoch 1986 a 1987.

e V tomto obdobi dominuji motory s turbodichad-
lom a do Sportu vstupuje viacero automobiliek. Tak
McLaren, ako aj Williams st pohanané turbomo-
tormi Honda, ktoré v kvalifikacnej vybave dosaho-
vali vykon 1300 koni. V tomto obdobi sa po kvalifi-
kécii motory vymienali.

e V osemdesiatych rokoch sa odohralo niekolko dra-
matickych duelov medzi timovymi kolegami: Prost
proti Sennovi v McLarene a Nigel Mansell proti Nel-
sonovi Picquetovi vo Williamse.

o V auguste 1988 zomiera vo veku 90 rokov v Mara-
nelle, domove $portovych vozidiel a sttazného
timu Ferrari - znameho ako Scuderia, ktory zalozil
v roku 1939, Enzo Ferrari.

e Stupajtce naklady a vykon turbomotorov sposobia
v roku 1989 ich zakaz a navrat k 3,5-litrovym moto-
rom s normalnym nasavanim vzduchu.



Xiv NEMILOSRDNY SAMPIONAT

Devitdesiate roky

e Na trati sa devitdesiate roky zacali tak, ako sa
skon¢ili osemdesiate - s McLarenom na ¢ele
a dvomi titulmi pre jeho jazdca Ayrtona Sennu.

Po zvysok desatrocia st to Williams — ktory mal
v time genialneho dizajnéra Adriana Neweyho

- a Benetton, ktory angazoval mladého Michaela
Schumachera. Opét sa na trati odohrava niekol’ko
pozoruhodnych stbojov: jazdei Williamsu Damon
Hill a Jacques Villeneuve proti Michaelovi Schuma
cherovi v Benettone v roku 1994 a vo Ferrari v roku
1997. Koncom deviatdesiatych rokov McLaren zis-
kal Neweyho a s Mikom Hiakkinenom za volantom
zaZiva oZivenie — naraza na silni nov( organiza-
ciu Ferrari, ktorej stcastou je Michael Schumacher
a novy technicky tim na cele s Brawnom.

e Mimo okruhov dochiadza ku generacnej zmene
u regulatora motoristického $portu. V roku 1991
sa Mosley stava prezidentom Medzinarodnej fede-
racie automobilového Sportu (FICA), v tom case
nezavislej komisie FIA. V roku 1993 sa Mosley stava
prezidentom FIA.

o V m4ji 1994 pri dvoch samostatnych nehodach
pocas vikendu na Velkej cene San Marina v Imole
zahynuli Roland Ratzenberger a Ayrton Senna.

e FIA zavadza opatrenia na zvysenie bezpecnosti
Formuly 1. K smrtelnej nehode neddjde az do tumr-
tia Jula Bianchiho o dvadsat rokov neskor.

e FIA tiez prebera aktivnu rolu pri bezpecnosti cest-
nych vozidiel a nakoniec uspeje so zavedenim pre-
lomového hodnotenia novych vozidiel Euro NCAP.

o  Aktivne® hydraulicky kontrolované odpruzenie,
navrhnuté na optimalizaciu jazdnej vysky vozidiel,
je na sezénu 1994 zakazané.

¢ Objem motorov s normalnym nasavanim vzduchu
je na sezénu 1995 zniZzeny z 3,5 litra na 3 litre.



2000 - 2007

e Pocas prvych piatich rokov nového tisicrocia domi-
nuju Ferrari a Michael Schumacher. Renault a Fer-
nando Alonso potom vyhrali v rokoch 2005 a 2006.
V roku 2007 skon¢il Lewis Hamilton z McLarenu
vo svojej novacikovskej sezone druhy, jeden bod za
Kimim Raikkonenom z Ferrari a s rovnakym poc-
tom bodov, ako mal jeho timovy kolega z McLarenu
Fernando Alonso. McLaren vSak prisiel o svoju
poziciu v Pohari konstruktérov a dostal od FIA
pokutu 100 miliénov americkych dolarov za ziska
nie dovernych tdajov o vozidle Ferrari — aféra Spy-
cate.

o V prvych rokoch 21. storodia dochadza k narastu
tovarenskych timov v F1. Do roku 2007 sa k Ferrari
pridali Renault, Honda, Toyota a BMW. Od roku
2006 ma dva timy aj vyrobca napojov Red Bull.
KedZe st tieto timy financované z obrovskych mar-
ketingovych rozpoctov, naklady rasti.

¢ Objem motora s normalnym nasavanim vzduchu
je na sezénu 2006 znizeny z 3 litrov na 2,4 litra
a povinné st osemvalcové motory. Na sezénu 2007
je ich Specifikacia zmrazend, ¢im sa obmedzi ich
vyvoj s vynimkou zvySenia spolahlivosti alebo zni-
zenia nakladov.

e Nemecka medidlna skupina Kirch ktpila 75-per-
centny podiel vo Formula One Group, ale v roku
2002 skrachovala. V roku 2005 odktpila jej podiel
od veritelov na c¢ele s nemeckou bankou Bayerische
Landesbank (BLB) stikromna investi¢na skupina
CVC Capital Partners. Zastupcom BLB vo Formula
One Group je Gerhard Gribkowsky, ktory je v roku
2012 uvazneny za danové tniky, porusenie povin-
nosti a prijatia tplatku vo vyske 44 miliénov dola-
rov v suvislosti s touto transakciou.
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2008 - 2013

o V sezome 2008 vyhral Lewis Hamilton svoj prvy
titul majstra sveta, ked sa vdiaka predbehnutiu
Tima Glocka v poslednej zakrute poslednych pre-
tekov v Brazilii dostal v hodnoteni jazdcov pred
Felipeho Massu z Ferrari. V tom c¢ase uz prepukla
globalna finanéna kriza. Timy F1 zalozili Asocidciu
timov Formuly 1 (FOTA), ktorda mala vyrokovat
vyssie prijmy a znizit naklady. Na jej ¢ele je najprv
Luca di Montezemolo z Ferrari a neskor Martin
Whitmarsh z McLarenu.

e V roku 2008 sa timy a FIA dohodnt na spolupraci
pri zavedeni vydavkovych stropov. Tato snaha sa
dostala na vedlajsiu kolaj, ked anglické bulvarne
ktoré nelegalne narusili sikromie Maxa Mosleyho.

e Na Vel'kej cene Singapuru m4 Nelson Picquet ml.
nehodu za okolnosti, ktoré umoznia jeho timovému
kolegovi Fernandovi Alonsovi vyhrat preteky - to
vyvola podozrenia. O rok neskor vysSetrovanie FIA
dospelo k zaveru, ze nehoda bola naozaj tmyselna.

e Na konci sezony 2008 Honda oznamuje odchod
z Formuly 1. Tim ktpia Ross Brawn a Nick Fry.

V roku 2009 tim s motormi Mercedes vyhrava maj-
strovstva sveta.

e V roku 2009 po tlaku zo strany FIA Formula 1
schvélila prvé hybridné motory. Systém KERS (sys-
tém rekuperacie kinetickej energie) hromadi ener-
giu z brzdenia, uklada ju v batériach a pridava
vykon 100 koni k 750-koniovym motorom.

e Vozidla Brawn GP spolu s monopostmi Williams
a Toyota sa objavuju s aerodynamickym prvkom
znamym ako dvojity difazor. Tento prvok zvacsuje
plochu podvozku vozidla a vytvara dodatoény aero-
dynamicky pritlak. Proti konceptu dvojitého difa-
zora ostro protestuju ostatné timy, ktoré tvrdia,
ze nie je v stlade so ,,zamermi® pravidiel. Pravidla
na sezonu 2009 sa zmenili, aby znizili aerodyna-



micky pritlak, a tak sa znizila citlivost vozidiel na

turbulencie sposobené vozidlom pred nimi. Tvor-

covia pravidiel dafali, Ze to povedie k tesnej$im
pretekom a pocetnejsiemu predbiehaniu. Nakoniec
timy s dvojitym diftizorom vyhrali na Medzinarod-
nom odvolacom stde FIA, ktory odmietol mys-
lienku, 7e v technickych pravidlach Formuly 1 exis-
tuje ,,zamer*.

V roku 2009 Mosley obnovuje ofenzivu ohladom

nakladov a od roku 2010 navrhuje ,dvojkolajovy®

Sampionat, kde by timy, ktoré stihlasia s limitom

na vydavky, mali isté technické vyhody. Vel'ké timy

maju proti tomu namietky a FOTA hrozi vytvore-
nim odstiepeneckej sttaze. Tim Williams je vyla-
¢eny 7z FOTA za podporu navrhov FIA. Kriza vyvr-
choli na Velkej cene Britdnie v lete 2009, ked
timy a FIA uzatvaraja Dohodu o obmedzeni zdrojov

(RRA), ktord mé kontrolovat naklady.

e Max Mosley v roku 2009 odstupuje z funkcie pre-
zidenta FIA a za nového prezidenta je zvoleny Jean
Todt.

e Na koneci sezény 2009 optstaji Formulu 1 Renault,
BMW a Toyota.

e Na konci roku 2012 vyprsi Concordska dohoda
(pozri slovnik). Bernie Ecclestone vyrokuje
s timami nové zmluvy, ktoré vstipia do platnosti od
januara 2013. Nové kontrakty vyrazne zmenia spo-
sob prerozdelovania prijmov a tvorby pravidiel.
Malé timy dostant vac¢si finanény podiel aj silnejsie
slovo v riadeni Formuly 1.

e V roku 2013 sa rozpada FOTA.

e V rokoch 2010 az 2013 dominuji tim Red Bull
a jeho jazdec Sebastian Vettel, ked v styroch sezo-
nach po sebe vyhraju majstrovstva sveta jazdcov
aj Pohar konstruktérov. V roku 2013 vsak zac¢ina
byt konkurencieschopny tim Mercedes.

e Sezoma 2013 je posledna, v ktorej sa pouzivaju
osemvalcové 2,4-litrové motory s normalnym nasa-

XVii
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vanim vzduchu. Od roku 2014 ich nahradzaji nové
1,6-litrové turbomotory s rozsirenym systémom reku-
peracie. V sezonach 2014 a 2015 je zjavné, ze najlepsi
motor a rekuperacny systém vyvinul Mercedes a jeho
monoposty dominuji. V roku 2016 dosiahnu isty pok-
rok Ferrari, Renault a Honda, ale motory a vozidla
Mercedes stale dominuja.
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UvOD

Kym stiboje na trati medzi jazdcami Formuly 1 - gladidtormi
tohto Sportu - sa odohravaju pred zrakmi verejnosti, v pozadi
sa odvija miliéondolarova vojna inZinierov. Formula 1 vyzaduje
od timov, ktorych je zhruba dvanast,” aby navrhli a postavili
svoje vozidld v stlade so siborom technickych predpisov, ktoré
sa menia skoro kazdy rok. Technické zmeny sa zavadzajt, aby
sa z bezpecénostnych dévodov znizila rychlost vozidiel, aby sa
zvysila atraktivnost pre diviakov a obc¢as, aby podnietili ino-
vacie relevantné pre cestné vozidla. Monoposty st navrhnuté
tak, aby ¢o najrychlejsie presli priblizne 21 velmi odlisnych
okruhov: od Australie po Abu Zahi, od Japonska po Rusko, od
Spojenych statov po Monte Carlo. Popredné timy tvori viac
ako tisic Tudi. Pozostavaji z inzinierov, dizajnérov, vedcov,
odbornikov na aerodynamiku a velmi zruc¢nych remeselni-
kov a remeselnic¢ok. Vac¢sinu z desattisic suciastok, ktoré sa
pouziji na Sasi a pohonnu jednotku, vyrabaju samotné timy,
aby dosiahli maximélnu vykonnost. V priebehu sezény sa
tieto suciastky viackrat vyvijaji a vylepsuju. Vyvrcholi to
tym, Ze vozidla st na poslednych pretekoch o jednu az dve
sekundy rychlejsie ako na prvych. Prave vitazstvo v tejto vojne

* 0Od sezony 2017 sa pocet ustalil na 10 timov. Napriek viacerym snaham o vstup
novych timov sa to do roku 2022 zatial neudialo (pozn. red.).
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