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POCATEK

Ferruccio Lamborghini se narodil 28. dubna 1916
v rodiné zdmozného statkdfe nedaleko slavné
Ferrary, v obci Renazzo di Cento. Zdhy poté, kdy
s GUspéchem dokonil studia mechanického inZe-
nyrstvi na technice v Boloni, vypukla druha svétova
vdlka a Ferruccio Lamborghini nastoupil k italskému
letectvu jako mechanik armadni centralni vozové
divize. V roce 1944 upadl do zajeti a zbytek valky
stravil v britském zajateckém tdbore na ostrové Rho-
dos, kde pracoval na Gdrzbé a opravéch vozového
parku.

Po ndvratu ze zajeti vyuzil zvySené poptavky
po dostupné zemédélské technice a prestavoval
nejrliznéjsi motorovd vozidla z valecnych piebytki
na traktory a ty s ispéchem nabizel zemédélcm
nikani byl natolik Gspésny, Ze jiz v roce 1948 mohl
v nové koupené dilné v Centu zaloZit firmu Lambor-
ghini Trattrice Factory, v jejimZ znaku se jako sym-
bol sily a vytrvalosti objevil Gtotici byk, a o dva roky
pozdéji predstavovala denni produkce nové znacky
na Ctyficet traktorG vlastni konstrukce. Vice dokdzaly
v té dobé vyrobit pouze spolecnosti SAME nebo Fiat.

V roce 1952 byla vyroba rozsitena o produkci
klimatiza¢nich jednotek, o osm let pozdéji se roz-
jela licengni vyroba horéki na mazut a k traktordm
bylo mozno dokoupit hydraulické néradi nesouci
rovnéZ znactku Lamborghini. Ferruccio ovlivnén
sluzbou u letectva pomyslel i na stavbu vrtulnikd.
Z tohoto zaméru sice vzhledem k nednosnym pod-
minkam kladenym vladni byrokracii nakonec seslo,
ale vyroba traktor( byla natolik vynosna, Ze umoz-
nila zaméfit zdjem Uspésného podnikatele jinym
smérem.

Ferruccio Lamborghini se totiZ v prvnich povélec-
nych letech jako nadSeny motorista bavil Gpravami
malych Fiat(, a dokonce s nimi i zavodil.V roce 1948
startoval ve slavné Mille Miglii za volantem vlastno-
ru¢né upraveného Fiatu Topolino, jehoz motor byl
z ptivodnich 569 cm® pfevrtan na objem 750 cm®
a vozik byl schopen dosdhnout nejvétsi rychlosti
165 km/hod. Prestoze Lamborghini se svym uprave-
nym Fiatem nedojel do cile, v jedné ze zatécek totiz
vylétl z trati rovnou do restaurace, i tak se naslo dost
zajemcdl, ktef7 byli ochotni zaplatit za stavbu repliky,
a Lamborghini by mohl rozdifit pole plisobnosti

svého podnikdni na sportovni Gpravy sériovych
automobild.

Ale dalsi sméfovani dosavadniho vyrobce trak-
torl bylo prece jen trochu jiné. Ferruccio Lambor-
ghini jako dostate¢né movity fanousek rychlych
voz{l vlastnil v padesatych letech to nejlepsi, co
bylo na trhu k mani. V jeho gardzich nemohl chy-
bét Jagudr XK ani Mercedes 300 SL, kterym délaly
spolecnost Spickové Lancie, Alfy Romeo, Maserati -
a Ferrari. Syn Ferruccia Lamborghiniho, Dr. Tonino
Lamborghini, v jednom ze svych pozdéjsich rozho-
vor(i uved|, Ze na Maserati jeho otec zanevfel poté,
kdyZz s timto vozem absolvoval pomérné tézkou
nehodu, a proto presel na Ferrari. Ale ani s témito
automobily nebyl zrovna spokojen. Pry na nich
véné néco nefungovalo, tuhd zadni néprava
v zatackach odskakovala, a kdyZ mu jednou na jeho
Ferrari pfilis rychle odchdzela jedna spojka za dru-
hou, jeden z jeho konstruktérli tento problém

Uz dva roky od zahdjeni vyroby traktorii
konkurovala znacka Lamborghini i tak
vyznamnym vyrobciim, jakymi v té dobé
byl SAME nebo Fiat. Na propagacnim letdku
tuspésny model L33 z roku 1951.

vyfesil tak, Ze do Ferrari zamontoval spojku pouzi-
vanou v té dobé v traktorech Lamborghini. Spojka
spolehlivé fungovala, a tak se rozhodl, Ze toto fesenti
nabidne Ferrarimu. Ferrari ho pry vyslechl, ale pak
se Gdajné na Lamborghiniho rozkficel, Ze néjaky
Lamborghini, co umi stavét leda tak traktory, mu
nebude radit jak konstruovat sportovni automobily.
Pouze pro doplnéni: Stejnou znacku, jakou nesla
spojka vozli Ferrari padesatych let, jste mohli najit
i na traktorech Lamborghini, byl to vyrobek firmy
Borg a Beck.

Jedocelamozné, Ze celd historka je pouze legen-
dou a Lamborghini jen chtél sportovni automobil
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odpovidajici jeho pfedstavdm, a kdyz jej nena-
Sel v nabidce Zddného z tehdejsich vyrobc(, roz-
hodl se, Ze si jej postavi sam. Anebo si jen vsiml,
Ze vyroba a prodej sportovnich automobil jsou
docela lukrativni zdleZitosti. Pro ob& moznosti
hovoff jak jeho podnikavost, tak lska ke spor-
tovnim automobildm. Jedno je v3ak jisté: At
uZ to bylo ve skute¢nosti jakkoliv, Lamborghini
rozhodné neztracel Cas a zacal délat vse pro to,
aby se na svété objevil exkluzivni sportovni viiz
s motorem o velkém zdvihovém objemu.

Ferruccio sviij zamér konzultoval s jednim
ze strlijcd japonského hospodéfského zdzraku
Soichirem Hondou, se kterym se velmi dobte
znal, a radil se i s inZenyry od Mercedesu.

Pro sviij projekt ziskal Gianpaola Dallaru,
hlavniho inZenyra Maserati, v té dobé pétadva-
cetiletého, jemuz viak i pres jeho mladi nechy-
bély dostatecné zkudenosti a ktery o necelych

LAMBORGHINI

dvacet let pozdéji, v roce 1972, ovéncen tituly Dr.
a Ing. zahdjil v italském Varanu vyrobu vlastnich
sportovnich prototypli pohdnénych motory Fiat 128
a jesté pozdéji proslul svymi monoposty pro formuli
1.To uz mél za sebou zdvidénihodnou kariéru spo-
jenou nejen se jmény Maserati a Lamborghini, ale
i De Tomaso a Ferrari.

Druhym muZem se stal konstruktér neméné
slavného jména, Giotto Bizzarrini, a ani tfet osob-
nost odpovédnd za stavbu nového automobilu nezd-
stdvala svym novym koleglim v nicem pozadu. Byl ji
nadany konstruktér Paolo Stanzani. Trojici doplnil
v roce 1964 Ubaldo Sgarzi a do role testovaciho
jezdce byl angazovan Novozélandan Bob Wallace,
jehoz nejlepsim doporucenim byly zkusenosti, které
ziskal za volantem zévodnich Maserati a Ferrari.

Obklopeni malym tymem spolupracovniki
zacali konstruktéfi rysovat automobil a Lambor-
ghini se staral o to, aby jim pfi praci nic neschazelo.

Ferruccio Lamborghini

Zahéjil stavbu podniku vybaveného témi nejmoder-
néjsimi vyrobnimi prostiedky, které byly dostupné.
V roce 1963 byla v Sant’Agaté Bolognese na plose
90 000 m2 dokon¢ena mald tovarna do ddlky zafici
sklem, lesténym hlinikem, kachliky a barvami,
nechybéla ani Ghlednd zahrada. Celd stavba byla
dokoncena v rekordné kratkém Case osmi mésicl
a piisla na pét set milion( italskych lir. V Cele cent-
ralni budovy byla umisténa kancelf Ferruccia Lam-
borghiniho, $éfa celé spolecnosti. Za atraktivnim
zevnéjskem v nicem nezaostavalo ani vnitfni vyba-
veni a delegace obdivovaly Cisté a esteticky feSené
prostiedi, ve kterém vznikaly nejexkluzivnéjsi spor-
tovni automobily svéta.

Oficidlnim dnem zaloZeni automobilky Lambor-
ghini se stal 7. kvéten 1963.
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Ambici Ferrucia Lamborghiniho nebylo
postavit pouze nejvykonnéjsi, ale také nej-
luxusnéjsi sportovni automobil, kterému by
i co do exkluzivity mohl jen stéZi konkurovat
kterykoliv z tehdejSich vyrobci. Prvni sériovy
Lamborghini sice kvili dvousedadlovému
provedeni inklinoval spi3e ke sportovnéjsimu
zaméreni, s ¢imZ oviem piilis neladil jeho
luxusni interiér. Postupné v3ak tento koncept
dozrél aZ k pIné ctyfmistnému kupé Espada,
které je i dnes oznacovano za nejluxusnéjsi
viz tfidy GT nejen kvili bohaté vybavé, ale
i nabizenému pohodli ¢tyf plnohodnotnych
sedadel. Rokem 1978 vyroba kupé Lambor-
ghini tfidy Grand Tourismo s uspofadanim
sedadel 2 + 2 a klasickou koncepci pohonu
byla ukonéena pravé timto modelem.
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LAMBORGHINI 3500 GT / 350 GTV

(1963), prototyp

UZ po pUl roce od zalozeni Automobili Lamborghini
S.p.A'se vefejnosti v fijnu roku 1963 pod oznacenim
3500 GT predstavil jako jedna z nejvétsich atrakci
turinského autosalonu prvni produkt nové automo-
bilky. Zatim to byl prototyp, k jehoZ pohonu slouZil
vidlicovy dvandctivalec, ktery sice byl origindIni, niko-
livvsak novou konstrukei. Jeho autor Giotto Bizzarrini
pouze vytédhl na svétlo svéta své staré plany dvandc-
tivalcového motoru, zvétsil jeho objem a razem bylo
pfi 6500 ot/min k dispozici 274 koni uslechtilého
chovu krmenych Sesti svislymi karburdtory Weber 36
IDL.V plivodni verzi vidlicovy dvanactivalec o objemu
3464 cm®, se suchou klikovou skfini a s ventilovym

10

dosahoval dokonce vykonu 269 kW (366 k) pfi
8 000 ot/min, ale Ferruccio chtél sportovni automo-
bil vhodny pro bézny silni¢ni provoz, a tak musel
Bizzarrini ze svych ,zdvoddckych” ambici hodné sle-
vit, i kdyZ o sobé tvrdil, Ze je Lamborghinim placen
od kazdého koné, kterého lze z motoru vyzdimat.
Na motor s vrcholem to¢ivého momentu 326 Nm pfi
6000 1/min navazovala pétistupiiova, pifimo fazend
prevodovka ZF. Palivo bylo pfepravovano v osmdesa-
tilitrové nadrzi a 1050 kg vazici viiz mél byt schopen
dosahnout nejvyssi rychlosti az 280 km/hod. Pruni
motor Lamborghini se poprvé rozbéhl na brzdé 15.
kvétna 1963 a jeho konstrukce se stala zakladem pro
dvandctivélcové motory Lamborghini, jejichZ objem

béhem let vyrostl z plivodnich tfi a p@l litru aZ na 6,5
litru, a jejich vyroba byla ukoncena az v roce 2010,
kdy byl vice neZ ctyficet let vyrabény vidlicovy dva-
nactivalec nahrazen nové vyvinutym dvandactivalcem
pro model Aventador.
Gianpaolo Dallara se nenechal zahanbit,
k motoru navrhl zbrusu novy trubkovy rdm s neza-
vislym zavéSenim patndctipalcovych kol s centralni
matici a 205 mm Sirokymi pneumatikami, dvoji-
tymi lichob&znikovymi rameny, vinutymi pruZinami,
teleskopickymi tlumici, pficnymi zkrutnymi stabiliza-
tory a kotouCovymi brzdami Girling o priiméru 292
mm vpfedu a 274 mm vzadu. Vyroba podvozku s roz-

vorem naprav 2450 mm a rozchodem kol 1308 mm
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Predchdzejici strana nahore
Prvni Lamborghini, typ 3500 GT
nebo také 350 GTV z roku 1963

Nahore

Karoserii Lamborghini 350 GTV vyrobila
turinskd firma Carozzeria Sargiotto podle
névrhu Giorgia Prevediho z designérského
studia Franca Scaglioneho.

AUTOMOBILY GRAND TOURISMO

byla svéfena modenskym Georgio Nerimu a Lucianu
Bonacinimu.

VWkonny motor ve vynikajicim podvozku bylo
oviem tfeba obléknout do atraktivni karoserie.
V vahu pfichazely navrhy Ghia, Scaglione, Zagato
a Touring, ale Lamborghini oslovil i designérskd
stfediska Vignale, Michelotti, Pininfarina a Bertone.
A prévé ve studiu Bertone v té dobé pracoval mlady
Giorgio Giugiaro, ktery v fijnu roku 1964 navrhl
design karoserie silné pfipominajici Miuru z roku
1966, a dokonce ve svém ndvrhu pocital s ulozenim
motoru uprostfed vozu. Lamborghini chtél ovem
postavit viiz tfidy GT, a Giugiarlv ndvrh byl az pfilis
radikdIni, takZe se realizace dockal az v roce 2008, kdy

jej postavil GiugiarGv syn Fabrizio jako dérek k otco-
vym sedmdesdtym narozenindm. Giugiaro poté
jiz Zédnou karoserii pro Lamborghini nenavrhl az
do osmdesatych let minulého stoleti, kdy vznikl kon-
cept Marco Polo a v roce 1995 karosarskd studie Cala.

Pfednost dostal ndvrh Giorgia Prevediho pracuji-
ctho ve studiu Franca Scaglioneho, byvalého stylisty
firmy Bertone, a jeho realizaci v modré metalize byla

povéfena firma Carozzeria Sargiotto z Turina. Efektni

lak karoserie vhodné dopliioval dvousedadlovy
interiér vyvedeny v kiiZi barvy magnalia. Bohaté pro-
sklené dvoudverové kupé s vyklopnymi svétlomety
méfilo na délku 4,5 m, Siroké bylo 1,73 m a vysoké
1,22 m. PfestoZe prvni prototyp Lamborghini vzbudil




kladny ohlas jak u odborné, tak u laické vefejnosti,
Ferrucciu Lamborghinimu se karoserie pfilis neli-
bila, a pro sériovou vyrobu byla proto pozdéji upra-
vena u designerského studia Carozzeria Touring
Superleggera.

Oznaceni 3500 GT se objevilo pouze jednou, pfi
premiéte prvniho Lamborghiniho. V pozd&jsi dobé
byl tento vilz uvadén jako typ 350 GV, pismeno V,
které obohatilo jeho nazev, se preklada jako Veloce
(ili rychlost.

Obcas se uvadi, Ze protoZe v dobé jeho stavby
jesté nebyla dokoncena tovarna v Sant'Agaté, sesta-
veni prvniho supersportu Lamborghini bylo prové-
déno na montdzni lince uréené pro vyrobu traktord,

a Ze v dobé jeho premiéry nebyl pod jeho kapotou
ani motor. Po ukonceni turinského autosalonu byl
prototyp uloZen do kouta tovarny na vyrobu traktorli
a tam zlistal zapomenut na dlouhych dvaadvacet let.
Poté jej odkoupil prodejce Roman Bernadoni a spo-
le¢né se svym bratrancem Stefanem Pasinim, speci-
alistou na vozy Lamborghini, jej nechal restaurovat
ufirmy Emillianauto, kterd kromé toho, Ze viiz uvedla
do provozuschopného stavu, pGvodni tmavomodry
lak nahradila zelenou metalizou a poté se prvni Lam-
borghini stal se soucasti sbirky Isao Noritake Collec-

tion v Japonsku, odkud byl prodén do Svycarska.

V soucasnosti byvé vystavovan ve firemnim muzeu
Lamborghini jako zapdjcka.

Nahore

Ferruccio Lamborghini s designem 350 GTV
prilis spokojeny nebyl, a pro sériovou vyrobu
byla karoserie upravena designérskym
studiem Carozzeria Touring Superleggera.

Nésledujici strana nahore

Interiér Lamborghini 350 GIV byl sice
dvoumistny, ale svym zpracovanim a vybavou
odpovidal spiSe voziim kategorie Grand
Tourismo s usporadanim sedadel 2 + 2.
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Interiér Lamborghini 350 GTV
z prezentace v Itdlii, kvéten 2013




LAMBORGHINI 350 GT

(1964-1967), sériova vyroba

Presné o rok pozdéji, po premiéte prototypu 3500
GT/350 GTV, se na stejném misté objevila jiZ sériova
verze oznacend jako Lamborghini 350 GT. Byl pod-
zim roku 1964 a pravé se konal turinsky autosalon.
Zatimco typ 3500 GT / 350 GTV byl vyroben pouze
v jediném prototypu, do konce roku 1964 bylo vyro-
beno prvnich tiinéct exemplail typu 350 GT.

Prvni, jiZz sériové vozy byly kvili nedokoncené
nové tovarné v Sant'Agaté vyrobeny jesté v tovamé
na traktory stejné jako prvni prototyp. Lambor-
ghini 350 GT byl stejné jako prototyp pohdnén
neuvéfitelné pruznym vidlicovym dvanactivélcem
0 objemu 3463 cm® se Ctyfmi vackovymi hfideli
a Sesti dvojitymi karburdtory Weber a jeho vykon

byl v zajmu udrZeni pfijatelné spolehlivosti jesté
snizen, ale i tak pétistupriova prevodovka znacky
ZF piendSela na pohanénou zadni ndpravu vykon
268 k (198,6 kW) /6500 ot. Pivodni pfevodovka ZF
byla v priibéhu vyroby nahrazena vlastni konstrukci
vynikajici jednim prvkem, ktery se stane pozndvacim
znamenim v3ech budoucich Lamborghini: synchro-
nizovanou zpateckou. Bizzariniho dvandctivalec pat-
fil k tomu nejlepsimu prvni poloviny Sedesatych let.
| pfes v porovndni s prototypem a sniZzeny vykon bylo
moZné dosdhnout nejvyssi rychlosti az 250 km/hod.
a co do ochoty, s jakou Sel do vysokych otacek, mu
nemohly konkurovat ani vrcholné modely znacek
Maserati nebo Aston Martin. Srovndme-li 350 GT

napfiklad s Ferrari 275GTB, zjistime, Ze Ferrari stejné
jako Maserati nebo Aston Martin disponuje pouze
Ctyfstupiovou prevodovkou oproti pétistupriové
prevodovce Lamborghini 3500 GT, pomaleji reaguje
a celkové plisobi jaksi linéjsim dojmem

Co v pfipadé srovnani s konkurenci plati pro
pohonnou jednotku, je mozZné vztdhnout i na pod-
vozek, kde v porovnani s prototypem 3500 GT/ 350
GIV k Zddnym zméndm nedoslo: nezévislé zavéseni

vsech kol, kotoucové brzdy, diferencial s omezenou

svornosti, oproti tomu tuhé napravy a bubnové
brzdy pouzivané u soudobych Aston Marting, Ferrari
i Maserati. Ve vysledku to opé&t znamenalo o néco
lepsi jizdni vlastnosti Lamborghini 3500 GT a k tomu

AUTOMOBILY GRAND TOURISMO




Predchozi strana nahore
Typ 350 GT z roku 1964 byl prvnim sériové
vyrabénym Lamborghini.

je mozné pfipocist i lepsi Groveri dilenského zpraco-
vani, nez jakym by se mohla chlubit Lamborghiniho
konkurence.

Karoserie prototypu, podle ndzoru Ferruccia
Lamborghiniho aZ pfili§ radikélni, byla upravena
karosarnou Carozzeria Touring Superleggera, ktera
se proslavila designem karoserie Maserati 3500 GT
nebo Aston Martin DB 4. Plvodni vyklopné svét-
lomety byly nahrazeny konzervativnimi reflektory
ovdlného tvaru, Scaglioneho linie bohaté prosklené
karoserie s dlouhou kapotou zlistaly sice zachovany,
ale zad ziskala oblejsi tvary. Pfistrojova deska pod
rozmémym dvakrat prohnutym celnim sklem obsa-
hovala sadu nepiehlédnutelnych budikd a plivodné
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Nahore

Design karoserie sériového Lamborghini
350 GT byl navrZen firmou Carozzeria
Touring Superleggera.

dvoumistny interiér se zménil na uspofadani 2 + 1
diky nové nabizenému tfetimu sedadlu umisténému
uprostied za pfednim parem sedadel, ale vétSina
zdkaznikdi upfednostnila dvoumistné uspofadani
pred 2 + 1. Sedacky byly na svoji dobu pomérné
dobe tvarované a nabizely t&lu dostatecnou oporu,
coZ bylo nezbytné vzhledem na necekané ostry pre-
vod fizeni, diky kterému bylo mozné prostfednictvim

volantu, na dnesni poméry se snad az piili§ masiv-

nim véncem, i v tak relativné velkém a tézkém voze
necekané rychle zménit smér jizdy.

Ve Spojenych statech prodévali Lamborghini 350
GT za 13 900 dolard, coz bylo méné, nez cinila cena
srovnatelnych automobild. V3ak se také proslychalo,

Ze kazdy vyrobeny kus prezentoval ztratu tisice
dolar(. Nicméné Ferruccio Lamborghini mohl byt
spokojen, podafilo se mu pfivést na svét lepsi spor-
tovni automobil, nez jaky mohl v poloviné Sedess-
tych let nabidnout Ferrari.

0d roku 1964 do roku 1966 bylo postaveno cel-
kem 143 kusG typu 350 GT véetné dvou vozil 350
GTS a dvou vozdi 350 GIZ. Poslednich dvacet Ctyfi
vyrobenych kust dostalo navic motor o objemu ctyfi
litry, urCeny pro ndstupnicky model Lamborghini
400 GT, a plné posledni ¢tyfi kusy Lamborghini 350
GT byly postaveny v roce 1967.




LAMBORGHINI 350 GTS

(1965), koncept

Jesté vroce 1965, v dobé, kdy jiz byl v Sant'/Agaté
pfipraven nastupce typu 350 GI, predstavila milén-
ska Carozzeria Touring otevienou verzi Lamborghini
350 GT oznacenou jako Lamborghini 350 GIS. | pfes
velky zjem potenciondlnich kupch vsak byly posta-
veny pouhé dva vozy. Nesporné atraktivni karosaiska
kreace totiz pfisla pozdé, na vyrobni linku se jiz tlacil
Lamborghini 400 GT.
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Lamborghini 350 GT byl sice jako dvoumistny
kabriolet velmi atraktivni, ale v roce 1965

uz byl pro sériovou vyrobu pfipraven dalsi
model Lamborghini.
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LAMBORGHINI 350 GTZ ZAGATO

(1965), koncept

Presto jesté v roce 1965 vznikla dal3i zajimavd kre-
ace postavend na zkraceném podvozku (0 10 cm)
modelu 350 GT. Inicidtorem jeho vzniku byl Lam-
borghiniho dealer z Milana, byvaly zavodnik Bar-
chese Gerino Gerini. Automobil tentokrat postavila
karosdrna Zagato a vefejnosti se prestavil na autosa-
lonu v Londyné roku 1965.

Autorem designu byl Ercole Spada, ktery si
na sviij Gcet mohl pfipsat Aston Martin DB4 Zagato
nebo Lancii Fulvii Sport Zagato. Karoserie kromé
toho, Ze byla postavena na zkrdceném 3asi Lambor-
ghini 350 GT, ovsem vybaveného motorem uréenym
pro nasledné kupé Lamborghini 400 GT, méla povr-
chové panely vyrobené z hlinikového plechu.
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Také o toto dvousedadlové kupé, ponékud pfi-
pominajici slavné Ferrari 250 GTO, byl velky zjem,
ale ani v tomto pfipadé sériové vyrdb&no nebylo.
Plvodné bilé kupé s levostrannym fizenim bylo
pozdéji prelakovano nacerveno a nového majitele
naslo az v daleké Australii, kde bylo prestavéno
na pravostranné fizeni. Odtamtud se na stary kon-
tinent vrétilo po dlouhych letech a bylo podrobeno
restauraci u jedné Holandské firmy. Znovu dostalo
bily lak a levostranné fizeni a poté skoncilo ve sbirce
jednoho amerického shératele. V literatufe byva
uvadéno jako Lamborghini 3500 GTZ nebo Lambor-
ghini 3500 Berlinetta Zagato. V nékterych starsich
knihdch zabyvajicich se historii znatky Lamborghini

se piSe jesté o druhém vyrobeném kupé GIZ, které
mél vlastnit Dani Gambirasi, bratranec tehdejsiho
feditele Lancie, ale bohuZel bez dalSich podrobnosti.

Inicidtorem vzniku cistokrevného
dvoumistného sportovniho kupé
postaveného karosarnou Zagato v roce 1965
na zkrdceném podvozku Lamborghini 350 GT
byl zdvodnik Barchese Gerini.
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LAMBORGHINI 400 GT

(1965-1966), sériova vyroba

PfestoZe zvnéjsku se Lamborghini 400 GT Iidi
od svého predchiidce Lamborghini 350 GT v pod-
staté jen v drobnych detailech a nejndpadnéjsi
zménou bylo nahrazeni ovdlnych svétlometl dvéma
dvojicemi kruhovych reflektord, coz si vyzadala legis-
lativa v USA, byl to dalsi vyvojovy stupen automobil G
Lamborghini. Hlavnim poslanim Lamborghini 400
pfitom bylo dosaZeni vy33i Grovné pohodli pfi zacho-
vani nebo jesté dalSim zlepSenim dynamickych
schopnosti.

Prvni tfi vozy byly sice postaveny s vyuZitim hli-
nikové karoserie typu Lamborghini 350 GT, do které
byl zabudovan vykonnéjsi dvanactivalec, ktery vznikl
zvétSenim vrtdni valci plvodniho tfi a plllitrového
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motoru na objem 3929 cm?, ¢&imZ se podafilo dosah-
nout vykonu 318 k (235,4 kW) pii 6500 ot/min
a imérné vykonu se zvedla i nejvyssi rychlost na 260
km/hod.

Dalsi vyrobené vozy byly jiZ ovsem opatteny oce-
lovou karoserif, kterd byla mnohem odolnéjsi nez
lehka hlinikovd skofdpka jeho predchiidce, nabizela
vétsi pevnost a vétsi klid v interiéru, ovsem na dru-
hou stranu s sebou pfinesla zvySeni hmotnosti, které
bylo nutné kompenzovat vétSim motorem. Stejné
jako exteriér ani interiér se od starsiho Lamborghini
350 GT pfilis nelisil, véetné uspofadéni sedadel.

Lamborghini 400 GT zlistal ve vyrobé pouhé dva
roky, v 1étech 1965 a 1966, a bylo vyrobeno pouhych

23 kust. Zakaznici ve Spojenych statech si museli
na nové Lamborghini pfipravit 14 250 dolard, coz
byly vté dobé velice slusné penize, nicméné dnes ma
kazdy z téchto voz(i mnohondsobné vy3si hodnotu.
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LAMBORGHINI 400 GT 2+2

(1966-1968), sériova vyroba

Modelovd fada GT méla predstavovat vykonné
a pohodIné vozy urcené pro tzv. ,velkou turistiku’,
to znamena cestovani po Evropé vy$si priimérnou
rychlosti. S tim se oviem pfili$ neslucovalo dvou-
mistné, pfip. 2 + 1 sedadlové uspofadani. K tomu,
aby se z Lamborghini 400 GT stalo skutecné GT, chy-
bély v kabiné odpovidajici prostor a dvé dalsi seda-
dla. Tento nedostatek byl brzy napraven uvedenim
modelu 400 GT 2+2, ktery debutoval na bfeznovém
autosalonu v Zenevé roku 1966.

V porovndni s plivodnim provedenim 350 GT
nebo 400 GT se verze 400 GT 2+2 na prvni i novym
tvarem stiechy a nékterymi dalsimi detaily karoserie
upravené karosarnou Carrozzeria Touring. PrestoZe
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zlistal zachovén rozvor 2500 mm stejny jako u pred-
chozich modeli, prostornéjsi kabina umoznila mon-
taZ sedadel v uspofadani 2 + 2 a pres vyssi hmot-
nost se po dalSich Gpravach motoru zvedla nejvyssi
dosafitelnd rychlost az na 270 km/hod. Ve své dobé
nemél takto rychly viz s uspofdddnim interiéru
2 + 2 prakticky Zadného skute¢ného konkurenta
a navic se v porovnani s verzi 400 GT proddval v USA
za cenu pouze 0 500 dolard vyssi.

Jeho produkee jiZ byla podstatné vétsi, celkem
bylo do roku 1968 vyrobeno 247 vozd, ale to jiZ byl
v kategorii vozli GT na svété jeho nastupce Lambor-
ghini Islero.

Predchozi strana nahofe

Lamborghini 400 GT 2+2 z roku 1966
konecné naplnil predstavy Ferruccia
Lamborghiniho o rychlém a pohodiném
sportovnim automobilu pro ¢tyfi cestujici.

Pristrojova deska Lamborghini 400 GT 2+2
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LAMBORGHINI 400 GT MONZA

(1966), koncept

Stejné jako v piipadé modelu 350 GT se také verze
400 dockala dvou velmi zajimavych variaci. Tou
prvni byla variace pojmenovand Lamborghini 400
GT Monza a byla postavena jiz v roce 1966 jako jedna
z poslednich praci kdysi véhlasné italské karosary
Neri a Bonacini, kterd postavila prvni prototyp Lam-
borghini. Také tato kreace pfipominala nesmimé
populdrni Ferrari 250 GTO ro¢niku 1964, byla posta-
vena na podvozku Lamborghini 350 GT s vyrobnim
tislem 01030 a do podvozku byl zabudovan vidlicovy
dvandctivdlec z typu Lamborghini 400 GT. PGvodné
byl vz urCen pro amerického zdkaznika, ktery s nim
chtél startovat ve slavné ¢tyfiadvacetihodinovce v Le
Mans, ale kvili problémdm s homologaci se kupé
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s hlinikovou karoserif na start Zddného zévodu nikdy
nepostavilo. Krdsny a vykonny automobil vznikl
v jediném prototypu a ten byl v roce 1967 vystavo-
van na autosalonu v Barceloné a nasledné prodan
Spanélskému zékaznikovi, v jehoz vlastnictvi zlstal
aZ do devadesatych let minulého stoleti. Po jeho
smrti trvalo devét let, neZ byl v roce 2005 prodan
na aukci v Bonhams za 177 500 liber.

Lamborghini 400 GT Monza jako exponat
firemniho muzea Audi béhem vystavy
prototypt Lamborghini v roce 2011
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LAMBORGHINI 400 GT FLYING STAR I

(1966), koncept

To dalsi prototyp vyuZivajici podvozkovych skupin
Lamborghini 400 GT je hvézdou setkdni majiteld
a fanouskd znacky Lamborghini jesté dnes. Na turin-
ském autosalonu v roce 1966 byl predstaven jako
Lamborghini 400 GT Flying Star Il a dluZno fici, Ze
svymi ostrymi rysy ponékud predbéhl dobu, stejné
jako koncepci karoserie postavené na zkraceném
podvozku sériového provedenti.

Bylo to totiz jakési tfidvefové kombi kupé, které
se objevilo mnohem pozdéji tfeba jako Reliant nebo
Volvo. PfestoZe v karosarné Touring doufali, Ze Lam-
borghini vyda pokyn ke stavbé alespori mens série,
nestalo se tak a stejné jako designérskd studie Lam-
borghini 400 GTMonzai Flying Star I bylo poslednim
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navrhem karoserie vzeSlym tentokrdt z karosarny
Carozzeria Touring Superleggera. Na dalsi designér-
ské cvieni si pfiznivci této karosarny museli pockat
az do roku 2008, kdy znovuzrozené studio pred-
stavilo svoji kreaci ABGCS s pohonnou jednotkou
od Maserati.

Stylistickd studie Flying Star Il karosarny
Carozzeria Touring Superleggera postavend

v roce 1966 na podvozku Lamborghini 400 GT
ponékud predbéhla dobu svou koncepci

i designem. Tady je stejné jako Lamborghini
400 GT Monza na predchozim snimku v roli
expondtu firemniho muzea Audi béhem
vystavy prototypli Lamborghini v roce 2011.
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LAMBORGHINI 400 GT ISLERO

(1968-1969), sériova vyroba

Logickym pokracovdnim vyvoje prvniho proto-
typu Lamborghini se stal dalsi polyka¢ kilome-
trd s 2 + 2 misty a nesouci jméno Islero, ktery
ve vyrobnim programu nahradil model Lambor-
ghini 400 GT. Od svého predchidce prakticky
beze zmény prevzal vidlicovy dvanéctivalec DOHC,
se Sedesatistupiovym Ghlem rozevieni, dvou-
ventilovou technikou, Sesti karburdtory Weber
45 DCOE, objemem 3929 cm?® (priimér 82 x 62
mm), vykonem 320 k (235 kW) v 6500 otdckach
a pIné synchronizovanou pétistupfiovou manudlni
prevodovkou.

Podvozek tvofeny tuhym pithradovym rdmem
z pravouhlych profill, s rozvorem naprav 2546
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mm, Siroce uloZzenymi nezavislymi zavésy s troju-
helnikovymi rameny, torznimi rameny, vinutymi
pruZinami a teleskopickymi tlumici se od pfedcho-
ziho Lamborghini 400 GT li3il pouze vétSim rozcho-
dem kol kvdli Sir$im patnéctipalcovym pneumati-
kam Pirelli Cinturato o $ifce 205 mm.

Zcela novd byla karoserie. Ta oviem nepocha-
zela z osvédcené dilny Carozzeria Touring Superle-
ggera, protoze s koncem roku 1966 ukoncila svoji
Cinnost. | kdyz autorem designu, a dokonce i vyrob-
cem karoserif, byli jeji zaméstnanci. Byl to Mario
Marazzi, ktery po ukonceni Cinnosti svého byva-
lého zaméstnavatele zaloZil vlastni karosaiskou
dilnu, ve které zaméstnal kromé dalSich byvalych

zaméstnancl Carozzerie Touring Superleggera
i jejiho byvalého designéra Federica Formentiho.
Formentiho design odpovidal stylu italskych
karosafll prelomu Sedesatych a sedmdesatych let.
Islero mélo byt na rozdil od sportovné ladéné Miury
predevsim elegantnim GT's 2 + 2 misty a v nabidce
Lamborghini bylo prezentovdno jako prestizni
,bussines coupé”. Oblé tvary nahradilo stfidmé,
az minimalistické TeSeni bez zbytetnych ozdob,
na piid se vrétily vyklopné svétlomety jako u prv-
niho prototypu Lamborghini 3500, hranata stfecha
se Sikmymi stfednimi sloupky koncila aZ za zadnimi
koly, takZe v porovnani s pfedchozim Lamborghini
400 GT se i pfes mensi vné&jsi rozméry zvétsil prostor
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Interiér Lamborghini Islero z roku 1968 nijak
nevybocoval z feSeni pouZitého u predchozich
modelii a odpovidal soudobym poZadavkiim
na tfidu Grand Tourismo.

pro cestujici, a zad ukoncoval chromovany ndraznik
umistény nad koncovymi svétly.

Interiér odpovidal zaméfeni vozu a na svoji
dobu doslova hyfil luxusem. Vétsi prosklend plocha
si vyzadala montdZ klimatizace, jejiz maly kom-
presor byl umistén Gplné vpfedu pfed motorem
a dva vymeéniky s vlastnimi ventilatory byly ulozeny
pod vyklapécimi svétlomety po strandch Sirokého
chladice. Klimatizace byla dodéavana stejné jako
elektrické stahovani oken coby soucast standardni
vybavy, jejiz rozsah odpovidal standardiim luxus-
nich limuzin, se kterymi byla srovnatelnd i velmi
nizkd hladina hluku v interiéru béhem jizdy. Samo-
zfejmosti bylo kozené ¢alounéni a audio vybavené

AUTOMOBILY GRAND TOURISMO

Design karoserie Lamborghini 400 GT Islero
z roku 1968 navazal na koncept Flying Star Il.

novinkou uvedenou na trh pfed péti lety: magneto-
fonovymi kazetami.

Na vefejnosti se novy Lamborghini poprvé pred-
stavil na Zenevském autosalonu v roce 1968 a jeho
jméno bylo po Miufe dal$im, které mélo svij plivod
v prostiedi bycich zapast. Islero bylo totiz plivodné
pojmenovanim byka, ktery v srpnu roku 1947 pro-
hrél svlj boj se slavnym toreadorem Manuelem
Rodriguezem.

Na konci Sedesatych let bylo Islero prodavano
za 5,9 milionu italskych lir. Miura byla jesté o 1,8
milionu lir drazi. To v socialistickém Ceskosloven-
sku predstavovalo pouze hypotetickou moznost
koupé prosttednictvim individualniho dovozu Islera

tehdejSim Tuzexem za ¢dstku malinko presahujici
66 000 tuzexovych korun. V pfepoctu to znamenalo
zhruba tfi sta tisic korun Ceskoslovenskych. Za to jste
mohli pofidit asi pét Skodovek.

Casopis Automobil zvefejnil na sklonku Sedesa-
tych let jizdni dojmy tehdejSiho redakéniho spolu-
pracovnika Ing. J. Musila, které ziskal pfi projizdce
s pfedvadécim Islerem. Tady je plné znénf:

Jeli jsme s vozem Islero po tzké okresni silnici
s hustym provozem. Byl to neviedni zaZitek. Akce-
leraci z mista - tu ocekavate. Ale prekvapi vas akce-
lerace v 160 km/hod., kdy viiz bleskové zrychluje
na 200 km/hod. Na roviné pfipadd 200 km rychlost
jako 100 km/hod. v normalnim voze a pfi snizeni
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na 120 km/hod. méte dojem, Ze se viiz jen vlece.

Najizdéli jsme do pravodhlé zatacky stoSedesatiki-
lometrovou rychlosti. Ocekdval jsem rasantni brz-
déni. Ridi¢ jen mirn& pribrzdil, prefadil doli o dva
stupné - vliz se dvakrat zachvél, dvakrét se protocila
kola, uprostied oblouku mohutné akceleroval, a uz
jsme prudce vyrazili natoceni do spravného sméru.
Viiz se téméF nenaklonil. Jizdni vlastnosti tohoto
nizkého a Sirokého vozu byly témé¥ nepfedstavitelné
a obrovskou akceleraci fidi¢ uplatioval zejména pii
pfedjizdéni, které bylo vZdy doslova bleskové."
Lamborghini Islero méfilo na délku 4521 mm,
na Sitku 1727 mm a 1270 mm na vySku. Pfi
pomé&ré vysoké hmotnosti 1240-1315 kg dané
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ocelovou karoserii, jejiz povrchové panely byly
pfinytovény k nosné kostfe, a luxusni vybavou
patfilo Islero k nejrychlejsim vozlim konce Sedesd-
tych let: Bylo schopno dosdhnout az 248 km/hod.,
z0na 100 km/hod. dokézalo zrychlit za 6,5 sekundy
az0na 160 km/hod. za 13,7 s. Jizdni vlastnosti niz-
kého a Sirokého kupé byly opravdu vynikajici, schop-
nost zrychlovat s neutuchajicim apetitem podédil
po svych predcich 350 a 400 GT, a coz teprve, kdyz
byla nabidka doplnéna o jesté sviznéjsiverzi Islero S.

Plvodni provedeni bylo vyrabéno pouze jeden
rok a do kvétna roku 1969 bylo vyrobeno pouhych
155 voz{i ve verzi 400 GT. Pfesto znamenalo pro kon-
kurenci nepfijemného soupere, a Ferrari dokonce

v roce 1972 na trh poslal podobné koncipovany
model 400 GT, ktery se Isleru ponékud podobal.

Design karoserie Lamborghini 400 GT Islero
byl navrZen a postaven byvalymi zaméstnanci
karosarny Carozzeria Touring Superleggera.
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LAMBORGHINI 400 GTS ISLERO

(1969-1970), sériova vyroba

Vroce 1969 vyjela z dilen druhd série modelu Islero
¢itajici rovnych sto kust a pismeno S dopliujici jeji
pojmenovani signalizovalo, Ze pod kapotou nastaly
zmény, coz déval najevo i maly vétraci otvor po stra-
nach prednich blatnikd.

Motor verze S mél vykon zvyeny na 350 k
(257 kW), diky emuZ vzrostla nejvétsi rychlost
na 259 km/hod. a z 0 na 100 km/hod. se Islero
ve verzi Srozjelo za 6,3 s. Modifikovany byly i zavésy
zadni ndpravy. Pochdzely z modelu Espada a namisto
standardnich rafkii Borani bylo mozné zvolit pfiplat-
kové Campagnolo.

ZvétSeny otvor pred prednim sklem privadéjici
vzduch do prostoru posadky déval tusit i zmény

AUTOMOBILY GRAND TOURISMO

v interiéru. Zcela novd byla pfistrojova deska, ktera
sice stale obsahovala dva velké kruhové pfistroje -
tachometr a otdtkomér s Sestici dalsich kulatych
méficich budikli a celou fadou prepinacli -, ale
zmizela vétraci mfizka pred sedadlem spolujezdce
a nahradila ji otevfend odkladaci schranka. Novin-
kou byla zatmavénd skla oken. Dani za zlep3enf byl
narlst hmotnosti na 1380-1460 kg.

Prvni provedeni Lamborghini 400 GTS Islero
bylo zkompletovdno 8. Gnora 1969 a posledni
automobil této verze byl dokoncen pfesné za rok,
8. tnora 1970. Tovérnu opustil 15. dubna 1970
a svého zdkaznika nasel za cenu dvaceti tisic dolard.
Z&kaznika vak pfilis nebylo. Islero bylo povaZovano

za az piilis klasické kupé a z celkem sedmdesati vyro-
benych vozli 400 GIS bylo pouze pét urcenych pro
Velkou Britanii. Jeden pouZival i Ferruccio Lambor-
ghini a s dal3im jezdil jeho bratr Edmondo. Pfitom
bylo Islero levnéjsi nejen v porovnani s Miurou, ale
isEspadou. O to jsou dnes dochovand Islera cennéjsi
a ceny se pohybuji Casto u hranice 10 miliond korun.
Ve vyrobnim programu bylo Islero nahrazeno mode-

lem Jarama.

Lamborghini Islero druhé série vyrabéné

od roku 1969 s typovym oznacenim 400 GTS
se od verze 400 GT zvnéjsku lisilo otvorem

v pfednim blatniku signalizujicim zmény pod
kapotou motoru.
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LAMBORGHINI 400 GT ESPADA

(1968-1969), sériova vyroba

Rok po premiéfe prototypu Marzal se bfeznovd
Zeneva roku 1968 stala svédkem premiéry nejen
modelu Islero, ale i vétSiho a jesté luxusnéjsiho vozu
tfidy GT, jehoz nazev opét pochdzel z prostiedi bycich
zapast - Espada -, coZ je oznaceni pro mec, kterym
toreador zasazuje bykovi posledni Gder. V internich
firemnich dokumentech byl tento viiz oznacovan
jako Tipo 108 a motoristicti novinafi psali o tom, Ze
Lamborghini predvadi na Zenevském autosalonu
nejkrasnéjsi soudoby automobil.

Pfi pohledu na botni profil karoserie navrzené
opét Gandinim si nelze nevSimnout napadné podob-
nosti s bo¢nim profilem designérské studie Marzal
z roku 1967. Tvar pfidé je u obou vozil v podstaté

26

identicky, nelisi se ani sklon Celniho skla, ale pro-
sklend racci kridla prototypu Marzal nahradily nor-

malné fedené dvefe. Prodlouzend zad' méla u Espady
karoserie Espady na 4670 mm oproti 4450 mm pro-
totypu Marzal. Kratsi byla i karoserie Islera - 4521
mm -, které mélo v porovnéni s Espadou také o deset
centimetrd mensi rozvor néprav. Espada s rozvorem
ndprav 2650 mm se stala dosud nejvétsim vyrabé-
nym Lamborghini a z této skutecnosti nejvice profito-
vali cestujici na zadnich sedadlech. Na rozdil od men-
Siho Islera nabizela ctyfi skutecné plnohodnotnd
sedadla a témér bezezbytku splfiovala predstavy
Ferruccia Lamborghiniho o automobilu spojujicim

nahore

Vzacny snimek prototypu Lamborghini
Espada. Design vychazel z designérské studie
Marzal navrZené spolecnosti Bertone z roku
1967.

Sériové provedeni Lamborghini 400 GT
Espada. Bocni profil je takrka identicky

s bocnim profilem designérské studie Marzal
zroku 1967.

na dalsi strané

Bocni profil designérské studie Marzal z roku
1967, kterou ve spolecnosti Bertone navrhnul
Marcello Gandini.
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to nejlepsi z prepychovych limuzin i sportovnich
kupé, schopného pohodIné prepravit Ctyfi cestujici
co mozna nejrychleji na libovolné dlouhé trase. On
sam Espadu oznacoval jako svij Rolls Royce: velky,
pohodIny a navici rychly.

Tomu samoziejmé musela odpovidat i vybava
interiéru.V plvodnim provedeni mély vozy z prvnich
vyrobnich sérif pfistrojovou desku témér do detailu
pfevzatou z prototypu Marzal véetné Sestihelniko-
vych rdmeckl pfistrojl. KoZené calounéni celého
interiéru bylo samozfejmosti, stejné jako standardné
dodavana klimatizace a elektricky stahovand okna.

Z dnesniho pohledu pro viiz této kategorie vyznivé

ponékud kuriézné pfiplatkovd vybava v podobé

AUTOMOBILY GRAND TOURISMO

bezpecnostnich pasii na zadnich sedadlech nebo
autorddio s prehrdvaem audiokazet ¢ prosklend
stfecha. Zfejmé nejvyraznéjsi zndmkou luxusu byl
bar s chlazenim a televize Brionvega Algol, které
nasly misto v mohutném stfedovém tunelu.
Pohonné jednotka a podvozek se az na prodlou-
Zeny rozvor od dosud vyrabénych modell GT pfilis
nelisily. Vidlicovy dvandctivalec s Sedesétistupfiovym
rozevienim valcd a objemem 3929 cm® (prlimér
82 x 62 mm), dvouventilovou technikou a rozvo-
dem DOHC s celkem ¢tyfmi vatkovymi hfideli pohd-
nénymi Fetézy byl kvlli dosaZeni poZadovaného
prostoru v kabiné pro posddku uloZen co moZna
nejdale v piidi. Na bocich hlav valc bylo umisténo
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Sest karburatort Weber 40 DCOE a motor disponoval
vykonem 325 koni (239 kW) v 6500 otackach. Pfimo
fazend prevodovka vlastni konstrukce byla umis-
téna v jednom bloku s podéIné uloZzenym motorem
a méla pét prevodovych stupnid, synchronizovana
byla jiz tradi¢né i zpatecka.

Ani podvozek nijak nevybocoval z obvyklych kon-
strukci Lamborghini: nezavislé zavéseni s dvojitymi
lichob&zniky, vinutymi pruzinami a hydraulickymi
tlumici, picnymi zkrutnymi stabilizétory, Ctvefici
kotoucovych brzd Girling s primérem 300/280 mm
a lita kola Campagnolo s centralnimi kiidlovymi
maticemi. UZ pro ndsledujici modelovy rok 1969
byla  Espada

vybavena  hydropneumatickym
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pérovanim, které se poprvé v historii uplatnilo
u sportovniho automobilu. Za pfiplatek bylo Espadu
moZzné vybavit lepSimi tlumici Lancomatic reaguji-
cimi na stav vozovky i jizdni styl a jeZ pracovaly na
piblizné stejném principu jako je soucasny FSD
(Frequency Selective Damping) od Koni, pouzivany
u model Murciélago a Gallardo. Snekové valetkové
fizeni neslo firemni znak ZF a mezi krajnimi polo-
hami dievéného volantu byly 4,3 otacky: Velké kupé
se otdcelo na poloméru 12 metrli a v prvni sérii navic
nemélo ani posilovac fizeni.

Samonosnou ocelovou karoserii Espady opétjako
u predchozich modelli vyrabéla karosérna Marchesi
z Modeny. Hmotnost velkého GT nepfedstavovala
v pfipadé Espady prioritu, a tak jedinym dilem vyro-
benym z hlinikového plechu byla rozméma kapota
motoru, tu pro zménu dodaval Bertone. Kviili zajis-
téni dostate¢ného dojezdu méla Espada hned dvé
palivové nadrZe o celkovém objemu 95 litrli a jejich
hrdla byla ukryta za ¢ernymi miizkami v C-sloupcich
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za pevnymi zadnimi bo¢nimi okny. Zavazadlovy pro-
stor nebyl nijak velky - pouhych 280 litr(i -, ale bylo
jej mozné zatiZit az 660kilogramovym nékladem.
Vtom piipadé doséhlo rozloZeni hmotnosti mezi 0bé
napravy takika idedlniho poméru 52 : 48. A jedna
mald pikantnost: Zadni svétla Espady pochdzi z Fiatu
124 Sport Coupé.

PrestoZe Espada byla skutetné velkd -
4670 x 1820 x 1190 mm -, vazila 1465-1630 kg
a co do soucinitele odporu vzduchu na tom byla jesté
htife neZ Marzal - 0,45 (tato hodnota je u dnesnich
modernich vozii zhruba polovi¢ni, Skoda Octavia
IV. generace ma 0,26) -, pfedstavovala na pfelomu
Sedesétych a sedmdesétych let rozhodné nejrychlejsi
Ctyfmistné GT: Rovnych 245 km/hod.az 0 na 100 km/
hod. dokazala zrychlit za 6,5 s a stopadesatikilomet-
rovou rychlosti jela jiz po 15 sekundach.

Do listopadu roku 1969 bylo postaveno celkem
176 vozil v provedeni 400 GT Espada, které byva také
oznacovéno jako 1. série.

nahore

Lamborghini 400 GT Espada byl po své
premiére na Zenevském autosalonu

v roce 1968 novindfi casto oznacovan jako
nejkrasnéjsi automobil tehdejsi produkce.

na dalsi strané nahore

Pivodni provedeni zidé u prvni série
Lamborghini 400 GT Espada s miizkou

na prosklené ¢ésti a koncovymi svitilnami
pochazejicimi z Fiatu 124 Sport Coupé

na dalsi strané

Stejné jako exteriér Lamborghini 400 GT
Espady odkazoval na designérskou studii
Marzal i jeho interiér, coZ se tykd zejména
tvaru pfistrojového Stitu.
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Lamborghinl
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Vykonnéjsi Lamborghini 400 GTE bhyva
oznacovano jako Espada druhé série
a predstavilo se v roce 1970.
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LAMBORGHINI 400 GTE ESPADA S2

(1969-1972), sériova vyroba

Na konci roku 1969 byla zahdjena vyroba druhé série
oznaCovana jako Espada S2 GTE a motoristické vefej-
nosti se predstavila na zacatku roku 1970 na auto-
salonu v Bruselu. Od predchozi série se na prvni
pohled liSila prosklenou svislou ¢asti zadé, ptivodné
byla na stejném misté Cerna mfizka, zcela nova byla
obdélInikovitd pfistrojova deska pokrytd dfevem a na
ni byly Sestiihelnikové rdmecky pfistrojli nahra-
zeny klasickymi kruhovymi, zcela prepracovan byl
stfedovy tunel a prepracovana byla i dosud nepfili
funkéni ventilace.

byly brzd
a k leh¢imu ovladani vozu prispél i pfiplatkovy

Novinkou ventilované  kotouce

posilovat fizeni. Vykon jejiho motoru se inspiroval
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motorem pohanéjicim uz Miuru S, diky zvySenému
kompresnimu poméru vzrostl na 350 k (257 kW)
pfi 7000 ot/min a to stacilo na vétSinu konkurence
i v roce 1972, na jehoZ konci byla produkce Espady
GTE uzaviena. Celkem bylo vyrobeno 578 kust. Jeden
z téchto vozli vlastnil jeden z clendi slavnych Beatles:
Tmavé Cervenou Espadu druhé série koupil Paul
McCartney v roce 1975 a nebyl to jeho prvni Lambor-
ghini. JiZ predtim jezdil s Lamborghini 400 GT 2+2.

Dvandct vozll z této série dostalo specidlni
vybavu s interiérem navrZenym ve studiu Bertone
a ve vybavé nechybély ani televize a radio s kazeto-
vym prehrédvaem. Obcas se o téchto lépe vybave-
nych Espadéch piSe jako o VIP Limited Edition.

Na podatku sedmdesatych let Gandini jesté
nakreslil névrh Espady ve Ctyfdvefovém provedent,
ale ten nebyl realizovan a zlistal pouze na papite.

na dalsi strané nahore

Vykonnéjsi verze dvanactivélce pohanéla
nejen Lamborghini P 400 Miuru, ale také
Lamborghini 400 GTE Espada.

na dalsi strané

Lamborghini Espada ve verzi 400 GTE méla
prepracovanou pristrojovou desku: Pivodni
Sestitihelnikovy tvar pfistrojového stitu byl

nahrazen klasickym provedenim.
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Uroveri nabizeného pohodli a vybavy byla
Casto prirovnavéna k luxusu znacek Rolls
Royce neho - v piipadé USA - Cadillacu.






LAMBORGHINI 400 GTE ESPADA S3

(1972-1978), sériova vyroba

Na konci roku 1972 nahradila Espadu S2 verze
Espada S3 a do konce roku 1978 bylo dohotoveno
456 vozii tohoto provedeni. O tom, Ze to bylo pravé
GT slouzici k rychlé prepravé Ctyf cestujicich svédci
mimo jiné i vybaveni 55 kus( z této série americkou
automatickou prevodovkou Chrysler Torque Flite,
kterd byla od roku 1974 nabizena jako alternativa
kru¢né fazené prevodovce. A nebyla to jedind zména.

Z karoserie definitivné zmizely Sestitihelniky,
které tvofily mfizku na pfidi, na zadi byly koncové
svitilny z Fiatu nahrazeny svitilnami Alfy Romeo
2000 Berlina série 105, litd kola s novym designem
byla namisto centralni matky uchycena pétici Sroub
a nové byly pouZity Sirsi pneumatiky Pirelli Cinturato
215/70 VR15 CN12 misto ptivodnich 205 VR15 HS
CN72. Posilovat fizeni se stal sou¢asti standardniho
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vybavenf a znovu vzrostl vykon ¢tyflitrového dvanéc-
tivalce na 365 k (269 kW) /7500 min‘.

Uz potteti byla prepracovana pfistrojovd deska
se stfedovou Casti natocenou smérem k Tidici
a designem pfipominajicim kokpit letadla. Ostatné
v celé fadé testl bylo fizeni Espady pfirovnavano
spide k pilotovéni soukromého Ctyfmistného tryskace
aani dnes nenajdete mnoho motord, které se s ocho-
tou nechaji vytocit aZ na osm tisic otdcek za minutu.
VSichni, kdo si mohli sednout za jeji volant, se sho-
duji v tom, Ze jen maloktery pohled skrz pfedni okno
|ze srovnat s pohledem na rozmérnou kapotu Espady
aze s Espadou neni problém bez unavenych zad ujet
v doprovodu mimého hluku vznikajiciho odvalova-
nim pneumatik od asfaltu a proud&nim vétru kolem
karoserii i ty nejdels trasy.

V roce 1975 bylo nutné v disledku americkych
predpisti doplnit chromované ndrazniky cernymi
Lpétimilovymi” dorazy, diky kterym celkovd délka
Espada vzrostla na 4740 mm. Kvili této optické
zméné a dalsim zméndm z roku 1974 jsou takto
vybavené Espady oznalovény jako Ctvrtd série, ale
ve firemnim katalogu toto oznaceni nefiguruje.

Ve vyrobé se udrZela rekordnich deset let, ve tfech
po sobé jdoucich vyrobnich sériich spatfilo svétlo
svéta celkem 1226 téchto elegantnich vozd. Byla
a stejné jako jind Lamborghini se nemohla neobjevit
na stitbrém platné, jako napfiklad ve filmu Policajt
drdbem z roku 1974, kde ji za volantem Fiatu 130
Coupé prondsledoval Bud Spencer coby policejni
inspektor.
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predchozi strana

0d roku 1972 byla vyrdbéna treti série
Lamborghini 400 GTE Espada, kterd by
mohla byt snadno identifikovatelnd podle
koncovych svitilen, tentokrat prevzatych

z Alfy Romeo 2000 Berlina, kdyby je vétsina
majitelii nevyménila za koncové svitilny
Fiatu 124 pouZivanych u prvni a druhé série
Espady.

nahore

U Lamborghini 400 GTE Espady se znovu
zménil tvar palubni desky do stylu
pripominajiciho kokpit letadla.

Lamborghini Espada dostala v roce 1975
nové bezpecnostni dorazy a nékdy je
oznacovana jako Espada ctvrté série.

Pozdéjsi provedeni ndrazniki Lamborghini
Espada vyhovujicich tzv. ,pétimilovému
zdkonu" platicimu v USA
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FRUA FAENA - LAMBORGHINI ESPADA

(1978), koncept

Na 57. ,Salone Internazionale dell’Automobile”
v Turiné na jate 1978 predstavil Pietro Frua proto-
typ Ctyrdvefové Espady s patymi dveimi v zadi a ten
dostal opét jméno ze svéta bycich zapast, tentokrat
jméno slavného toreadora Faeny. Designérska stu-
die byla postavena na podvozku Espady vyrobniho
tisla 8224 z roku 1971, podvozek byl prodlouzen
0 18 cm z 2650 mm na 2828 mm a celkova délka
nizkého vozu narostla na délku 4,9 m. Hmotnost
Ctyfmistného vozu vzrostla 0 200 kg.
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Karoserie Faeny méla vyrazngjsi hrany, na pfidi
vyklopnd svétla a na zadi svitilny z Citroenu SM,
jehoZ vyroba byla ukoncena v roce 1975, ale ani
po jejim druhém vystoupeni na autosalonu v Zenevé
roku 1980 se nenaslo dost zajemct, aby bylo mozné
zahdjit alesponi kusovou vyrobu, a jediny proto-
typ odkoupil dealer Lamborghini z Basileje. Poté
byl Faena soucdsti soukromé shirky v Némecku
a po renovaci v roce 2006 je opét ve Svycarsku.

Néstupcem Lamborghini Espada se mohla
stat ctyrdverovd designérskd studie postavend
podle navrhu Pietra Frua na podvozku Espady

vroce 1978.
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LAMBORGHINI L 149
NUOVA ESPADA 2000

(1999), koncept

Vroce 1999 byly zastaveny prace na projektu, o kterém
se piSe jako o ,Nuova Espada”. Podle plénu to mélo byt
2 + 2 kupé navazujici na slavny model Espada.

Po prevzeti spoletnosti Lamborghini koncer-
nem VW se mluvilo o tom, Ze prototyp pohanény

vidlicovym  dvandctivilcem mél byt postaven
na zakladech Bugatti EB 112 navrZeného Giugiaro-
vym Studio Ital Design. Podle dalsi verze uvazovali
o jeho pohonu vidlicovym desetivalcem z projektu
Cala, ale po ukonéeni projektu L 149 zlistaly veskeré

detaily pouze spekulacemi, i kdyzZ jesté v prvni polo-
viné roku 2006 Stephan Winkelmann pfipustil, ze
uvazuji i o vyvoji 2 + 2 GI.

LAMBORGHINI ESPADA V10

(2005), koncept

S Lamborghini Espadou rad jezdil i Peter Donker-
wolcke, autor designu ndstupcli Diabla - Murcie-
laga i mensiho Gallarda -, a zacalo se proslychat,
Ze vedeni Lamborghini uvazuje o tom, Ze by viibec
nebylo $patné oZivit slavu Espady podobnym mode-
lem, oviem s vyuZitim technologickych moZnosti
jedenadvacétého stoleti. Bylo vefejnym tajemstvim,
Ze britsky designér Peter Stevens pracuje na luxus-
nim kupé 2 + 2 s motorem vpredu ve stylu proslu-
lych Espada a Islero, a podobné koncipované Ferrari
s motorem vpredu se predstavilo na pafizském auto-

salonu v roce 1996 jako 550 Maranello.
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Na zacatku roku 2005 se objevily prvni infor-
mace o pfipravovaném projektu Lamborghini proza-
tim ve stadiu designového modelu dvoudvefového
kupé s uspofadanim sedadel 2 + 2, které svou celko-
vou koncepci jasné ukazuje, odkud brali jeho tvirci
inspiraci. Novd Espada méla byt pohanéna deseti-
vélcovym vidlicovym motorem zndmym z modelu
Gallardo, anebo vidlicovym dvandctivdlcem z vétsiho
Murcielaga. Pravé tato verze se méla stat pfimou
konkurenci pro Ferrari 612 Scaglietti a Espada V10

cvvg

méla mit spadeno na ,niz8i" tfidu predstavovanou

takovymi stroji, jako jsou Aston Martin DB9 nebo

pfipravované Maserati 5000. Oba motory mély byt
pizplisobeny posléani pohonnych jednotek luxusni
GT tfidy a pohdnét obé ndpravy.

Z moderni Espady nakonec nic nebylo. Tehdejsi
$éf Lamborghini Stephan Winkelmann se po autosa-
lonu v Detroitu na zacatku roku 2006 vyjadfil v tom
smyslu, Ze s ndstupcem Espady neni ve vyrobnim
programu pocitano. Do médy zacinala jit Ctyfdvefova
kupé.

Legendérni dvandctivdlec Lamborghini, ktery
v riiznych verzich pohanél vozy této znacky
témér pul stoleti. V tomto pfipadé je to verze
urcend k pohonu Lamborghini 400 GT Espada.
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Interiér Lamborghini Jarama odpovidal
standardim tfidy Grand Tourismo v podani
Lamborghini.

LAMBORGHINI 400 GT JARAMA

(1970-1973), sériova vyroba

Ferruccio Lamborghini se snazil kazdy rok uvést
na trh néjakou novinku. KdyZ ne zcela novy model,
tak alespori modernizaci stavajictho. V roce 1968
tak predstavil hned dva nové Lamborghini tfidy GT -
Islero a Espada -, v ndsledujicim roce pfisly na fadu
jejich vykonnéjsi verze Islero S a Espada GTE a v roce
1970 mél svoji premiéru dal3i novy model, o kterém
Lamborghini Tekl, Ze je to perfektni kompromis mezi
Miurou a Espadou, a chcete-li mit pouze jedno Lam-
borghini, je tento v{iz nejlepsi volbou.

Nové Lamborghini dostalo jiZ traditné pojmeno-
vani pochdzejici z bycich zapasti - Jarama, coZ -, coz
bylo oznacenf patfici obzvlast Gtocnym bykiim, které
choval Don Manuel de Gavaria v La Mancha, nedaleko

38

feky Jarama. Novinafi po predstaveni nového Lam-
borghini toto jméno spojili s okruhem Jarama, s ¢imz
vsak Ferruccio Lamborghini rozhodné nesouhlasil,
nicméné Jarama se stala Lamborghiniho nejoblibe-
néjsim modelem ze vSech vozli vyrabénych jeho auto-
mobilkou: Vlastnil Miuru, dvé Espady, Jaramu, Urraco
a nejastéji jezdil pravé s Jaramou GIS s vyrobnim
¢islem podvozku 101418 a ¢islem motoru 40979.

V modelové nabidce méla Jarama nahradit Islero,
které tak docela nenaplnilo pivodni ocekavani co
do poctu prodanych vozii. Nastupce Islera mél proto
disponovat predevsim modernéjsia prostornéjsi karo-
serif a Iépe vyhovét zpfisnénym bezpetnostnim pred-
pistl i poZadavkiim zdkaznikli na severoamerickém

trhu. Jarama byla urcena pro stejny okruh kupujicich
jako predchozi Islero, tedy pro zdmozné obchodniky,
ktefi méli zdjem o vysokovykonné luxusni GT 2+2,
které by pfilis nebudilo pozomost, nebylo tak velké
jako Espada nebo piilis exotické jako Miura. Tomu
odpovidala i standardné doddvand vybava: koZené
¢alounéni a sedadla, dfevéné obloZeni, modfe téno-
vand skla, elektrické stahovani bo¢nich oken, vyhfi-
vané sklo zadniho okna. Na pfani bylo mozné dodat
klimatizaci.

Po odchodu Gianpaola Dallary byl vyvojem
nastupce Islera povéfen Paolo Stanzani a ten pouzil
podvozek Espady: Ocelovy ploSinovy ram se zkra-
cenym rozvorem néprav z 2 650 mm na 2 300 mm,
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do kterého zabudoval osvédceny dvanactivalec L405
0 objemu 3929 cm?® osazeny Sesti karburatory Weber
40 DCOE, naladény na vykon 350 k (257 kW). Upra-
vena byla klikovy hiidel, chladici systém s novym chla-
di¢ema plvodni alterndtor byl nahrazen vykonnéjsim.
Beze zmény zlstala pIné synchronizovand pétis-
tupfiovd ru¢né fazend prevodovka, ale v porovnani
s Espadou nebo Islerem bylo snizeno ulozeni motoru.
Utelem této Gpravy nebyla oviem snaha dosahnout
osob sedicich na prednich sedadlech. Jarama méla
rozvor napravy totiz jesté o sedm centimetrQ krati nez
Islero. Diky tomu Jarama plsobila jako nizsi a Sirsi viiz
s ponékud agresivnéjsim postojem. A7 na krat3i roz-
vor odpovidal podvozek Jaramy konstrukci podvozku
Espady veetné odpruzeni s tlumici Koni a patnactipal-
covymi koly Campagnolo s centralni matici zndmymi
jiz z Miury, Espady a Islera.

Panely karoserie byly vyrdbény studiem Bertone
a celd karoserie byla sestavovana firmou Carozzeria
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Marazzi. Design byl opét dilem Marcella Gandi-

niho, ktery velmi podobné stylistické feseni uplatnil
unavrhu pro Iso GT Lele Bertone, jeZ se ovSem predsta-
vilo jiz o rok dfive, v dubnu roku 1969 na autosalonu
v New Yorku, zatimco Jarama se na vefejnosti poprvé
objevila o rok pozdéji, na bfeznovém autosalonu
v Zenevé. Prestoze karoserie plisobi jak tfidvefova,
ve skutecnosti bylo na zadi pouze malé viko zavaza-
dlového prostoru o objemu 250 litr(i, prostor viak
bylo moZné zvétsit sklopenim sedadel. Ve své dobé
cenénym prvkem byly sklopné kryty svétlometli ovld-
dané pomoci malych elektromotord, které v zaviené
poloze nechdvaly spodni ¢ast svétlometli odkry-
tou, a Jarama tak pry pdsobila, jakoby napil spala.
Na pfani bylo mozné Jaramu vybavit dvéma malymi
odnimatelnymi stfeSnimi panely a podle dostupnych
(dajd bylo takto upraveno asi dvacet vozli. Karoserie
z ocelového plechu a s velkou zasklenou plochou byla
jednou z piicin vy$si hmotnosti - 1540 kg -, takze
Jarama nabizela hor3i vykony nez Islero verze S, které

véZilo 1460 kg. Nejvy3si uddvana rychlost byla viak
i tak slusnych 250 km/hod.

Nejen kvlli tomu se Jarama nesetkala s pfili§ klad-
nym ohlasem. Vycitalo se ji, Ze nenf tak praktickd jako
Ctyfmistnd Espada a uZ viibec ne tak dynamickd jako
Miura. Jednoduché linie karoserie byly kritizovany
zato, Ze mély nerovnomérné rozlozenou hmotou: Ele-
gantné fedené pfidi neodpovidalo fedeni zadg, ktera
byla pfilis strma, a hodnoceni neprospéla ani podob-
nost s o rok starsim 1SO Lele. Americky ¢asopis Road &
Track ve svém testu z roku 1972 doslova napsal:

Jarama je urcité schopna, rychld a vzrudujici, ale
pfi blizSim pohledu selhdvd v celé fadé drobnosti
tykajici se ergonomie, hladiny hluku a jeho utlumenti
béhem jizdy apod.”

K tomu se brzy projevily i ponékud pokulhdva-
jici kvalita dilenského zpracovéni a dalsi nedostatky
vyplyvajici z potizi se subdodavkami. Celkové byla
Jarama posuzovana jako krok zpét. Pfesto do roku
1972 opustilo vyrobni linku 177 novych voz.
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Lamborghini Jarama z roku 1970 nabizela Lamborghini Jarama byla postavena
kompromisni feSeni. Nebyla tak vyrazné na zkrdceném podvozku Lamborghini Espada.

sportovni jako Lamborghini Miura, uvezla étyri
cestujici, ale kladla vétsi diiraz na sportovni jizdu
nez komfortnéjsi Lamborghini Espada.
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Lamborghini Jarama si vypiijcila
pojmenovani od plemene skotu, jehoZ byci
vynikali agresivitou.
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