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PAR VET NA UVOD

Mozna by misto Uvodu stacilo napsat: F. A. Elstner
byl mimoradné talentovany a cilevédomy muz, ktery
Uspésné propagoval Ceské automobily takika po celém
svété. Tim bychom ale neobsahli celou koSatou osob-
nost vyjimecéného ¢lovéka znamého pod Sifrou F.A.E.

V mezivale¢ném Ceskoslovensku patfil Frantidek
postavam tuzemské motoristické scény. Z nadseného
skauta, ktery jako prvni Cechoslovak absolvoval v 1été
1922 Lesni Skolu v Anglii, se stal v roce 1924 uditel
a o dva roky pozdéji motorista.

Jesté predtim, aby si ke kantorskému platu pfivy-
délal, zacal psat ¢lanky s motoristickou tematikou, ale
také povidky do ¢asopisu Motor Revue. Vérna heslu
.KdyZ chcete psat pro motoristy, musite jezdit!/” mu
redakce zminéné revue umoznila, aby si v roce 1926
poridil motocykl se sajdkarem, pficemz nakup vytou-
Zeného stroje splacel dal$imi pfispévky do ¢asopisu.

To uz byl pres rok zenaty s pani Evou a doma méli
nékolikamési¢niho synka Reného. Toho nechavali
v péci dédecka a babicky, kdyZ na motorce s lodickou

Frantisek Alexander Elstner na
snimku g pocdtku tFicdtych let

vyrazeli do svéta, tfreba do Rakouska a Italie. V roce 1930 si pofidili prvni automobil, mirné
ojetou Pragu Piccolo, kterou si FrantiSek - prateli a rodinou zvany Frank — nechal prekaroso-
vat podle vlastniho navrhu. V [été 1930 s ni dojeli az na jadranské pobrezi do Dubrovniku.
Na jare 1932 Elstnera, v té dobé uz dosti znamého publicistu, oslovili panové z vedeni
firmy Aero. Pujcili mu sv(j malicky jednovalcovy vozik s tim, Ze vykona néjakou zajimavou
cestu a bude o tom psat, pokud mozno pozitivné. Stalo se, s pani Evou, pfitelem Kavalie-
rem a s aerovkou v 1été 1932 Gspésné absolvoval dalSi cestu na Balkan, az do Cerné Hory

a k albanské hranici.



— Par vét na Gvod —

V predjafi roku 1933 se manzelé Elstnerovi zU¢astnili vypravy Aero-Spexor do severni
Afriky, predev§im do poustnich oblasti Libye. Expedici, jez jela se tfemi vozy Aero 662
s dvouvalcovymi motory, vedl plzensky lékarnik a zkuseny cestovatel PhMgr. Jaroslav Dou-
bek. Frank tehdy poprvé a naposled nevystupoval v roli kapitana tymu.

Tu plnil o rok pozdéji, kdy do severni Afriky vyrazil Modry team Aero se ¢tyfmi vozy
pohanénymi litrovym dvouvéalcem. Tfi z nich mély ddmské posadky, pficemz v jedné z nich
nechybéla Eva Elstnerova, se ¢tvrtym jela dvojice Elstner-Kavalier. Vratili se s velkou sla-
vou tésné pred zahajenim dubnového prazského autosalonu.

V srpnu téhoz roku vyrazil F. A. Elstner s novym kabrioletem Aero 30 s pfednim poho-
nem a se Ctyfmi pasazéry, véetné pani Evy, do Anglie a Skotska, za pfiSerou z jezera Loch
Ness. Tu sice nespatfili, zato ale mnoho jinych zajimavych a poucénych véci.

Elstner se v ndvaznosti na to nad$ené pustil do propagace bezpecénosti silniéni dopravy.
U néas byl v tomto oboru prikopnikem. V sezoné 1935 poradal pod zastitou autoklubu
velmi Uspésné Hodinky bezpecénosti pro Skolni mladez a v zavéru roku kampan vyvrcholila
Vystavou dopravni bezpecnosti v prazském sidle autoklubu.

-
- =

Vitdlni cryricdtnik E A. Elstner, cestovatel, reportér a spisovatel
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— E A. Elstner: Muz ¢&inu —

Mezitim stacil absolvovat prislusné zkousky a zacal pasobit jako hlasatel pfi vyznam-
nych motoristickych podnicich a také jako reportér Ceskoslovenského rozhlasu. Na svém
konté uz mél v té dobé nékolik knih o motorismu.

V roce 1936 Elstnerovi zménili znacku: na témér sto dni trvajici cestu do zamofi, do
Spojenych statl a Mexika, se vypravili s polokabrioletem Skoda Popular a podporou mla-
doboleslavské automobilky. Po Uspéchu tohoto projektu se F. A. Elstner stal od léta 1936
propagacénim pracovnikem znacky Skoda.

V jejich barvach spolu s manZelkou a vozem Skoda Rapid podnikl v 1ét& 1937 Velkou
studijni cestu Malou dohodou, jez vedla z Pafize pies Zenevu, Terst, Bélehrad a Buku-
rest do Prahy. V zafi téhoz roku byl hlavnim reportérem Radiojournalu pfi automobilové
a motocyklové SoutéZi Malou dohodou pofadané po trase vedouci z Prahy pres Bratislavu,
KoSice a Uzhorod do Bukuresti a Bélehradu.

Na posledni predvale¢nou dalkovou jizdu se vydali Elstnerovi v roce 1938 s vozem
Skoda Popular 1100 do Argentiny. Museli ale cestu zkratit a kvapné se vratit dom{,
zatimco automobil nechali ve Francii. Ten pak na pafrizském autosalonu reprezentoval
Hitlerem okle$téné Cesko-Slovensko.

Za okupace, na jafe 1941, Elstner ukongil svoje angazma v automobilce Skoda a dal se
probijel velijak, jen aby si zachoval Cisty stit. Brzy po valce se rozvedl, nakratko se podruhé
oZenil a v bieznu 1947 se jeho tieti Zenou stala Anna Sediva. Ta ho spolu s tehdy jednadva-
cetiletym synem Reném doprovazela na podzim 1947 pf¥i dalkové jizdé vozem Aero Minor
do Afriky, az do rovnikové oblasti u Guinejského zalivu. Dvakrat prekonali Saharu, pficemz
pfi rekordni zpatec¢ni jizdé zaznamenali denni prdmér 426 km.

Unor 1948 znamenal pro F. A. Elstnera konec cestovani, v prvni poloviné padesatych
let se po néjaky Cas zivil manualné jako stavebni délnik a skladnik. AZ od roku 1956 mu
znovu smély zadit vychazet knizky, prevazné jen pro détské ¢tenare. Az v roce 1959 dostal
svoleni k posledni zahrani¢ni cesté, propagacni jizdé s vozem Skoda Octavia do Sovét-
ského svazu.

To uz byly jen slabé dozvuky nékdejsi cestovatelské kariéry. Nadale se vénoval zejména
psani pro déti, o dobrodruzném zZivoté v pfirodé, o skautskych dovednostech i motorismu.
Jeho knihy Motorové opojeni a Automobily vcera, dnes a zitra z let 1966 a 1969 byly ve
své dobé klukovskym bestsellerem. Pogatkem sedmdesatych let mu Ceskoslovenska tele-
vize vénovala nékolik vzpominkovych porad.

Pokud Vas nékteré z vySe nacrtnutych témat zaujalo, pak vézte, ze na nasledujicich
stradnkach je a mnoho dalSiho najdete Iépe a podrobnéji.

Piijemnou cetbu Viam preje
Jan Tucek



SKAUT, UCITEL,

MOTORISTA

FrantiSek Alexander Elstner uz od mladi s vervou proménoval myslenky

v €iny. Poméahala mu v tom skautska vychova, jiz se mu dostalo a kterou

poté predaval mladSim. Umél se také po usSi zamilovat - nejen do
plvabné divky, ale i do vSeho, co jezdilo a vonélo benzinem.

Asi desetilety Frantisek Elstner spolu s rodici Frantiskem a Marii

—9_



— E A. Elstner: Muz ¢&inu —

SKAUT A STUDENT

FrantisSek A. Elstner (podle kfestniho listu bylo druhé
Alexander) se narodil 11. dubna 1902 jako jediny
syn v rodiné obchodnika z praZzskych Kralovskych
Vinohrad. Tam také od roku 1913 navstévoval statni
redlné gymnazium, studoval s vyznamendanim a byl
premiantem tridy.

Od roku 1916 pulsobil ve skautském oddilu, spor-
toval a angazoval se i ve Svazu stiedoskolak(. Na
jafe 1919 se spolu s desitkami dalSich skautskych
dobrovolnik( vypravil na Podkarpatskou Rus, aby
tam v rdmci akce Mezindrodniho ¢erveného kfize
pomahal bojovat proti tyfu a podvyzivé. Odcestoval
tam spontanné a bez svoleni feditele Skoly, takze byl
po navratu za trest z gymnéazia vyloucen.

Nakonec se vSe vysvétlilo, na prikaz minister-
stva Skolstvi smél stiedoSkolské studium dokongit
a v poloviné ¢ervna 1921 odmaturoval s vyzname-
nanim. Prihlasil se ke studiu na pravnickou fakultu,
navstévoval i prednasky na filozofické fakulté, Siroké
spektrum zajm0 mu vSak nedovolilo dovést studia
ke zdarnému konci. Intenzivné studoval cizi jazyky,
hlavné francouzstinu, angli¢tinu a Spanélstinu, zna-
lost némciny byla samoziejmosti. Vyzkousel a zvladl
snad vSechny sporty, od kanoistiky a lukostrelby
pfes odbijenou, kopanou, atletiku az po lyZzovani
a box.

V té dobé také psal ¢lanky do skautskych ¢aso-
pist a vytvofil i scénar, podle néhoz se v roce 1922
natacel prvni ¢esky dobrodruzny film ze zivota mla-

Tenble snimek mél Frank Elstner
v cestovnim pase L roku 1922

deze. Frank si v ném dokonce zahral hlavni roli, pro nedostatek financi vSak film nebyl

dokoncen.

Na zkuSenou se vydal do Némecka a do Francie, v Pafizi se zGc¢astnil i mezinarodniho
skautského kongresu, na némz se seznamil s anglickym otcem tohoto hnuti Robertem

Baden-Powelem (1857-1941).

Na prelomu Cervna a Cervence 1922 se v Praze na Cisarském ostrové uskutecnilo
prvni narodni setkani ¢eskoslovenskych skaut(l. Zakladatel a viidce tuzemského skautingu
profesor Antonin Benjamin Svojsik (1876-1938) tam se zastupcem anglické organizace
dohodl, Ze dva prazsti skauti budou moci absolvovat staz ve vycvikovém tabore v Gillwellu.

Vybrani byli FrantiSek alias Frank Elstner a Ernie Dick.

—10 —



— Skaut, uditel, motorista —

.V Gillwellu u Chingfordu byl nevelky stanovy tabor vedeny Frankem Gildneyem,
vSichni mu rikali Old Skipper. Na stopovani, plizeni a kryti méli kanadského Indiana, stu-
doval na londynské université. Praci s noZzem, pilami a sekerami nas ucil Donald Potter
z drevorubecké osady nad Velkymi jezery. Stary Britton, byvaly namornik, znal vsechny
mozné uzly a kromé toho sbiral cely Zivot na vSech ostrovech a pobreZich rizné druhy
ohrid a ohnist. Byli tam také pedagogové a prirodovédci, ale s nimi hoch z rance, ten
krouZil spinningem, chytal kde co do lasa, schiize se neporadaly, kulturni brigady tam
nejezdily, a tak jsme se opravdu hodné naucili,” vzpominal Frank po letech v knize Véc/
z jednoho pokoje.

Po navratu z Anglie mél Elstner za kol pfipravit podle britského vzoru kurz pro vidce
skautskych oddil(. Prvni Lesni Skola probéhla ve druhé poloviné srpna 1923 v Jemdinské
obofe u Jindfichova Hradce, zUc¢astnilo se ji dvaadvacet frekventantt a vedli ji spolec¢né
A. B. Svojsik a F. A. Elstner. Vyucovaly se vSechny tdbornické dovednosti, od vazani uzl(,
pres lasovani, stopovani, rozdélavani ohné a mnoho dalsiho.

Frank potom dalsi Lesni §koly organizoval a fidil samostatné v 1été 1924 a 1925 v Drh-
lenském udoli nedaleko Mnichova Hradisté. Tehdy si také v sousedni Nové Vsi pofidil maly
srub, ktery se na dlouha léta stal jeho mimoprazskym utocistém. Na okolnich skalach
pokousel horolezectvi, absolvoval tam i nepfijemny pad, ktery nastésti skoncil bez vétsich
nasledk v koruné vzrostlého stromu.

Mezitim ve Skolnim roce 1923-24 absolvoval specialni kurz pro absolventy stfednich
Skol na Statnim ¢eském Ustavu ucitelském v Panské ulici v Praze, v ¢ervnu 1924 Gspésné
slozil zavérecné zkousky a ziskal pravo vyucovat na obecnych $kolach.

Frank v roli instruktora skautské Lesni Skoly v obdobi 1924-25

11—



— E A. Elstner: Muz ¢&inu —

UCITEL NA MOTOCYKLU

Koncem kvétna 1925 se tfiadvacetilety Elstner oZenil, vzal si o dva roky mladsi Evu Razenu
TomeSovou. Znali se ze skautingu, traduje se, Ze se seznamili v kanoi na Vltavé. Na sva-
tebni cestu se vypravili do krasné divociny, na Podkarpatskou Rus. Po¢atkem biezna 1926
se jim narodil syn René.

Elstner ucil na obecnych a pozdéji i méstanskych skolach v Brandyse nad Labem, Staré
Boleslavi a v okolnich obcich. K platu si zacal pfilepSovat psanim povidek a ¢lankd do
novin a ¢asopisu, predevsim do Motor Revue. Podepisoval je Sifrou F.A.E. V té dobé jesté
nevlastnil ani vadg¢i list, ani motorové vozidlo. Jednoho krasného dne roku 1926 mu vsak
listono$ dorucil dopis nasledujiciho znéni:

Mily priteli!

Jste pilnym dopisovatelem nasebo listu. Vime, $e Vase dnesni povolini nedovoluje, abyste si
opatiil motorové vozidlo. Proto jsme se rozhodli, Se Vidm zapijcime obnos nutny pro ndkup spor-
tovniho motocyklu, a dlub ndm splatite pravidelnymi literdrnimi prispévky. Kdyg cheete psdt pro
motoristy, musite jexdit!

S pozdravem a pranim dalekych kilometri

redakce casopisu Motor Revue.

Netrvalo dlouho a v dfevniku vedle domku Elstnerovych ve Staré Boleslavi pfibyl zbrusu
novy anglicky motocykl A.J.S. se stiibrnym sajdkarem. Ridit se naudil sam, kvali ziskani
vidcéiho listu musel ovSem podstoupit Gfedni zkousku. PFi ni jel krasné, jen se s motocy-
klem otacel tak razantné, Ze se kolo privésného voziku ocitlo par centimetri nad zemi. Pan
komisar to sledoval s pozdvizenym oboc¢im a pravil:

»Dékuji, to staci... lyddm Viam Fidicské opravnéni, ale délam to nerad...”

Koncem kvétna 1925 se Elstner oZenil s Evou RiiZenou TomesSovou



— Skaut, uditel, motorista —
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Zima 1930: rozesmdtd Eva Elstnerovd poxuje na motocyklu A.J.S.

V roce 1927 vysla prvni Elstnerova knizka. Vydal ji Svaz skautd a méla vse fikajici titul
Kniha o uzlech. Dal$im doplikovym zdrojem pfijm0 mladé rodiny byly pfednasky, které
tehdejSi ministerstvo Skolstvi a narodni osvéty podporovalo a honorovalo. Diky motocyklu
s nimi Elstnerovi mohli zajizdét i do vzdalenéjSich mist, mimo dosah Zeleznice.

Motocykl jim ale pfedevSim umoznil cestovat pro radost a za poznanim. Eva i Frank tou-
zZili poznavat svét, milované Polabi jim bylo ponékud tésné. A tak vyrazeli daleko za humna,
jednou tfeba na Moravu a Slovensko, jindy pfes Rakousko do Italie.

P¥i jedné takové cesté na jafe 1928 zazili cosi jako rozluku manzelstvi. Frank to palil
o sto Sest po mizerné silnici v severni Italii, Eva si hovéla v pfivésném voziku. Najednou
rana, odlehé¢ena motorka $la pfi brzdéni do smyku a lehla si na silnici, zatimco ,lodic¢ka”
s Evou skondila v pfikopu. Praskla trubka, jeZ spojovala sajdkar s motocyklem. Oba to
nastésti preckali bez vétsi ujmy.

Diky kolem jedoucimu sedlakovi s karou na vysokych kolech dopravili sajdkar do més-
tecka, mistni vSeumél v malé dilné trubku vyztuZit a svafil a mohli se vratit dom.

Motocykl jim obc¢as plsobil i starosti jiného druhu. Tfeba kdyZ se na strankach Ucitel-
skych novin objevila Gvaha o tom, zda uditel jezdici denné do Skoly na motorce neohroZuje
mravni vychovu Zactva.

Na druhou stranu méla Elstnerova snaha proniknout do taji motorismu i pfiznivy vliv na
jeho profesni kariéru: ministersky vynos z ervence 1929 ho od 1. zafi téhoz roku opravio-
val vyucovat predmét Nauka o motorech na zivnostenskych pokracovacich skolach.
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— E A. Elstner: Muz ¢&inu —
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Eva v privésném vogiku motocyklu pii vyletu do Itdlie v roce 1929

NA CTYRECH KOLECH

Na jafe 1930 si Elstnerovi pofidili prvni automobil. Byla to mirné ojeta Praga Piccolo roc¢-
niku 1929, kterou jim ,na mirné splatky” prodali brat¥i Stankové, ktefi méli prodejnu vozi
Praga v Kluku u Podébrad. Transakci domluvili po cestopisné prednasce Elstnerovych
v lazenském mésté. Pikola byla plivodné opatifena jednoduchou otevienou karoserii. Zahy
v8ak dostala novou, kterou podle Frankova nacrtku zhotovil karosar z Vrabi u Brandysa
nad Labem, vasnivy ¢tenar cestopisu.

Viz se proménil v elegantni dvoudverovy faux-cabriolet neboli faleSny kabriolet. Nave-
nek se tvafril jako kabriolet s natazenou stfechou, ve skutec¢nosti vSak byla stfecha pevna,
potaZzena platnem.

V srpnu 1930 s timto vozem, v doprovodu pfatel na motocyklu s pfivésnym vozikem,
podnikli asi 3200 km dlouhou cestu. Jeli pres Videri, Semmering, Styrsky Hradec, Maribor
a Lublan k Plitvickym jezerim, poté pokracovali k pobrezi Jadranu az do Dubrovniku. P¥i
zpatedni cesté zajeli v Rakousku k HalStatskému jezeru, k severnimu Upati Dachsteinu.

14 —



— Skaut, uditel, motorista —

Zajimavosti je, ze se o tomto voze a jizdé s nim k Jadranu Elstner rozepsal az v knize
Véci z jednoho pokoje vydané v roce 1966. Do té doby ve vSech svych publikacich jako
prvni automobil prezentoval malicky jednovalec Aero 500 zapUjceny tovarnou v roce 1932
a jako prvni dalkovou jizdu cestu s nim - k Jadranu. Zpocatku Slo zfejmé o to, vyzdvihnout
Uspésnou spolupraci s tovarnou Aero a neohrozit ji zminkou o voze konkurenéni znacky.
Pozdéji nejspis nechtél ménit zazitou a obecné znamou linii.

V roce 1966 uz to bylo jedno, takze mohl pfidat i vzpominku na studenta s kytarou,
kterého pfi cesté tam vezli Pragou Piccolo stopem od rakouského Moédlingu az do Dubrov-
niku. Penéz nemél nazbyt, a tak jim coby suvenyr ze spole¢ného vyletu vénoval Sisku
z jadranského piniového haje. V roce 1966 ji mél Frank stale schovanou...

Na jafe 1931 vysla Elstnerova publikace Soférovi do kapsy vydana dvoujazyéné Ges-
ko-némecky (Dem Chauffeur in die Tasche). Méla podtitul Knizka o vSem, co ma védéti
motorista, ktery nelhal.

Citujme alespoi nékteré nazvy kapitol: Jak jednati s Gfady, Ceskoslovensky dopravni
fad, Nové mezinarodni silniéni a dopravni znacky, Prehled prazského dopravniho fadu, Jak
ruc¢i majitel motorového vozidla za Skody, Devatero rad pro FidiCe, ktery je rdd na svété,
Pojisténi motorovych vozidel... atd.

Pfipomenuti zaslouzi i praktické rady na dalSi témata, napf. Koupé nového nebo star-
§iho vozidla, Program pravidelné péce o stroj, Na silnici v kazdém ¢ase, Tabofeni s moto-
rem, Porucha a nehoda, Do Sirého svéta... atd.

Prvni automobil: Praga Piccolo v lét¢ 1930 u Halstastskébo jezera

— 15—



— E A. Elstner: Muz ¢&inu —

Frank a Eva s Pragou Piccolo p#i cesté po Rakousku (1930)

Nechybél prehled generalnich zastupcl vSech znacek automobild a motocyklt dova-
7enych v té dobé do Ceskoslovenska, pfitemz automobilovych je uvedeno 78 (v&etné
nakladnich voz(l) a motocyklovych 64.

Nékolik husté potiSténych stran zabral seznam prodejen a zastoupeni tuzemskych
automobilovych znagek Praga, Skoda, Tatra, Walter a Z, ale také dovazenych: Ford, Chev-
rolet, Opel Buick, Cadillac, GMC a Citroén. V motocyklové sekci pak Jawa, Indian a Ariel,
v oblasti pFislusenstvi Fichtel und Sachs, Bosch, Scintilla a Varta.

Kapitolku Ve snéhu a na néaledi doprovazel snimek rozesmaté Evy Elstnerové na moto-
cyklu AJ.S. se sajdkdrem uprostfed snéhového nadéleni, stat Tabofeni s motorem ilustro-
vala Elstnerova Praga Piccolo zachycena v sousedstvi dvou stan(l typu A.

F. A. Elstner se v té dobé vyrazné angaZoval v Lize ¢eskoslovenskych motoristt, organi-
zaci vedené Séfem firmy Walter Dr. Vitézslavem Kumperou, nemalou podporu ji poskyto-
val i majitel tovarny Aero Dr. Vladimir Kabes. Cilem ligy byla obrana prav motoristll a snaha
o snizeni neimérné vysokého dariového zatiZzeni majiteld motorovych vozidel. Liga vyda-
vala &asopis Ceskoslovensky motorista a méla vlastni tiskovou sluzbu.

V 1été 1932 zacala tato sluzba vydavat kniznici levnych kapesnich publikaci s nazvem
Motorova sedmikorunovka. Jejim prvnim svazkem byla Elstnerova knizka Spravkarna
v kapse. Méla rozsah 112 stran a byla rozdélena do tfi ¢asti: VSeobecny plan pfiznakd
poruch, Podrobné popisy jednotlivych poruch a Mechanik-amatér.

Elstner pfipravil vroce 1932 i rukopis druhé ,sedmikorunovky” nazvané ABC motoristy.
Ta vSak vySla se zpozdénim az v roce 1933.
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— Skaut, uditel, motorista —

PRVNI AEROVKA

Na jafe roku 1932 se na Elstnera obratili
panové z vedeni firmy Aero. Nabidli mu
zapUjéeni malého vozu Aero 10 HP s dvou-
dobym jednovalcem pullitrového objemu.
Mél s nim podniknout néjakou zajimavou
cestu a v reportazich pro tisk mél samo-
zirejmé vozik pochvalit.

Modrou aerovku pfijali Elstnerovi do
rodiny, Frank si dal na jeji jedina dvirka vyvést
monogram FAE. Na letni prazdniny naplano-
vali tfitydenni cestu na Balkan, ktera v nékte-
rych Usecich kopirovala trasu jizdy s Pragou
Piccolo z roku 1930. Nejeli sami, na nepfilis
pohodIném vyklapécim sedatku v zadi s nimi
cestoval ElstnerQv pfitel ze skautingu Vladi-
mir ,Ada” Kavalier, dédic sklaren v Sazave.
Vystupoval pod pseudonymem Zidlicky, Cesta na Balkdn v Iété 1932: Aero 500,
v nékterych knihach ho Elstner pozdéji pre- Eva a Viadim#r Kavalier
krtil na Aramise.

Dloubonohy pasaér cestoval na vyklipécim seddtku v 2ddi
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— E A. Elstner: Muz &inu —

Jednovdlcovd aerovka trojici dovezla ag k pobreli Jadranu

V cCervenci 1932 se tficlenna posadka s modrou aerovkou vydala k jihovychodu, do
novalcovym motorem piekonaval vlastni silou, byt ponékud kuriéznim zptisobem. Nejprve mu
odlehcovali tim, Ze jeden po druhém vystupovali a Slapali po svych. Kdyz bylo nejhdr a vSichni
tfi byli z voziku venku, prisla na fadu metoda dvou silnéjsSich klack( ufiznutych v kfovi u cesty.

Elstner jeden pridratoval k pedalu spojky a druhy k pedélu plynu, které tak mohl ovla-
dat Slapaje vlevo vedle pomalu do vrchu stoupajiciho jednovélce. Pani Eva Sla na opacné
strané a drzela volant v patficném sméru. Kavalier dostal za Ukol zalozit zadni kola voziku
vzdy, kdyZ hrozilo, Ze by mohl zagit couvat zpatky do udoli.

LAle tak jako tak byl proveden dukaz, Ze jednovalec vyjel viastni silou a neztratil svoji
sportovni ¢est. Nepotrebovali jsme ani traktor, ani par vold, které tu pronajimali majite-
lum nepomérné mohutnéjsich automobild,” napsal Elstner o Ctvrt stoleti pozdéji v knize
S kamerou a za volantem tremi dily svéta.

Cestu jim zpestfil bolavy zub pani Evy. Ve Styrském Hradci si musela dat oetfit silné
nateklou dasen a tvar, v Lublani hrdinsky preckala uméni mistniho dentisty, ktery bolavou
stoli¢ku s vervou dostaval ven.

Po cestach i necestach projeli Dalméacii do Kotoru, odtud vystoupali do ¢ernohorské
Cetyné a zastavili se az u Skadarského jezera, u hranice s Albanii. To uz méli od startu
najeto 1730 km, byl ¢as myslet na navrat. Sjeli zpatky k pobfezi Jadranu a z Dubrovniku
zamitili k severu, pres Mostar do Bosny a Hercegoviny. Ze Sarajeva pak pokracovali k fece
3353 km, coz byl s pretizenym jednovalcem skvély vykon.

V tovarné Aero byli s jejich vykonem spokojeni, Elstnerovi si modry viiz sméli ponechat.
Po ¢ase jim do néj zamontovali vykonnéjsi dvouvélec 662 cm?®. S nim je v inoru a bfeznu

— 18 —



POPRVE DO AFRIKY

V unoru a bfeznu 1933 se manzelé Elstnerovi poprvé zucastnili

automobilové vypravy do severni Afriky. Nesla nazev Aero-Spexor,

tvofrily ji tfi vozy Aero 18 HP s dvouvalcovym motorem 662 cm? a vedl
ji plzensky lékarnik a ostfileny cestovatel Jaroslav Doubek.

Viiprava Aero-Spescor pred sidlem Zdpadoceskébo autoklubu v Plni
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