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UvoD

V slovenskej spolo¢nosti je ndstup automobilizmu spéjany aZ s druhou
polovicou 20. storocia, ked na pozadi rozvoja industrializacie a postupného
zvySovania zivotnej Grovne zacal do Sirokych vrstiev obyvatelstva prenikat
osobny automobil. Prevazne polnohospodarske Slovensko prvej polovice
20. storo¢ia so zaostdvajicim priemyslom a infrastruktirou je spdjané len
s vyvojom Zelezni¢nej dopravy a najviac ak s elektrickou kolajovou dopravou
v dvoch najva¢sich mestich. Prvi nadSenci automobilizmu, najmé z radov
Slachty, vS8ak podobne ako v inych eurdpskych krajinach bahnité a kamenisté
cesty na dnesnom tzemf{ Slovenska brazdili uz pred prvou svetovou vojnou.
Po vzniku Ceskoslovenska v roku 1918 nastal sice pomaly, ale nezvratny pro-
ces budovania cestnej siete s pevnym povrchom, ktory je kltacovym predpo-
kladom nastupu motorovej cestnej dopravy. Uvedeny trend Gspesne pokra-
¢oval aj po roku 1939 a bol nakréitko preruseny len vplyvom prechodu frontu
druhej svetovej vojny. Vyvoj automobilizmu na tizem{ Slovenska pred rokom
1950 v porovnani s najvyspelejsimi krajinami zadpadnej Eurépy a zadmoria,
ako aj v porovnani s ¢eskymi krajinami, vyrazne zaostaval, ale vzhladom na
pomery v dalsich Statoch strednej a juhovychodnej Eurépy predstavoval lepsi
priemer. V 30. rokoch 20. storo¢ia uz nédkladna a ¢iasto¢ne aj osobnd cestna
motorova doprava zacala v podmienkach Slovenska konkurovat Zelezni¢nej
doprave. Svedcila o tom skuto¢nost, Ze sprava zeleznic vyvijala velké usilie
udrzat automobilovt dopravu pod kontrolou. Zarovei s automobilizmom sa
formovala motoristicka legislativa s pravidlami cestnej premavky, ako aj nova
osobitnd infrastruktira na zabezpecenie potrieb automobilizmu s autoopra-
voviiami, predajilami dut, sietou Cerpacich stanic, osobitnym dopravnym
znaCenim, autoskolami, automobilovymi vystavami - autosalénmi a neskér
aj zékladmi automobilového priemyslu. Automobilizmus prinasal takisto
nové formy Zivotného stylu, estetického vnimania, nové formy organizac-
nych aktivit a spolkového Zivota (autokluby, automobilové preteky). Vietky
uvedené atribity dejin automobilizmu sa v podmienkach Slovenska prejavili
uz do konca 40. rokov 20. storoéia.

Slovenski historici hospodérstva a techniky boli v rdmci svojho vyskumu
uz davnejsie obozndmeni so skuto¢nostou, Ze automobilizmus na Gzemi Slo-
venska uz v prvej polovici 20. storocia zazil uréity rozmach, presiel prvymi
fazami vyvoja a dospel do stadia, ktoré zodpovedalo pomerom dosiahnutym
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v dalsich krajinach strednej a juhovychodnej Eurépy na podobnom stupni
socidlno-ekonomického rozvoja. Problematika automobilizmu a Sir§ich st-
vislosti rozvoja motorovej cestnej dopravy na Slovensku do roka 1950 sa preto
stala objektom vyskumu, analyz a hodnoteni viacerych syntéz hospodarskych
dejin a najmé dejin dopravy 20. storo¢ia. V pracach uvedeného charakteru
vSak autori venovali hlavnd pozornost Zelezni¢nej doprave, ktord v prvych
desatro¢iach 20. storo¢ia mala pre hospodéarstvo na tzemi Slovenska exis-
ten¢ny vyznam. Stidie a monografie osobitne zamerané na dejiny cestnej
motorovej dopravy a Specidlne na automobilizmus v slovenskej historiografii
dlhodobo chybali. Prvou monografickou pracou monotematicky orientova-
nou na problematiku automobilizmu bola dizerticia mladého historika Mi-
kulésa Jan¢uru z Katedry histérie Filozofickej fakulty UPJS v KoSiciach z roku
2013, prindsajtca celkovy obraz vyvoja automobilizmu v podmienkach Slo-
venska medzivojnového obdobia a osobitne pojednavajiica o organiza¢nych
aktivitdch motoristov v uvedenom obdobi. Dizerticia vysla kniZne v roku
2017 pod ndzvom Osobny automobilizmus na Slovensku v medzivojnovom obdobi.
M. Janéura a jeho kolegytia z Katedry histérie FF UPJS v Kogiciach Katarina
Hromuldkovéa su taktiez autormi niekolkych Ciastkovych prac o zaciatkoch
automobilizmu na Slovensku, napriklad Jan¢ura, Mikuld$ - Hromuldkova,
Katarina. Automobilizmus a $lachta na Slovensku: Pripad baréna Wielanda
z MarkuSoviec, in: Kultiirne dejiny / Cultural history 1, &. 10 (2019), s. 52-72.
Dal$im vyznamnym krokom vo formovani historiografie dejin automobiliz-
mu na Slovensku do roku 1950 bola dizerta¢nd praca byvalého doktoranda
Oddelenia dejin vied a techniky Historického dstavu SAV (ODVT HU SAV)
v Bratislave Michala Durca o rozvoji cestnej siete Slovenska v medzivojno-
vom obdobi z roku 2019, ktortl kniZzne uverejnilo vydavatelstvo Veda v roku
2020 pod nazvom Cesty a dialnice na Slovensku v medzivojnovom obdobi.

Nova kapitola vyskumu dejin cestnej motorovej dopravy a automobiliz-
mu na Slovensku v 20. storo¢i a osobitne v jeho prvej polovici sa zac¢ala odvijat
vstupom troch slovenskych historikov hospodérstva a techniky z ODVT HU
SAV, a to uz spominaného M. Duréa, ako aj Miroslava Sabola a Ludovita Hal-
lona, do projektu pod ndzvom Ceské stolet{ motorismu, rie§eného v ramci
vedecko-vyskumného programu Ministerstva kultiry Ceskej republiky
NAKIII v rokoch 2018 - 2022. Uvedena trojica slovenskych tc¢astnikov sa po-
dielala na réznych aktivitach sledovaného projektu, ktorych sticastou bolo
aj publikovanie $tidif na ¢iastkové témy zo skiimanej problematiky. Kon-
krétne v roku 2019 uverejnili autori L. Hallon a M. Sabol stidiu o kultdrnych
suvislostiach automobilizmu na Slovensku v medzivojnovych rokoch pod
nazvom: Téma automobilizmu v tvorbe Kremnickej mincovne v medzivojno-
vom obdobf, in: Ceské stoleti motorismu I: kulturni roviny ¢eského motorismu.
Praha 2019, s. 75-91 a v roku 2020 tato dvojica autorov publikovala stidiu ve-
novanu zivotnému $tylu motoristov s ndzvom Automobilizmus a volnoc¢asové
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aktivity v medzivojnovych rokoch na Slovensku, in: Ceské stoleti motorismu II:
motorismus jako prostfedek volného ¢asu, Brno 2020, s. 203-220. Cela trojica
uvedenych historikov M. Duréo, I.. Hallon, M. Sabol uverejnila v roku 2021 $ti-
diu k problematike vyvoja technoldgie cestného stavitelstva na tému Technika
a technoldgia vystavby ciest v prvej CSR, in: Ceské stoleti motorismu IIL.: technickd
strdnka motorismu, Praha 2021, s. 5-18. M. Sabol a M. Dur¢o rozvijali tému moto-
rovej cestnej dopravy v ramci sledovaného projektu aj individudlnymi pracami,
napriklad: Miroslav Sabol: Po¢iatky mototuristiky na Slovensku v prvej polovici
20. storodia, in: Historickd sociologie, 12 .1 (2020), 5. 131-145; Michal Dur¢o: Cesto-
pis Jaroslava Proska z roku 1929 vo vztahu k rozvoju individuélnej autoturistiky
na Slovensku v medzivojnovom obdobf, in: Ceské stoleti motorismu I: kulturni
roviny ¢eského motorismu. Praha 2019, s. 148-161. Vyskum trojice historikov
M. Sabola, M. Duréa a I.. Hallona na tému vyvoja motorovej cestnej dopravy
aautomobilizmu v rAmci projektu Ceské stoleti motorismu vyvrcholil pokusom
o syntézu dejin automobilizmu na Slovensku v prvej polovici 20. storocia, ktora
formou nasledujiicej monografie predkladaju Citatelom.



HOSPODARSTVO SLOVENSKA
V PRVEJ POLOVICI 20. STOROCIA

STAV HOSPODARSTVA PRED ROKOM 1918

Do roka 1918 tvorilo Gzemie dne$ného Slovenska pevnu sucast Uhorska
vramci habsburskej monarchie. Po rakiisko-uhorskom vyrovnani v roku 1867
sa vo vychodnej ¢asti monarchie podstatne urychlil ndstup prvej a nésledne
aj druhej fazy priemyselnej revolicie. ZvySenie tempa industrializicie na
prelome 19. a 20. storo¢ia bolo do zna¢nej miery vysledkom podpory uhor-
skej vlady. Na podklade tzv. priemyselnych zakonov z rokov 1881 az 1907 mali
priemyselné podniky moZnost ziskat Glavy na daniach a réznych poplatkoch,
vyhodné Zelezni¢né tarify a za Specifickych podmienok aj priame finan¢né
subvencie. Priemysel sa takisto mohol opriet o pravidelné §tatne objednavky,
najma pre armadu a colné ochranarske opatrenia. Hlavnym zdmerom ciela-
vedomej industrializa¢nej politiky bolo mobilizovat domadci a prildkat zahra-
ni¢ny kapital. Napriek oZiveniu industrializacie Uhorsko ostivalo prevazne
agrarnou krajinou s feudalnymi prezitkami.!

Slovensko v rdmci Uhorska zaznamenavalo od konca 19. storo¢ia vysoké
prirastky priemyselnej vyroby. V skuto¢nosti tym len ¢iasto¢ne zmiertiovalo
obrovsky néskok vyspelych zapadnych krajin, ako aj priemyselne rozvinu-
tejSej raktiskej Casti monarchie. V roku 1910 pracovalo v priemysle a reme-
selnych zdvodoch 20,9 % ¢inného obyvatelstva, kym v polnohospodarstve az
62 %. Na konci roka 1913 dosahovala hodnota priemyselnej produkcie Slo-
venska s vynimkou banictva 18,6 % hodnoty celouhorskej vyroby. Najvyssi
podiel, 53,7 %, mala vyroba celulézy a papiera, a textilny priemysel, 33,7 %.
Z ostatnych odvetvi sa viac ako 20 % podielalo eSte Zeleziarstvo s kovospra-
cujucim priemyslom, drevarsky a koZiarsky priemysel. Osobitné postavenie
malo slovenské rudné banictvo a tazba magnezitu. Slovensko patrilo k prie-
myselne najrozvinutej$im oblastiam Uhorska, ale v niektorych odvetviach
zaostavalo, najma v strojarstve, kde podiel dosiahol iba 4 %.?

1 Leonard Bianchi: Zakonodarstvo a vyvoj priemyslu v Uhorsku za dualizmu (1867 - 1918), in:
Prdvnéhistorické studie 17, ¢. 1 (1973), s. 113-144.

2 Magyar statisztikai kozlemények (1913), zv. 48, tab. 2; Peter Zatko: Industrializaénd politika Madar-
ska a jej vysledky, Bratislava 1930, s. 28-32; Jozef Faltus. Vyvoj kapitalistickej industrializ4cie Slo-
venska a jej problémy, in: Historicky éasopis 31, &. 3 (1983), 5. 544-558; Jozef Faltus - V4clav Priicha.
Prehlad hospoddrskeho vyvoja na Slovensku v rokoch 1918 - 1945, Bratislava 1969, s. 14-15; Pozri tieZ:
Dusan Kova¢ a kol.: Slovensko v 20. storoéi. Na zadiatku storofia 1901 - 1914, Bratislava 2004.
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Zaroven s rozvojom priemyslu a obchodu v Uhorsku v postupovala za-
kladatelska vlna v pefiaznictve, reprezentovand najma akciovymi bankami.
Najvyznamnejsie vznikli v stvislosti s aktivitami rakdskych velkobank,
prepojenych so zapadnym finanénym kapitdlom. Uhorské banky kltcového
vyznamu mali sidlo v Budapesti a prostrednictvom siete filidlok a afilacii
postupne ovladli verovi ststavu celej krajiny vratane dne$ného tzemia
Slovenska. Od konca 19. storo¢ia sa v peflaznictve a ¢iasto¢ne aj v podnikovej
sfére aktivizoval slovensky kapital. Jeho podiel na akciovom kapitale uhor-
ského bankovnictva viak dosiahol maximalne 1 %.

V oblasti rozvoja infrastruktiry bolo pred rokom 1918 mozné hovorit
o uspechoch len v pripade vystavby Zeleznic. DI#ka Zelezni¢nej siete na Slo-
vensku uZ v roku 1915 dosahovala 89 % diéky Zeleznic na konci 9o. rokov 20. sto-
rocia. Do pokrocilejSieho Stadia dospelo budovanie telegrafnych sieti a na
vzostupe bola telefonizicia. Na Slovensku vSak velmi zaostival vyvoj cestnej
siete. Elektrifikdcia sa nachddzala v ranej, tzv. lokalnej faze rozvoja. Do vzniku
CSR sa podarilo elektrifikovat 2,2 % z celkového poétu sidiel na Slovensku.
Dosiahnuta troven polnohospodérstva zodpovedala nizkemu stupiiu rozvoja
industrializacie. Ciasto¢ny hospodarsky a technicky rozvoj pred rokom 1918 za-
znamenali polnohospodarske zdvody v nizinnych regiénoch zapadného a juz-
ného Slovenska. V podhorskych oblastiach stredného a vychodného Slovenska
vSak eSte prezival stredoveky trojpolny systém obribania pddy. Charakteris-
ticky bol rozpor medzi velkym podielom pévodne slachtickych majetkov na
rozlohe obhospodarovanej pddy a roztriestenostou p6dy medzi drobné polno-
hospodérske zavody. Podla Statistik z rokov 1895 a 1910 pripadalo na latifundid
s vymerou nad 575 ha okolo 30 % obhospodarovanej pédy. Vlastnici latifundif
pritom tvorili len asi 0,1 % celkového po¢tu majitelov pddy. V rukach drobnych
rolnikov s hospodarstvami do 5,7 ha, ktori tvorili priblizne 70 % po¢tu majite-
lov, sa nach4dzalo len okolo 10 % vymery ornej pdy, lesov a pasienkov.s

HOSPODARSTVO V MEDZIVOJNOVOM OBDOBI

Rozpad habsburskej monarchie a vznik Ceskoslovenska v roku 1918 zna-
menal pre Slovdkov zdchranu nérodnej identity. Zanik Raktsko - Uhorska

3 Stefan Horvath - Jan Valach: PeriaZnictvo na Slovensku do roka 1918, Bratislava 1975, s. 91-97; Mi-
kulas Pisch: Konkurenény boj madarskych vladnucich tried a slovenskej burzoazie o ovladnutie
slovenského narodného trhu v rokoch 1900 - 1918, in: Zbornik FFUK-Historica 11 (1960), s. 113-137.

4 Ludovit Hallon: Technika na Slovensku v rokoch 1918 - 1945, in: Jan Tibensky - Ondrej Poss - Mi-
roslav Morovics. Priekopnici vedy a techniky na Slovensku III. diel, Bratislava 1999, s. 323-324.

5  Katarina Vadkertyova: Polnohospodarstvo na Slovensku v rokoch 1900 - 1914, in: Historicky ¢a-
sopis 23, €. 3 (1975), s. 417-440; Pozri tieZ: Roman Holec: Polnohospoddrstvo na Slovensku v poslednej
tretine 19. storocia, Bratislava 1991.
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vSak po hospodérskej stranke priniesol rozklad jednotného trhu monarchie,
naruSenie infrastruktiry a zlozité formovanie ekonomickych priestorov
novych stredoeurépskych krajin. Prevazne agrarne tzemie Slovenska,
predstavujice regién industridlne zaostavajticeho Uhorska, vytvorilo novy
ekonomicky priestor s ¢eskymi krajinami, ktoré prevzali najvacsi podiel
priemyselnej vyroby podstatne rozvinutejsej rakuskej ¢asti monarchie.
Podiel Slovenska na priemyselnom potencidli nového §tatu sa podla Statistik
z roka 1910 odhadoval na 8 %. Akciovy kapital slovenskych pefiaznych tsta-
vov tvoril asi 6 % hodnoty kapitalu v petiaznictve CSR. Polnohospodarstvo
Slovenska malo v ekonomike nového $tatu vyznamnejsiu poziciu nez jeho
priemysel, najmé vdaka produktivnym oblastiam na juhozdpadnom a juz-
nom Slovensku. Ceské krajiny boli zavislé na dovoze potravin, ¢o otvaralo
nové moznosti pre polnohospodarstvo vychodnej ¢asti §tatu. Stdiac podla
urod hlavnych plodin a stavov hospodéarskych zvierat v prvej polovici 20.
rokov sa podiel Slovenska na agrarnej produkcii CSR pohyboval okolo jed-
nej Stvrtiny. V technickej Grovni a produktivite vsak polnohospodarstvo
Slovenska za ¢eskymi krajinami zaostdvalo. Vynimku tvorili velkostatky
v najurodnejsich oblastiach.®

Hranice néastupnickych Stitov odrezali podnikovd sféru Slovenska od
hlavnych odbytisk v byvalom Uhorsku. Velké centralizované zavody Zele-
ziarstva, chemickej a textilnej vyroby, potravinarstva a dalsich odvetvi boli
pritom z4vislé na trhoch mimo Gzemia Slovenska. Po zaniku Uhorska stratili
aj dailové, tarifné, iverové a iné vyhody poskytované vladdou a tiez lukra-
tivne $tatne objednavky. V zmensenom ekonomickom priestore CSR nara-
zali na konkurenciu omnoho vyspelejsieho priemyslu ¢eskych krajin, ktory
tieZ musel riesit otdzku straty odbytisk. Ako jeden z najvacésich problémov
sa ukézal rozpad infrastruktiry, najma naruSenie Zelezni¢nej siete, ktord
predstavovala jediny rozvinutejsi segment dopravného systému Slovenska.
Hlavné Zelezni¢né tahy smerujice od severu na juh do Budapesti pretahala
hranica s Madarskom. Celd siet bolo treba prebudovat smerom na zipad do
¢eskych krajin a na zadpadné trhy. Podobn4 situacia bola aj v rozvoji velmi
zaostalej cestnej siete. Perlaznictvo stratilo spojenie s bankovymi centralami
v Budapesti, ¢o spdsobilo ziZenie, ¢i dokonca zastavenie kapitalovych tokov.
Kltc¢ové podniky ostali bez kapitalového zadzemia.

Vplyv celého stboru negativnych faktorov, sprevadzajicich vyvoj slo-
venského hospodarstva po vzniku CSR, bol spo¢iatku tlmeny kratkou po-
vojnovou konjunktirou 1920 - 1921 v podmienkach vseobecného nedostatku
a vysokého dopytu. Na Slovensku mala pomerne tspesné vysledky. Vzniklo

6  Jozef Faltus - Vaclav Pracha: Prehlad hospodarskeho vyvoja na Slovensku v rokoch 1918 - 1945,
s.15-27; Vaclav Priicha a kol.: Hospoddr'ské a socidlni déjiny Ceskoslovenska 1918 - 1992, I. dil, Obdo-
bi 1918 - 1945, Brno 2004, s. 41-48.
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129 novych akciovych spolo¢nosti a v peflaznictve nastala expanzia narodne
slovenského kapitalu (Tatra banka, Slovensk4 banka, Americko-slovenska
banka). Ndrodne slovenské banky zvysili v rokoch 1918 - 1921 akciovy kapital
devitndsobne a rozsirili podnikatelské aktivity v rdznych odvetviach. Ceny
vSak rychlo réstli a nastupila inflacia, aj ked porovnani s okolitymi Statmi
mala podstatne miernejsi priebeh. Nové a rekonstruované zavody museli na-
kupovat suroviny a materialy za vysoké ceny, alebo sa k nim vébec nedostali.
Dal$im fenoménom konjunkttry bola expanzia koncernov a bank ¢eskych
krajin, napojenych na zapadny dohodovy kapitél, do podnikovej sféry a pe-
HaZnictva Slovenska za pomoci hospodarskej legislativy nového $tatu (nostri-
fika¢ny zakon z roku 1919). Banky a koncerny ¢eskych krajin (Zivnobanka,
Cesk4 eskomptna banka, Moravska priemyselné a agrarna banka, Vitkovické
banské a hutnicke taZiarstvo, Bansk4 a hutnicka spolo¢nost atd.) prevzali na
Slovensku tlohu budapestianskych velkobdnk a uhorskych koncernov. Vo
svetovom meradle vSak uZz roku 1920 vystriedala povojnovd konjunktiru
obnovy a rekonstrukcie hospodarska kriza, vyrovnéavajtica disproporcie voj-
nového hospodérstva aj povojnovej obnovy a hyperinflacie.”

Do CSR a najma na Slovensko, kde rekonstrukcia trvala dlhsie, dorazila
kriza az v druhej polovici roka 1921 a pdsobila do roka 1923. Aj na Sloven-
sku odstratiovala disproporcie z predchadzajicich obdobi. Krizovy pokles
priemyselnej vyroby v porovnani s rokom 1920 dosiahol 30 %, ¢o bolo viac
nez priemer v medzinadrodnom meradle, dosahujici 20 %. V néstupnickych
Statoch Rakusko-Uhorska a osobitne na Slovensku vSak mala povojnové kriza
aj podstatne vaznejsie vedlajsie znaky dalekosiahleho vyznamu. Na Gzemi
byvalej monarchie totiZ odhalila negativne aspekty rozpadu spoloéného trhu
a v plnom meradle spustila ich vplyv. V§znamné zavody, ktoré po roku 1918
stratili odbytisk4 a kapitdlové spojenia, sa v podmienkach krizy dostali do
patovej situdcie a zanikali po desiatkach. V bohato rozvetvenom hospodar-
stve, aké mali Ceské krajiny, sa uvedené straty prejavili iba ¢iasto¢ne. V mélo
rozvinutej ekonomike Slovenska vSak zanik jedného velkého podniku mal
dlhodoby vplyv na socidlno-ekonomicky vyvoj celého regiénu. Okrem straty
odbytisk bola podnikova sféra Slovenska postihnuté aj podstatnym zhorse-
nim vyrobnych podmienok, najmé v doprave. Narusenie Zelezni¢nej siete
a vysoké tarify z doévodu velkého podielu stkromnych Zelezni¢nych trati
spbsobili, ze mnohé slovenské podniky, najméa v uré¢itych regiénoch, mali
podstatne vyssie dopravné ndklady nez podniky rovnakého druhu v éeskych
krajinéch a stratili konkurencieschopnost. Hospodérska kriza a problémy vo
vyrobnej sfére zastavili kapitalovi expanziu z ¢eskych krajin na Slovensko.

7  Jaroslav Skorkovsky: Banky a periazné istavy na Slovensku a Podkarpatskej Rusi, Bratislava 1923;
Andrys Miroslav: Zoznam emisnej &¢innosti na Slovensku 1920 - 1921, in: Priidy 6, &. 4 (1922),
s. 267-273; Akce tzv. nostrifika¢ni, in: Deset let Ceskoslovenské republiky, zv. 2, Praha 1928, s. 147.
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Banky a koncerny ¢eskych krajin prevzali iba lukrativne podniky s vidésou
perspektivou, ktoré sa eSte oplatilo kapitdlovo sanovat. Mnohé dalsie osta-
li bez kapitidlového krytia a zanikali. Uvedené tendencie postihli va¢sinu
priemyselnych odvetvi. Najtazsia situdcia vSak bola v pomerne rozvinutom
zeleziarstve, o ktoré kapitalové centrdly na izemi Madarska stratili zdu-
jem a s koncernami ¢eskych krajin sa dohodli na ich likvidacii za odstupné.
Z dalsich odvetvi bol postihnuty chemicky priemysel, textilny a sklarsky
priemysel, potravinarstvo aj zaostavajuice strojarstvo. V rokoch 1922 - 1924
sa kriza v CSR preniesla z vyrobnej do iverovej sféry. Na Slovensku mali naj-
vacsie tazkosti narodne slovenské banky, ktoré poc¢as konjunktiry vo velkom
a Casto neuvaZene investovali do podnikovej sféry a spajali sa s inondrodny-
mi bankami. Uverovi ststavu CSR zachranila pred istym kolapsom sana¢né
akcia $tatu na podklade zdkonov z roka 1924.2

V rokoch 1924 - 1929 zaznamenala ekonomika CSR na pozadi celosvetové-
ho hospodérskeho rozmachu pomerne tspesni konjunktiru. Jej vysledkom
bol asi 40 % rast priemyselnej vyroby. Rozvijali sa najmé progresivne odvet-
via ako elektrotechnika, vyroba automobilov, lietadiel, pAsova vyroba obuvi
a konfekcie atd.® Priemyselny rozvoj sa vSak tykal predovsetkym ceskych
krajin. Podnikova sféra Slovenska po velkych stratdch v povojnovom obdo-
bi presla zloZitym procesom Strukturdlnych zmien. Rast vyroby nastal iba
v odvetviach, ktoré nasli v zmenenych podmienkach doméceho a medzina-
rodného trhu nové odbytiskd a kapitalové zdzemie (celulézovo-papierensky
priemysel, drevarstvo, cementdrne, gumarstvo, magnezitky, elektrotechnic-
ky, petrochemicky a polygraficky priemysel, niektoré segmenty potravinar-
stva) alebo dostali podporu v hospodérskej politike CSR (elektrarenstvo).
Dalsie len dokazali obnovit predvojnové kapacity a objem vyroby (banictvo,
textilny priemysel, potravindrstvo ako celok) a niektoré zostali pod tiroviiou
predvojnovej vyroby (Zeleziarstvo, chemicky priemysel, skldrstvo). S vy-
nimkou elektrotechniky, gumdrstva a vyroby plastov (Tovareti na kéble,
Gumon a Matador v Bratislave) chybali progresivne odvetvia. Celkovy ob-
jem priemyselnej vyroby preto do konca 20. rokov len dosiahol alebo o0 mélo
prekrocil predvojnovi tiroven z roka 1913. Vyslednym efektom bola stagnacia
industrializa¢ného procesu. Prispel k tomu pomaly postup rekonstrukcie in-
frastruktiry, najma Zeleznic a cestnej siete a pomalé odstranovanie dalsich
nevyhodnych aspektov vyrobnych podmienok na Slovensku. Pretrvéval tzv.
dopravny problém Slovenska. Na Zelezniciach mali uskutoc¢nit prestavbu,
postitnenie v zdujme zniZenia tarif a celkov tarifni reformu. Vyvoj vo vSet-

8 K vyvoju povojnovej krizy pozri blizsie: Jozef Faltus: Povojnovd hospoddrska kriza v Ceskosloven-
sku, Bratislava 1966; Milan Strhan: Kriza priemyslu na Slovensku v rokoch 1921 - 1923, Bratislava
1960.

9  Vaclav Priicha a kol.: Hospodat'ské a socialni d&jiny Ceskoslovenska 1918 - 1992, I dil, 5. 148-164.
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kych uvedenych smeroch zaostéval. Rychlejsie postupovala iba elektrifikicia
a tiasto¢nej aj rozvoj telekomunikacii (telefén, dalekopis, rozhlas).*

Celkovo priaznivej$iu poziciu malo v 20. rokoch slovenské polnohospo-
dérstvo. Po zaniku Uhorska a vytvoren{ hranice s Madarskom ziskalo odby-
tiskd madarskych producentov v ¢eskych krajinach. Bolo navyse chranené
colnymi bariérami, ktoré uzikonili vladne kruhy CSR, ovladané agrarnou
stranou. Tieto priaznivé faktory sa odrazili najma v rastlinnej vyrobe. Ceské
krajiny sa stali hlavnym odbytiskom aj pre chovatelov dobytka a o$ipanych.
V Zivolisnej vyrobe vSak prevlddala tendencia k stagnécii. Pozemkova re-
forma CSR na podklade zdkonov z rokov 1919 - 1920 odstranila najvacsie
disproporcie v skladbe polnohospodarskych zavodov, predovsetkym zanikom
$lachtickych a cirkevnych latifundii. Stat formou niiteného vykupu rozdelil
medzi 187 tisic malych rolnikov a pribliZne 2 tisice velkostatkdrov spolu 191
tisic ha polnohospodérskej p6dy, ¢o predstavovalo asi 14 % jej celkovej vyme-
ry. Zarovei si novi vlastnici rozdelili 897 tisic ha lesov.”

Napriek uvedenym negativnym aspektom vyvoja hospodarstva pocas
konjunktiry sa do prelomu 20. a 30. rokov podarilo v ekonomike Slovenska
uskutoc¢nit zdkladné Strukturdlne zmeny. Nastala konsolidacia, po ktorej sa
ocakévalo obnovenie celkového ekonomického rastu. Nadeje vSak zmaril na-
stup velkej hospodarskej krizy. V CSR sa prejavovala len postupne. Najskor
podlomila akciové trhy, ale priemysel bol este v roku 1930 zasiahnuty len mier-
ne v niektorych vyvoznych odvetviach. Celkovy objem priemyselnej vyroby na
Slovensku v roku 1930 sa pribliZne rovnal objemu z roka 1929, ked kulminovala
konjunktira. Slovenské bankovnictvo vSak zasiahli turbulencie na kapitalo-
vych trhoch a uz v roku 1930 bolo v patovej situdcii, podobne ako bankovnictvo
Ceskych krajin. Vladne kruhy museli prijat novy zdkon na saniciu bankovnic-
tva zo Statnych prostriedkov.”? Podstatne ispesnejsie bolo ludové penaznictvo,
ktoré sa na Slovensku rozvinulo v medzivojnovych rokoch podla vzoru ¢eskych
krajin (4verové druZstva, mestské sporitelne, rolnicke vzajomné pokladnice)
anapredovalo aj pocas krizy. V rokoch 1931 - 1933 kriza naplno zasiahla priemy-
sel CSR. Vyroba klesla v porovnani s rokom 1929 0 40 %. V hutnictve a strojar-
stve 0 60 %. Obrat zahrani¢ného obchodu sa v rokoch 1929 - 1933 zniZil 0 70 %.3

10 Ludovit Hallon: Industrializdcia Slovenska 1918 - 1938. Rozvoj alebo tpadok?, Bratislava 1995,
s. 68-87; Ludovit Hallon: Pri¢iny, priebeh a désledky $trukturdlnych zmien v hospodérstve me-
dzivojnového Slovenska, in: Valeridn Bystricky - Milan Zemko (ed.) Slovensko v Ceskoslovensku
1918 - 1939, Bratislava 2004, s. 309-324.

11 Dvacet let ceskoslovenského zemédélstvi, Praha 1938, s. 28-29, 33, 36; Dvadsat rokov aktivnej prdce
v prospech zemedelskjch potrieb Slovenska, Bratislava 1938, s. 30-35; Jozef Faltus - Vaclav Pricha.
Prehlad hospodarskeho vyvoja na Slovensku v rokoch 1918 - 1945, s. 133-134, 157, 206.

12 Véclav Priicha a kol.: Hospodat'ské a socialni d&jiny Ceskoslovenska 1918 - 1992, I. dil, s. 245-256,
270-277.

13 Stefan Horvith - Jan Valach: PefiaZnictvo na Slovensku 1918 - 1945, s. 123-150; VAclav Priicha
a kol.: Hospodarské a socialni déjiny, s. 270-277. Pozri bliz§ie: Martin Turdci: Velkd hospoddrska
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