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ZELEZNICNI MODELARSTVi STAVBA MODELU VOZIDEL

1.1 UVODNI SLOVO

Byva dobrym zvykem autora, aby hned na pocatku vysvétlil ¢tenarm smysl a ucel knihy. Svym
zplsobem je to vefejnd obhajoba toho, co spéachal, a také preventivni obrana proti kritice.
Nebot na vytky je pak mozno namitnout:,Ale to jsem prece jiz fekl hned v Gvodu.” Tedy prede-
vsim je kniha urcena zacinajicim modelardm, jde tak o jakousi pfiru¢ku uvadéjici zajemce do
problematiky oboru. Zakladni chybou pfiru¢ek obvykle byva, Ze jaksi samoziejmé piedpokla-
daji, Ze po jejich studiu ziska ¢tendr dostate¢né schopnosti k vlastni praci. Nikde se nepopisuje
hola skutec¢nost, ze si kazdy musi projit trnitou cestou vlastnich pokust a omyl(, ktera nemusi
nutné koncit uspéchem, ale naopak deziluzi, zklamanim a ztratou pocatecniho nadseni. To vas
nakonec muze potrapit, i kdyz budete zkouset osvédcené postupy popsané v této knize - zda-
leka ne viechny jsou tak jednoduché, aby daly spolehlivé vysledky hned na prvni dobrou.

Tato fakta a sebereflexe autora byla popudem sepsat pfirucku, ktera by bez slozitého
odstrasujiciho poucovani a s fadou pfikladi zbavila zacatecnika obav z prvnich pokust a pi-
padného nezdaru, ale také upozornila na nékterd mozna uskali. | kdyz je modelafska ¢innost
predevsim konickem, kterého si ¢lovék péstuje pro zdbavu, uspokojeni z ni je vzdy vzpruhou
pro dalsi pokrac¢ovani a rozvijeni se. Autor se také nepovazuje za zkuseného a,verzirovaného”
modelére, od toho jsou tu jini, ale spiSe za teoretika, ktery piSe o ¢innostech, jez daleko Iépe
ovladaiji ti druzi. Pfesné podle znamé jizlivé zasady - kdyZ to neumi, alespon o tom pise. Presto,
¢i pravé proto, se rozhodl cizi i vlastni zkuSenosti, poznatky a napady shromazdit a zazname-
nat, nebot se sam v minulosti presvédcil, ze to je nejlepsi zpusob, jak tém dalsim, co zacinaji,
alespon trochu uleh¢it cestu.

Protoze, jak uz bylo zminéno, je problematika Zelezni¢niho modelafstvi znacné Siroka,
predpokladam, Ze tato knizka zamérend na stavbu modell vozidel (cozZ je nakonec tim na prvni
pohled nejndpadnéjsim prvkem Zelezni¢niho modelafstvi) nezlistane osamocena a Ze na ni
v budoucnu navazou dalsi publikace, které se budou vénovat jinym aspektim modelovani
skute¢ného Zelezni¢niho provozu.

Nékteré popisované technologie uz jsou vice nebo méné historické, protoze jsou
v béZné praxi postupné nahrazovany jinymi postupy, vychéazejicimi ze soucasného stavu tech-
niky, jako je napfiklad 3D tisk. Pro vlastni tvorbu predstavuji vsak tyto moderni technologie
nemalé investice, které se pro zacatecnické pokusy nemuseji vyplatit, nehledé na to, Ze bez
zékladnich znalosti modelafskych ,femesel” se ani tak nelze pfi stavbé modelu obejit. Popiso-
vané techniky prace si nicméné autor poctivé ovéfil vlastni cestou, dobfe si védom, Ze kazdy
autor knihy stejné nese vlastni kGizi na trh. Podobné i jiné ndvody, na které miZzete narazit
v kutilskych casopisech nebo kdekoli jinde, uz zpravidla nékdy nékdo vyzkousel a ovéfil. Tyto
postupy necht ¢tendr bere jako zakladni technologickou informaci s tim, Ze uspokojivy vysle-
dek se mlze dostavit az po nékolikerém pokusu. AZ na nékteré vyjimky je pfitom neni tfeba
brat jako dogma, ke stejnému nebo srovnatelnému cili mohou vést i cesty zcela odlisné, napfi-
klad s pouzitim jiného materialu nebo jiné technologie, zvIasté kdyzZ se prace podle popisova-
ného postupu z neznamého dlivodu nedaii nebo kdyz nemate k dispozici potfebné nélezitosti.
Radu nebo pomoc muzete najit u nékoho zkusengjsiho a také nic nebrani tomu, abyste sami
experimentovali a hledali vlastni cesty.
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K jakékoli lidské ¢innosti jsou dllezité zékladni informace. Ty je mozno ziskat pfeda-
nim zkuSenosti, vlastni empirii neboli metodou pokus—omyl, v odborné pfiru¢ce nebo dnes
pomoci internetu. Nicméné ani v tomto internetovém véku neztratila kniha svij pUvab,
je totiz pohodIng, informace jsou v ni pékné pohromadé a Ize se k ni kdykoli vrétit, aniz
bychom museli zapinat pocitac. Pfevazna vétsina nasich stardich modeldiskych prirucek
se obracela k mladezi, proto v nich nechybély vychovné momenty a ¢etnd pouceni, zaci-
najici vy¢tem ndstrojli a zachazeni s nimi, a rozsahlé kapitoly poucujici o povaze a pravi-
dlech zelezni¢niho provozu. Ale nic takového jsem nemél na mysli. Chtél jsem se naopak
soustfedit na ty, ktefi prestali byt ve vy$sim véku workoholiky a chtéji si splnit néjaky sen
z mlé&di, naptiklad pravé dlouho tajenou lasku k Zelezni¢nim miniaturdm. Ti obvykle zaci-
naji sbératelstvim, posléze viak pociti potfebu néjaké vlastni tvlarci ¢innosti, a tak si tfreba
postavi malé kolejisté. Néktefi dokonce museji dlouho bojovat s pocitem spole¢enské tinos-
nosti takové c¢innosti, protoze v jejich kruzich se na to hledi jako na podivinstvi ¢i jistou
vystfednost. Tento pfedsudek kupodivu existuje i dnes (vétSinou u manzelek), a to i presto,
ze dnesni liberalni spole¢nost uznava, ze i dospéli si mohou hrat. Je pfitom fada zcela seri-
6znich obcant a vibec lidi zabyvajicich se prevazné dusevni ¢innosti, které svét malé zelez-
nice velmi pfitahuje i pfes skute¢nost, Ze tfeba v zivoté nejeli vlakem. Modeléfstvi jim umoz-
nuje do néj vstoupit vlastni aktivni formou. Takovy cerstvy zdjemce viak mnohdy nevi, jak
zacit, nebo je deprimovan suverénnimi vykony zkusenych modelait - nevéfili byste, kolik
z takové modeléiské vystavy odchazi lidi s pocitem ,to ja bych nikdy nedokazal”, ale sou-
¢asné se svrbénim také si to zkusit.

Vétim vsak, ze kniha mdze pomoci i mladym modelaitim — uz jen proto, Ze polytechnické
vychové se dnes na zdkladnich skoldch mnoho pozornosti nevénuje. Proto pokud se v rodiné
nevyskytuje zadny kutil, mnohé ze zdkladnich pracovnich postupd, které kdysi byvaly béZznou
soucasti vyuky ve skolnich dilnach, jsou pro dnesni déti prakticky neznamé. O to slozitéjsi pak
pro né byva, kdyz se chtéji vénovat vlastni modelaiské tvorbé.

Zelezni¢ni modelafstvi, a to je nutno také oteviené ptiznat, se stava stale draz$im a draz-
$im konickem, v nasich stfedoevropskych ekonomickych podminkéach az luxusnim, zvlasté
pfi orientaci jen na ndkup hotovych modell. Ale zdaleka ne vie pro modelovou Zeleznici je
nezbytné nutné kupovat a draze platit. To je také dalsim didvodem k tomu, pomahat si vlast-
nimi silami. Je ovsem tfeba fici, ze pocatky nejsou lehké. Pro ty, ktefi nejsou vyuceni jemnymi
mechaniky ¢i jinému podobnému femeslu, nastava cesta viech zac¢atec¢nickych neumételd -
museji se naucit trochu technické predstavivosti, jisté zru¢nosti, presného rysovani a méreni
a v neposledni fadé Silené trpélivosti. V okamziku, kdy se u svého prvniho modelu odhodlaji
jej nesmlouvavé predélat, maji jiz vyhrano. Proto jsem se rozhodl ilustrovat knihu co nejvice
piiklady rznych modelli bez ohledu na to, zda je mozno je povazovat za zcela dokonalé, ale
které by mohly zacate¢nika zbavit ostychu pred nedostiznou dokonalosti. Navalit ovsem na
zacatec¢nika hned priklady stavby technicky a technologicky naro¢nych modeld by byla didak-
ticka chyba, fadu zijemcud by to odradilo. Proto jsem se v knizce kromé popisu samotnych
pracovnich postupl zaméfil predevsim na jednodussi modely, za které Ize povazovat prede-
v$im modely Gzkorozchodnych zeleznic a pramyslovych drazek, ale Uplné stranou nezlstaly
ani priklady stavby model(l velké Zeleznice, ndrocnéjsi jak na zru¢nost a presnost prace, tak
Casto i na vlozené néaklady.
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ZELEZNICNI MODELARSTVi STAVBA MODELU VOZIDEL

Pravé uzkorozchodné modely jsou takovym tématem, které mdze prolomit vahani -
byvaji jednodussi, malo naro¢né na prostor pro pfipadnou stavbu kolejisté a schopné uspoko-
jit zakladni zajmové skupiny modeldfd, to jest ty, ktefi stavéji modely vozidel, i ty, ktefi je chtéji
provozovat. Zvlasté u neverejnych drah, které v minulosti slouzily pro potfeby mnoha primy-
slovych i zemédélskych podnikd, neexistovaly zddné obecné zavazné regule. Sice nebyva jed-
noduché se dostat k podrobnym podkladlim pro stavbu presnych modeld, navic je stale obtiz-
né&;jsi vlibec najit takovou drazku, kterd by jesté v dnesni dobé byla v provozu a kde by se dala
Cerpat alespon trocha inspirace, ale naopak si mlzete bez skrupuli vymyslet, stavét modely
volné, dle vlastnich predstav nebo - jak se fika v anglosaskych zemich - free lance. To je ostatné
kategorie, kterd je u nds malo znama a prakticky neprovozovana.

A na zavér nezbyva nez poprat hodné uspéch(l ve vlastni modelarské tvorbé.

1.2 HISTORIE ZELEZNICNiHO MODELARSTVI

DalSim dobrym zvykem byva obeznamit kazdého zacatecnika alespon stru¢né s historii pfi-
slusného oboru véetné osobnosti, které ovlivnily jeho vyvoj. Cinim tak i ja, s védomim, Ze lec-
kdo bude asi nasledujici fadky preskakovat, protoze momentdalné neciti jejich dllezitost. Ale
muze se k nim kdykoli vratit.

Lze fici, Ze modely Zelezni¢nich vozidel jsou stejné staré jako Zeleznice sama, ne-li
dokonce o néco starsi. Byly to pokusné modely prvnich konstruktért lokomotiv, pocinaje Tre-
vithickem, Hackworthem, Stephensonem a dalsimi, ktefi si jejich pomoci dopredu ovérovali
funkénost svych, ¢asto dosti odvaznych konstrukci. Ale modely stavéné jako zmensenina sku-
tecné predlohy se objevily mnohem pozdéji, v dobé, kdy se Zeleznice stala popularni tech-
nickou novinkou. Slouzily k ucelu reklamy vyrobc(, jako demonstracni a vyukové a také jako
symbol pro ty, ktefi se okdzale hlasili k nové technice. Zhotovovali je pfedevsim optici a hodi-
nafi, v Anglii naptiklad jemni mechanici, ktefi vyrabéli navigacni pfistroje pro namofni potiebu,
v Evropé pak vyrobci fyzikélnich pristroji a u¢ebnich pomucek. Jako détska hracka se ujaly az
mnohem pozdéji, asi v 70. letech 19. stoleti, ale to Slo vesmés jen o velmi zjednodusené napo-
dobeniny skute¢nych vozidel.

Za prapocatek Zelezni¢niho modelafstvi v Cechach Ize povazovat modely pojezdu Zelez-
ni¢nich vozy, které sestrojil mechanik prazské polytechniky Josef Bozek ve dvacatych letech
19. stoleti podle navrhi Frantiska Josefa Gerstnera. Profesor Gerstner na nich zkoumal kon-
strukéni feSeni pojezdl vozl konésprezné zeleznice na hladké koleji, a také jak jim co nejvice
usnadnit prajezd obloukem.

Jako prvni ¢eské autory modelu skute¢ného vozidla zname bratry Bohuslava a Vaclava
Mafikovy, syny strojmistra Mafika Jihoseveronémecké spojovaci drahy v Liberci, ktefi vyrobili
model lokomotivy, na jejiz skute¢né predloze otec upravil rozvod pro lepsi déleni pary. Model
je zachovan ve sbirkach NTM.

Dal$im amatérskym modelafem 19. stoleti byl strojvidce Macan, ktery se proslavil tim,
ze v tendru lokomotivy Ernst (¢. 1) Turnovsko-kralupsko-prazské drahy odvezl ceské koruno-
vacni klenoty do Vidné po vypuknuti prusko-rakouské valky v roce 1866. Model lokomotivy,
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(V0D DO PROBLEMATIKY

Obr. 2 Model vozu konésprezky, ktery Josef Bozek postavil
na prani profesora Gerstnera, aby se ovéfilo chovani pojezdii
v obloucich. Model z roku 1828 ma mosazna kola s okolky
(Foto NTM)

Obr. 1 Hackworthiiv funkéni model lokomotivy,

se kterou se chtél zi¢astnit znamych zavodii

v Rainhillu. Mosazny model, vytapény koksem,

ma rozchod 11 cm, vySku 35 cm a délku 23,7 cm.
Lokomotivu, kterou podle néj postavil, nazval Sans
Pareil (Neobycejna ¢i Nevyrovnatelna). Na zavodech

se ukazala rychlejsi a silnéjsi nez Rocket, ale pro
poruchu soutéZ nedokongéila

Obr. 3 Bozkiiv model vysypného voziku pro konéspiezku
(Foto NTM)

Obr. 4 Model lokomotivy Ernst Turnovsko-kralupsko-
prazske drahy od jejiho strojvedouciho Macana

Obr. 5 Model lokomotivy SNDVB bratrii Mafikii
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ZELEZNICNI MODELARSTVi STAVBA MODELU VOZIDEL

v jejimz tendru klenoty prevazel, pak postavil ve dvou exempléfich. Ten druhy tdajné uz jako
mistr v dilnach dréhy v Kralupech. Po roce 1918 jej nabidl Technickému muzeu.

Patrné existovali i dalsi amatérsti modelafi, ktefi postavili tteba lokomotivu jako hra¢ku
pro své déti. Napfiklad neznamy délnik ze Skodovky, ktery takovy stroj se silnym pérovym
pohonem postavil v roce 1903. Jinak technické kutilstvi bylo v Cechach oblibenym koni¢kem
a Ing. Jindra, $éfkonstruktér lokomotivky Ceskomoravské strojirny, vydaval technicky ¢asopis
Vyndlezy a pokroky, ve kterém mél zvlastni pfilohu nazvanou,Domédci dilna”

Prvnim v Evropé, kdo se pokusil stavét skutecné modely Zelezni¢nich vozidel, byl ve Fran-
cii Robert Marescot. Uz v roce 1909 postavil prvni model ve velikosti 0, manufakturni vyrobu
se mu pak podafilo realizovat az po 1. svétové vilce, v roce 1922. Mezi prvnimi modely byly
francouzské rychlikové stroje spole¢nosti Est a Nord. Manufakturni vyroba modeld viak byla
nakladnda a tomu odpovidaly i jejich ceny. V roce 1928 koupil vyrobu Jean Fournereau, ktery
pfisel s myslenkou prodavat modely jako stavebnice, ¢imz je ucinil pfistupnymi i zakazniklim
stfedni tfidy. Fournereau byl ¢inny v propagaci zZelezni¢niho modelérstvi a zalozil v roce 1937
zajmovy Casopis Loco Revue. Produkci modell ukoncil az v roce 1962.

Obr. 6 Marescotiiv
model rychlikové
lokomotivy
francouzskeé severni
drahy (NORD)

v méfitku 1:45
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V Evropé se povazuje za nejstarsi monografii vénovanou tematice modelovych Zeleznic
kniha Gustava Redera Die Modelleisenbahn, ihre Wirkungsweise und ihr Betrieb (Modelova zelez-
nice, jeji pdsobeni a jeji provoz), kterd vysla v Némecku v roce 1925. Zda se vsak, ze prvenstvi
(zatim) drzi utld knizka s ndzvem Budowa kolei (Stavba zZeleznice), vydand v roce 1923 v pol-

ském Tésiné nakladem knihkupce B. Kotuly.
Kniha vysla jako druhy svazek kniZnice pro
mladez a jako autor je uveden Pawet Her-
muth. Prekladatel Staszyd v Uvodu pise, ze
knihu prekladal jiz v roce 1922. Zesnuly pro-
fesor Kolton, ktery tuto knizku objevil v kra-
kovském antikvariaté, soudil, Ze jde o preklad
z Cestiny, protoZze u ostatnich svazkl této
kniznice je vzdy dlsledné uvadéno, Ze jde
o preklad z némciny, kdezto zde neni jazyk
plvodniho textu uveden. Bylo by to pocho-
pitelné, protoze v Case kratce po cesko-pol-
skych sporech o Tésinsko by preklad ceské
knizky nebyl zrovna popularni. Autorem byl,
aspof podle transkripce kfestniho jména,
zifejmé nékdo z této oblasti. Knizka osmer-
kového formétu uvadi na 147 stranach s cet-
nymi ilustracemi praktické navody na stavbu
modeld, dédle vhodné materidly a pomucky.
Je zajimavé, Ze u parnich lokomotiv popi-
suje autor pohon gumovymi svazky tak jako
u leteckych modeld, doplnény dimysinym
reqguldtorem rychlosti, kdezto u navodu ku
stavbé elektrické lokomotivy je jiz pohon
elektromotorem napajenym z akumulétord,
protoze jak se v textu pravi, ¢lanky chromové
se rychle vycerpaji. Autor popisuje stavbu tii
typl parnich lokomotiv, anglické, americké
a néakladni, vychazejici zjevné z rakouského
typu 1 D. Déle je v samostatnych kapito-
lach popsana stavba osobnich i nakladnich
voz(, doplnénych fotografiemi jiz hoto-
vych modelll, navéstidel, kolejiva, vyhybek
a zékladnich Zeleznic¢nich staveb. Kuriozitou
je ndvod na stavbu jednokolejnicové zelez-
nice. Zakladnim materidlem pro stavbu uva-
dénych modell jsou papir, karton a drevo.
Jistou zvlastnosti je, Ze v ndvodech naprosto
chybéji rozméry, ty jsou ponechany na mode-

£ Ry e S gt

3

o

Obr. 8 Obalka knihy Budowa kolei z roku 1923,
pravdépodobné nejstarsi prirucky pro Zelezni¢ni modelaie

Obr. 9 Model motorového vozu liberecké tramvaje
postaveny kamarady Antonem Schlupkem a Erwinem
Cettineem asi v roce 1925
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l&Fi. Lze vSak usuzovat z ilustraci, Ze popisované modely jsou ziejmé v méfitku 1 : 32. Celkové
vzato je knizka zajimavym dokumentem osvétlujicim détské krlcky zelezni¢niho modelaistvi
ve stiedni Evropé.

Témér jako podle této prirucky stavéli modely dva spoluzaci z gymnazia v Liberci,
Erwin Cettineo a Anton Schlupek, na po¢atku dvacatych let. Z dfevénych desti¢ek doutniko-
vych krabic a papiru postavili makety tramvajovych voz(, které jezdily tehdy v severoceskych
méstech, v méfitku zhruba 1 : 40. Sbirka se zachovala, je v majetku libereckého Boveraclubu
a je unikatni v tom, Ze dokumentuje velmi pfesné i plvodni vnéjsi podobu vozidel s popisy
a natéry.

K propagaci modelafstvi patfil také obchod bratti Rih(i v Praze-Bubnech, ktefi uz pied
prvni svétovou valkou prodavali jak Zelezni¢ni hracky némeckych a pozdéji i ¢eskych firem, tak
i jednotlivé soucastky ke stavbé parnich stroj(.

Jiz pred druhou svétovou valkou pUsobil jako modelar Ing. Gustav Masa, ktery se snazil
predevsim spolupracovat s nékterymi vyrobci. Jeho navrhy a vykresy pak byly publikovany
pozdé&ji od poloviny padesatych let také v modelafské rubrice ¢asopisu Zeleznicdr.

Ovsem hlavnim propagatorem Zelezni¢niho modelaistvi se stal na sklonku prvni repub-
liky Jaroslav Liska, ktery vydal celou fadu plankd pro stavbu zjednodusenych modell skutec-
nych vozidel, tehdy jesté v nejvice rozsitené velikosti 0. Podle nich také stavél své modely a tuto
¢innost velmi zpopularizoval.

STAVEBNI PLANKY CASOPISU RCHNIK

Obr. 11 Liskav nejznaméj$i model , kafemlejnku” z jeho
poziistalosti

ELEKTR. MODELY ZELEZNIGC

LOROMOTIVA R.510

S OSOBNIM A SLUZEBNIM VAGONEM
KONSTRUKTER JAROSLAV LISKA

Obr. 12 LiSkova souprava motorového viaku (modely
velikosti 0 z pocinovaného plechu)

VYDALA MLADA FRONTA ® CENA Kés 15—

Obr. 10 Ukazka souboru planki Jaroslava Lisky
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Obr. 13 Nakladni vagony se vyznacovaly stejnou snahou
Jaroslav Lisky o maximalné moZnou vérnost predloze

Obr. 14 Starkiv model , kafemlejnku” fady 310.0, ktery
postavil v Zizkovském klubu ve velikosti 0

Obr. 16 Tin plate model tendrové lokomotivy
ve velikosti 0, které Eduard Starek stavél na prodej

Obr. 15 Na konci padesatych let stavél Jaroslav Liska jiz
své modely ve velikosti HO a opét na trovni tehdejSich
moznosti, jak se priblizit skutecnosti

Obr. 17 Starkem vyrabéné vagony jiz kvalitu jeho
lokomotiv nemély

Podobné i néktefi jini modelafi si ze svého konicka ucinili profesi, na prvnim misté je
tfeba jmenovat pana Karla Sebelu z Brna, na né&jz navazal i jeho pfibuzny Jaroslav Tioka. Déle
Eduarda Stérku, ktery byl jako modela ¢lenem 1. Ceskoslovenského klubu Zelezni¢nich mode-
|aFG (se sidlem na Zizkové), kde postavil model lokomotivy fady 310.0, tedy popularniho, kafe-
mlejnku’, ve velikosti 0. Uspéch tohoto modelu ho podnitil k ndpadu stavbou modelt vychaze-
jicich z designu tehdy zndmych vyrobkl Merkur firmy Inventor si pfivydélavat pfi zaméstnani.
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Starkav postup byl velmi origindlni, protoze neumél konstruovat, ale byl vynikajicim nastroja-
fem: tovarni vyrobek rozebral a jednotlivé dily a soucasti prosté okopiroval. Vedle kopie velké
lokomotivy v uspofadéani 1 C 1 vytvofil na stejném pojezdu velmi originalni tendrovku, ktera
je dodnes hledanym kusem vsech svétovych sbératel(l tzv. tin plate modeld, vyrabénych z ple-
chovych lakovanych ¢i potisténych dild. Jeho produkce nicméné nepfekrocila kvalitu pseu-
domodelt (jen pfibliznych napodobenin skute¢nych vozidel), pfesto jsou vsak jeho vyrobky
sbératelsky zajimavé.

Po roce 1948 vznikaly v duchu tehdejsi ideologie také krouzky propagujici a rozvijejici
tvotivou technickou cinnost mladeze. V jejich ramci vzniklo nékolik modeléiskych krouzki
jmenovité v Praze (dnes znamé jako Zizkovsky a karlinsky klub), v Brné, v Plzni a jinde. Poz-
Zeleznice uréeny pravé Zelezni¢nim modelaftim. Zizkovsky klub a jeho jednatel pan Jezdinsky
byli velmi aktivni. Jeho ¢lenové Svatopluk Gleich a Jifi Maurenc vydali v nakladatelstvi Mlada
Fronta v edici Mlady technik v roce 1955 pfiru¢ku nazvanou Stavime modely Zeleznic.V knize
popisované modeldiské techniky odpovidaji tehdejsimu stavu, pfedevsim dostupnosti, resp.
nedostupnosti materidlu a soucastek, a proto popisuji podrobné vie od zakladu, véetné navi-
jeni elektrickych motorkd. Kniha jiz reaguje na tehdy zacinajici pramyslové vyrobky velikosti
HO a také TT, vénuje se jim v3ak jen okrajové.

Diky tehdejsi organizaci SVAZARM (Svaz pro spolupraci s armadou), ur¢ené puivodné
pro orientaci mladeZe na branné Cinnosti, se zacaly propagovat tzv. technické sporty a zajmy
a v tomto ramci dostalo Zelezni¢ni modelafstvi organizovanou podobu. Kromé zfizovanych
modelaiskych krouzkl bylo dlezitou vzpruhou pro aktivni ¢leny pravidelné pofadani soutézi.
To vedlo posléze ke zvyseni kvality modell, mnozi modelafi se zacali zabyvat vyvojem vlast-
jmenovat Ing. Elmara Kloze, ktery byl povolanim chemigraf a pfinesl vyznamnou novinku,
leptany plech. Byl patrné v Evropé prvnim a dlouho osamocenym. Pouzival zinkovy plech,
ktery se tehdy v chemigrafii — tedy vyrobé tiskarenskych stockl - pouzival.

Druhym inovativnim modelafem byl pan Milo$ Kratochvil, ktery vyvinul techniku stavby
z laminovaného papiru. Papirové modely také propagoval jeden z pozdéjsich autor(i obsahlé
modeléfiské prirucky Ing. Zdenék Maruna. V té dobé uz byl jednoznacné patrny trend ke stavbé
presnéjsich a dokonalejsich modelu. V primyslové vyrobé se ve stale Sirsi mite zacalo uplatro-
vat lisovani z plastickych hmot; to vedlo ke stale dokonalejsimu ztvarnéni jemnych detaild, coz
se zdkonité odrazilo i v amatérské tvorbé.

Na konci padesétych let, konkrétné v roce 1959, se pak zelezni¢ni modelafstvi dockalo
prvni ¢asti ¢tyfdilné postupné vychazejici pfirucky v Nakladatelstvi dopravy a spojl popi-
sujici dosavadni modeléaiské techniky z pera kvalifikovanych autorll LubosSe Kotnauera
a Zdenka Maruny. Prirucka, spise vSak podrobnd ucebnice, pfindsi celou spoustu informaci
o zeleznici obecné a také fadu podkladi a pfikladd nejen pro zhotoveni modell vozidel.
Podileli se na ni tehdejsi Spickovi modelafi - Jaroslav Bures, Vaclav Dittrich, Josef Dobes, Ota
Steinbroch, Alois Vajner a Josef Vachta. Dal$im propagdatorem Zelezni¢niho modelafstvi byl
pan Vladimir Zuska, povolanim ucitel, ktery v tehdejsim vydavatelstvi Zelezni¢ni literatury
NADAS vydal nékolik podnétnych pfirucek (viz seznam literatury) a publikoval fadu ¢lank
v odbornych c¢asopisech.
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Obr. 18 ,Mikado”, model Josefa Vachty z 60. let
minulého stoleti ve velikosti 0

Obr. 19 Stavebnice modelu motorového vozu fady 120.4
z epoxidovych odlitkii Eduarda Domalipa ve velikosti 0

(b |
Obr. 20 Prvni papirové modely MiloSe Kratochvila Obr. 21 Model lokomotivy fady 310.0 v méfitku 1: 45
ve velikosti HO od Ing. EImara Kloze z leptaného zinkového plechu

Techniku odlévanych plnénych epoxidovych pryskyfic zhruba ve stejné dobé vypracoval
k dokonalosti Eduard Domalip, ktery vytvofril celou fadu dokonalych a nutno fici i nekompro-
misnich modell ve velikosti O, které zpocatku vznikaly v krouzku modelaft v Ostrové nad Ohff,
jehoz byl ¢lenem.
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Obr. 22 Modely Jifiho Kmonicka z 80. let minulého stoleti (velikost HO)

V tradici modeldfskych soutézi, kde tehdy prevazovala velikost HO, vynikly nékteré
modeléiské osobnosti, jako napft. Miroslav Krehlik, Karel Kvarda, Miroslav Visek, Josef Vachta
a mnoho dalsich.

Tradice modelafskych soutéZi se v podstaté udrzela dodnes, byt v ponékud skromnéjsim
rozsahu. Kluby Zelezni¢nich modeldid obvykle prezentuji vysledky své ¢innosti formou vystav;
nejvétSim lakadlem pro vefejnost sice jsou velkd modelova kolejisté, ale obvykle byvaji vysta-
vovany i rukodélné modely vozidel ¢i staveb.

Zvlastni kapitolou jsou modely Zelezni¢nich vozidel ur¢ené pro soukromé zahradni
a verejné parkové drahy. Od doby, kdy anglicky baronet Arthur Percival Heywood pfisel s mys-
lenkou zahradnich Zeleznic, uplynulo jiz 150 let, ale sira Percivala by jisté potésilo, v jakém roz-
sahu se jeho myslenka rozvinula. Sice neni u nds provozovana v anglickych parcich (tedy krom
Brna), ale v soukromych zahradach daleko skromnéjsich rozmérd. Jsou modelafi, které tento
rozmér prildkal natolik, Ze opustili mala méfitka a zacali modely pro zahradni Zeleznice stavét.
To ovsem vyzaduje jiz zcela jiny pfistup a zcela jina technicka redeni, kterd se ponékud vymy-
kaji zaméreni této knihy a o nichz mliZeme jen referovat. Pfikladem budiz vyobrazené modely
vozidel Spole¢nosti moravskych parkovych drah.

Obr. 23 Lokomotiva
cislo 26 je modelem
uizkorozchodné
lokomotivy
pomoranskych
okresnich drah,
atovmeéfitku1:3
na rozchodu 184 mm
od profesionalni
firmy Balson
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