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PREDMLUVA STEVA EISELEHO

Formule, sex a rokenrol. Nic nevystihuje tuto skvostnou knihu
l1épe neZ parafraze znamého sloganu. V dobé politické korektnosti
a Skrobenych PR odpovédi jsou vzpominky byvalého mechanika
tymu McLaren balzdmem na dusi kazdého fanouska motoristic-
kého sportu.

A tak se doslova z prvni ruky dozvite - kromé jiného - také
o bujarych party s Kimim Raikkénenem, svérazné prisném Séfovi
Ronu Dennisovi ¢i nelitostné interni valce mezi Fernandem Alonsem
anovackem Lewisem Hamiltonem. Mnohé do té doby nepublikované
historky totiz zvedly i moje komentatorské oboci, protoze odhalily
skuteCnou, a pritom o to vice prekvapivou pravdu nékterych zna-
mych kauz.

Mechanik s prezdivkou ,Elvis“ je dnes zndmym motiva¢nim spikrem
a odbornikem na F1. A pravé lidskost a ¢asto syrovy, hovorovy jazyk
patii k nejsilnéjSim strankam jeho vzpominek.

Jak se z tuctového pomocnika pii testech stala dilezita soucast
kazdého pit stopu a pozdéji i tak trochu vyhotely rebel? Stat se
mechanikem tymu Formule 1 je snem mnoha lidi. Tuhle ¢asto
navenek neviditelnou dfinu spojenou s nekone¢nym presouvanim
po celé planeté vsak zvladnou pouze ti nejodolnéjsi. Koneckoncti,

Markav pribéh je toho nejlepsim diikazem.

Formule 1 nenti jen o pilotech a individualnich Sampiénech. Je to
skutecny tymovy sport. Na cesté za titulem musi kazdy ,hrac“ podat
Spickovy vykon. A prave zakulisi tohoto boje, se v§im, co k tomu patfi,
déla z této knihy povinnou, a pritom mimoradné poutavou cetbu.
Uplné vam zavidim, Ze vas to teprve éeka. Tak sméle do toho!

Stevo Eisele, komentator F1



MECHANIK: \//RUSUJICI SVET ZAKULISI F1 == 3

PREDMLUVA DAVIDA COULTHARDA

Marc Priestley neboli Elvis, jak ho zndm, je dokonalym ptikladem
evoluce talentu.

Ruce si zacal Spinit jako mechanik ve Formuli Ford a Britské
Formuli 3 a postupné se propracoval aZ do uplné Spicky motori-
stického sportu, kde jsme se poprvé potkali. Oba jsme pracovali
pro tym Formule 1 McLaren. Formule 1 1aka mnohé, ale jen nékteri
dokaZzou vydrzet tamni neobycejné ostrou konkurencni atmosféru,
v niZ jedinou spravnou odpovédi je: ,,Ano, provedu.” Nekonecny boj
o mala vitézstvi ve jménu velkych vysledkt, ponocovani a ranni
vstavani by obycejného smrtelnika znicily, Elvis je vSak vrcholnym
ztélesnénim lidské touhy netinavné ze sebe dolovat to nejlepsi.

Zadny sport se nespoléha na lidi v pozadi tak, jako je to ve
Formuli 1. Samoziejmé, fotbalové kluby maji své fyzioterape-
uty a kouce, tenisté své psychology a trenéry, golfisté maji své
nosice holi, ktefi je doprovazeji na turnajovych greenech. Ale pfi
tak tésnych rozdilech, jaké byvaji na Velkych cenach, mohou lidé
v boxech fyzicky a v rozhodujici mife zvratit pribéh zavodu. A to
nejen svou praci v priprave, ale i konzistentnosti svého vykonu.
Zbytecné odvedete svou praci pti tiech zastavkach v boxech ze Ctyft,
kdyz ¢tvrta se zméni v katastrofu. I ta nejmensi malickost miize
zabranit jezdci ve vitézstvi, proto jsou lidé v boxech stejné dtileziti
jako muZi za volantem.

Rozsah toho, jak rozuméji monopostiim a jejich konstrukci,
a také to, do jaké miry jsem na né spoléhal i ja sam, se zietelné
ukazal v okamziku, kdy se mi tésné pred startem jednoho zavodu
prihodila bizarni technicka neptijemnost. Bylo to na Velké cené
Kanady v roce 2001. Vzpomindm si, Ze jsem prave vyrazel z rostu
na zahtivaci kolo pred samotnym startem, kdyZ jsem najednou
zaslechl v kokpitu néjaky zvuk. Nemohl jsem se podivat pod nohy,
protoZe jsem byl pevné pripoutany, ale kdyZ jsem se zastavil na
svém startovnim misté, vyuzil jsem aspon tu minimalni moZnost
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pohnout se, abych zjistil, jaka zahada se mi povaluje pod nohami
na podlaze. Bylo to néco, co vypadalo jako velmi velka a velmi
dileZita zlata matice.

Okamzité jsem hlasil do radia: ,Hej, hosi, néco se mi tady pova-
luje pod nohama. Vypada to jako velky zlaty kotouc.”

V boxech to nejdiive nepochopili. Mechanici a inZenyti netu-
$ili, co by to mohlo byt, a tak jsem sviij nepfrilis technicky popis
zopakoval.

»Jaky zlaty kotouc¢? Co tim myslis? MiZes to popsat piesné&ji?“

,Je to fakt velké, vice nez Sest centimetrli v primeéru, okrouhlé,
zlaté a ma to malé dirky po celém vnéjSim obvodu. Uvnitf je jemny
zavit... a velka prasklina uprostred!“ odpovidal jsem, zatimco se
ostatni monoposty s rachotem radily kousek ode mne.

Zatimco se mechanici a inZenyfi snazili na zaloZnim monopostu
dopatrat, co by to mohlo byt, kdosi mi navrhl, abych celou tu véc
vyhodil z kokpitu pres zidku v boxu vedle mého startovniho mista.

Skoro jsem omdlel. Mél jsem se pripravovat na start Velké ceny
a vyhodit pritom z kokpitu néco, o Cemz jsem mohl jenom doufat,
Ze nejde o dilezitou souc¢ast mechaniky mého monopostu. Bylo
to absurdni i bez toho, Ze jsem byl prakticky prikovany ke svému
sedadlu a v podstaté jsem nebyl schopny ani poradné zvednout
ruku nad hranu kokpitu. Pfi pohledu zvenci to musela byt zabava.
Vyhodil jsem tu véc ven celou silou, jak jen mi to moje ruka dovolila.

Snazil jsem se nepanikarit. Témér okamzité mé lidé z tymu
uklidnili, Ze praskla matice nepredstavuje bezpecnostni riziko
a mam se soustredit na start jako obvykle.

Ztejme Slo o upeviiovaci matici, ktera méla drzet piredni vahadla,
coz byla velka soucast vnitiniho zavésu, uloZena hluboko v predni
Casti podvozku, ale hosi mé ubezpecili, rychle a srozumitelné, ze
hlavni tlohou této matice je drZet vahadla béhem technické pripravy
monopostu nebo kdyZ je v depu na zdvihacich. Dynamicka zatéz
na trati prochazi pres zavéseni tak, zZe se nic nemiiZe rozpadnout.

Musel jsem se jako vZdy spolehnout na to, Ze chlapci znaji
monopost od A azZ po Z. KdyZ se na startovacim semaforu zacalo
rozsveécovat jedno po druhém pét startovnich cervenych svétel, do
boxt jsem potvrdil, Ze jsem v pohodé a vSechny obavy jsem vyhodil
z hlavy. Absolutné jsem diivéroval svému tymu.
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Nékolik prvnich kol bylo vSe v poradku. Jak se potvrdilo, zaveé-
Seni bylo strukturalné v poradku, i kdyZ mi vyvazenost monopostu
pripadala trochu zvlastni. Ale v poloviné zavodu mi vybuchl motor,
coz se tehdy obcas stavalo, kdyZ jsme na néj zatlacili aZ nadoraz.
Byl to konec nadéji na pédiové umisténi.

S tou matici to nemélo nic spolecného, ale je to priklad toho, jak
stresujici a chaoticky Zivot v té dobé v F1 vladl a jak dramaticka
miuze byt prace mechaniki, ktefi se staraji o tak technicky slozity
stroj, jakym je zavodni monopost.

Béhem vsech téch chaotickych roki byl Elvis spolehlivym,
osvédcenym fachmanem se skvélou povahou.

Kdyz Lewis Hamilton ziskal sviij prvni titul mistra svéta, viibec
mé nepiekvapilo, Ze se Elvis, ktery v tom sehral svou tlohu, roz-
hodl zménit sviij Zivot. Samoziejmé ziistal v prostredi Spickovych
automobild, nyni vSak uz v dloze televizniho komentatora. Diky
svému lehkému, uvolnénému stylu v ni plisobi tak, jako by objal
divaka kolem ramen a vedl ho scénou jednoho z nejvétsich sportti
na svété. TéSi mé, Ze ho mohu sledovat, jak ustavi¢né posouva hra-
nice na tomto poli, a pritom hleda dalsi velkou vyzvu svého Zivota.

Doufam, zZe se vam Elvisova kniha bude libit a budete ho nésle-
dovat na jeho cesté.

David Coulthard
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1
V PRACI

Velkd cena Britdnie, Silverstone

,Box. Box. Box!"

Zachytili jsme volani v tymovém radiu a ve zlomku sekundy se
dvacet mechanika vyfitilo volnym padem do boxové ulicky, vSichni
v protipoZarnich overalech, kuklach, prilbach a rukavicich; nervy
na prasknuti, strach, vzruseni, hrdost. Rev nad$enych britskych
divaku a ohlusujici rachot okolnich monopostti jsou hrozbou, zZe
se Clovék prestane soustredit. Chrapot konverzace mezi jezdcem
a tymem dava do pohybu jednu z nejtaktictéjsich a adrenalinem
nejnadopovanéjsich choreografii v nejrychlejsi show na této pla-
neté: zastavku monopostu F1 v boxech. Nebo - jak jsem to s laskou
témér jedno desetileti nazyval ja - mou praci.

Jsem jednim z téhle tlupy, anonymni osoba pro miliény tele-
viznich divakd. Cekame, kdy se na konci boxové uli¢ky objevi
nas monopost. Za ty roky jsem uz vystridal hodné pozici. Ted’
pravé mam na starosti demontaz upinaci matice na zadnim kole
a jeji vyménu s pomoci utahovaci pistole. Mi kolegové méni kola
a pneumatiky. Je to skvéle sehrana rutina, ktera by neméla trvat
déle nez nékolik vterin, protoZe se nyni uz netankuje. Téchto par
sekund technické preciznosti pod ohromnym tlakem se odehrava
na kazdé Velké cené mnohokrat. Ale pravé pod timto ohromnym
tlakem s nulovou toleranci vii¢i selhani byva toto preruseni zavodu
Casto mistem, kde se rodi rozdil mezi vitézstvim a prohrou.

UZ ho vidim: Lewis Hamilton, oCekavany mistr svéta na mono-
postu McLaren, se objevuje v dohledu a riti se na nas rychlosti sto
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kilometri za hodinu. Monopost F1 o vaze nékolika set kilogram1i se
vali ke mné, kle¢im na znacce, kde by se mél zastavit. Zhluboka se
nadechnu a potla¢im nutkani odskocit do bezpeci. Témér neovla-
datelny, rozpaleny Lewistiv monopost mé mine o par centimetrt
a se skifipotem zastavi.

A zacne boj s casem...

Sleduji zadni kolo a moje pistole se zapi'e do matice jesSté pired-
tim, nez auto zastavi uplné. Je to test divéry i nervl zaroven.
Pokud by to Lewis v boxu neubrzdil, nepochybné by mé odvlekl
s sebou. Ale on je jednim z nejlepSich a zastavi presné tam, kde
to potiebuji. Pistole odSroubuje matici a snazi se mi pii tom ze
vSech sil vymknout z rukou. Az kdyZ jsem uz do poloviny hotovy,
uvédomim si, jak mé dusi vzdychy, zvuky a emoce. Nebezpeci pri
zastavkach v boxech jsem vzdy miloval. Citil jsem pfi tom vzdy
naval adrenalinu, ktery jsem potieboval, abych podal Spickovy
vykon. Riziko vSak bylo priliS vysoké. Nehoda pfti tankovani se
mohla zménit na malé inferno, které by pohltilo mechaniky i jezdce;
horko salajici z rozpalenych brzd - stovky stupnt, které rozpali
uhlikové vlakno do Cervena, by dokazaly okamzité propalit moje
rukavice a uSkvarit mi kiiZzi.

Jedna vterina...

Vzrus$eni rychle stoupa. Zaklanim se dozadu, ménim rotaci uta-
hovaci pistole, zadni kolo je pryc¢. Vzapéti je nasazeno nové a ja se
vrham s pistoli v ruce k nému. Do nozder mi uderi Stiplavy zapach
spalené gumy, ze staré pneumatiky odkapavaji malé kulicky, které
na brzdovych kotoucich okamzité roztaji, zakouti a shori.

Dvé vteriny...

Spolu s dalSim divokym kvilenim ve vysokych toninach je
matice znovu nastirelend. Potom mi u ucha vybuchne Sileny tev,
kdyZ vidlicovy osmivalec pri 19 000 otackach predvadi svoje svaly.
Lewis Slape na plyn a tiruje motor azZ nadoraz, velmi rad by uz
zaradil a vratil se na trat. Stojim ani ne metr od ohlusujiciho revu
a vibraci. Mam pocit, jako by mi nékdo busil kladivem do kosti,
zub1, svalti, jako bych strcil hlavu na odpalovaci rampu pii startu
kosmické rakety. Nehledé na Spunty v usich a ptilbu jsem jako
omraceny. Za pneumatikou vidim stoupajici husty dym, brzdy
olizuji plameny. Ale neni ¢as néco s tim udélat. Ohen zhasne, kdyz
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se auto pohne a obnovi se proudéni vzduchu. Instinktivné vam
vSechno v duchu rika, Ze takovyto plamen nevésti nic dobrého,
ale nemuzete délat nic, jen se divat. Vyménit kola a pneumatiky
za tf'i vtefiny znamena uspéch. Pét vterin je uZ pomalu a zavahani
bylo vzdy prohrou.

Tri vteriny...

Jako pri kazdé zastavce v boxu odvedu svou praci s nadéji,
Ze vSe ostatni dopadlo podle planu. Ale ne vzdy to tak vyjde:
pti obcasnych trénincich v boxech, kdyZ se nam podarilo poslat
monoposty na trat’ se zkfiZenou matici nebo jsme spustili stroj
ze zdvihaku drive, nez byly matice upevnény, jsem se naucil, Ze
chyby se nékdy stavaji. Pri téchto uvolnénych situac¢nich nacvicich
jsem si vzdy pomyslel: ,,Sakra, pokud by se tohle stalo ve skutec-
ném zavodu, byla by to katastrofa...“ NaStésti se to stavalo zridka,
protoze dlivéra, zrucnost a nervy byly silnymi strankami mych
kolegli. Spoléhal jsem se na to béhem celé své kariéry.

Zaklanim se dozadu, instinktivné zveddm ruku, zadni kolo se
zachvéje, zacvakne na svoje misto a monopost dopadne tvrdé na
zem. Srdce mi skace az v hrdle, jsem zmateny a dezorientovany
neskuteCnym revem, ktery se mi zaryva do mozku.

Svoje jsem odvedl.

Jed! Jed! Jed'!

Lewis mi protoci kola rovnou pod nosem, fev, vibrace a citové
vypéti dosahuji vrcholu. Ale je znovu ve hie. Ano! Zvladli jsme
to! Placneme si dlanémi, tukdme péstmi a utikdme zpét do depa
sledovat televizi, napumpovani adrenalinem, hrudé dmouci se
pychou. Jsme zvédavi, na jakém misté je Lewis v aktudlnim poiadi.

*

Vletech 2000 az 2009 jsem v tymu F1 McLaren zazil mnoho dob-
rych a mnoho Spatnych zastavek v boxech. Vidél jsem, jak technické
chyby a Spatna tymova strategicka rozhodnuti pripravily jezdce
o vitézstvi na Velké cené, ba dokonce i o titul mistra svéta, coZ je
vrcholem vrcholii kazdého pilota F1, touZiciho dokazat, Ze patii
mezi svétovou elitu. Ale byl jsem také svédkem toho, jak naSe

dobra rozhodnuti a bleskurychlé mysleni prinesly velky uspéch.
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Zucastnil jsem se mnoha zavodd, o jejichz kone¢ném vysledku
rozhodl vykon béhem zastavek monoposti v boxech. Nékolikrat se
stalo, Ze dva vedouci tymy odvolaly své jezdce do boxli soucasné.
A feknu vam, Ze neexistuje lepsi pocit, nez kdyz sledujete, jak vas
jezdec zastavi v boxech na druhém misté a potom z nich kratce
nato vyjizdi s ¢erstvymi pneumatikami jako vedouci zavodnik.

Odvracenou stranou byvaji jako vzdy kriticka selhani. I toho
jsem byl béhem své kariéry svédkem v jednom c¢i dvou pripadech.
Pozorovat jiny tym, jak vam po zvlast pomalé zastavce dycha na
zada, je vzdy tézké. My v McLarenu, vSeobecné znamém svou
profesionalitou a ndrocnosti, jsme vzdy byli pySni na to, Ze jsme
byli nejlepsi v tom, co jsme délali. Dopustit se chyby byla bolestiva
zkusenost, zejména pokud se potom propirala a analyzovala na
verejnosti. Ten tlak verejnosti na celém svété dokazal v clovéku
vyvolat skute¢nou uzkost. KdyZ jsem zacinal jako mladik, vzdy mé
ohromila neskutecna povaha mé prace, ktera meé fascinovala uz od
détstvi. Ale sledovani Velké ceny Britanie v televizi mé nepftipravilo
na nic. A pokud prece jen, tak to ve mné pouze vystupnovalo strach
ze selhani, protoZe jsem si dokazal predstavit domaci fanousky, jak
z voleje kritizuji mechaniky v boxech za chyby, jichZ se dopustili,
kdyzZ jezdec bojoval o vitézstvi.

Nastésti jsem se rychle naucil tenhle tlak zvladat a dokazal
jsem fungovat na nejvyssi urovni. To bylo dobré, protoze za ty
roky stravené v McLarenu jsem zaZzil vSechny druhy dramat:
vitézstvi ve Velkych cendch i zdrcujici prohry, spory a skandaly,
podvadéni i Spionaz. Doslo i na nedbalost zptisobenou drogami
a alkoholem, okazalé vecirky a extravagantni rozhazovani penéz.
Ocitl jsem se i v predni linii technického vyvoje v oblasti, ktera je
hrda na svou pozici na Spicce pokroku a pti dosahovani rychlosti
dovedenych az na absolutni hranici. Spolupracoval jsem pfi tom
s nejtalentovanéjsimi a nejdynamictéjSimi jezdci planety. Splnil
se mi sen a ja jsem plnymi dousky hltal vzruseni z tohoto sportu
v obdobi, kdy napéti, sazky a odmeény byly vysoké, a v ére, kdy
jsme diky bezednému sponzorstvi tabakovych spole¢nosti méli
k dispozici zdanlivé nekonetny proud penéz.

Ze své pozice v depu jsem se podilel na nékterych z nejdra-
matictéjSich momentd v nedavné historii F1. Spolupracoval jsem
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se Spickovymi svétovymi automobilovymi jezdci, jako byli Mika
Hakkinen, Kimi Raikkonen a David Coulthard, ale ocitl jsem se
i pfimo ve viru boje mezi Lewisem Hamiltonem a Fernandem
Alonsem, ktery vypukl v roce 2007. Bylo fascinujici sledovat
Lewistv vyvoj od mladého novacka k potencialnimu mistrovi
svéta a zavodni superhvézdé. Jeho potencial se rozvinul kratce po
neblahém konfliktu s Fernandem, ktery se stal soucasti jednoho
z nejvétSich skandali v historii F1, zndmého jako Spygate.

V prvnich mésicich se vSak novacek choval mimoradné skromné.
V této souvislosti si vzpominam na jednu marketingovou akci,
myslim pro firmu Hugo Boss. Probihala jednou vecer kratce po
tom, co se Lewis objevil v F1. KdyZ Lewis dorazil vtymovém Mer-
cedesu, ktery tidil jeden z naSich lidi, a uvidél svou tvar v obrovské
projekci na sténé budovy, nechtél tomu uvérit a nedokazal potlacit
slzy. Potieboval Cas, aby to stravil. Emoce z toho, jak se jeho Zivot
jako jezdce F1 zménil, na néj dolehly v plné sile. Malokdy ma ¢lo-
vek prilezitost byt svédkem takovéto reakce ze strany Spickového
sportovce, zejména pokud se prekvapeni nebo zranitelnost ¢asto
povazuji v tomto testosteronem nabitém sportovnim odvétvi za
slabost. Ale Lewis byl v té dobé jen mladym muzem vstupujicim
poprvé do ciziho nového svéta a jeho reakce byla upifimna. V té
dobé jsem to povaZoval za milou vlastnost.

Véci se vSak nezbytné zménily ve chvili, kdy Lewistv kurz
zacal stoupat a valka mezi nim a Fernandem se dostala do centra
pozornosti. Oba byli skvéli jezdci, nepochybné ti nejkomplexnéjsi,
s jakymi jsem pracoval. Rivalita mezi nimi, nediivéra a neucta
jednoho vii¢i druhému v nich vSak odhalily takové vlastnosti, pro
které oba tyto hvézdné jezdce mnozi lidé z tymu prestali mit radi.

Diky tomu, Ze jsem mél misto v prvni Fad€, jsem vidél az neu-
véritelné vystupy, které se mezi nimi odehraly a do nichZ se nékdy
zamichal i ikonicky $éf McLarenu Ron Dennis. Ale kdyZ se prach
usadil a Fernando z tymu odeSel, Lewis zacal o to vic rozkvétat;
v roce 2008, jen po dvou sezdénach, jsme oslavovali jeho prvni
titul mistra svéta. To byla chvile, na kterou nikdy nezapomenu.

Nebo kdyZ jsem makal na Velké cené Monaka, kde po uc¢tu zapla-
ceném v baru kazdy ¢lovék hned vystrizlivi a nékteré superjachty
kotvici v pristavu staly vic nez cela ulice domt v Beverly Hills. Vidél
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jsem zacinajici jezdce se skromnymi platy, jak se z nich pies noc
stavaji milionari, a byl jsem svédkem toho, jak Ron Dennis a jeho
tym utraceji cely majetek, aby dosahli technické dokonalosti.
V paméti mi zGstala jedna drobna piihoda, snad nejlépe vystihu-
jici finan¢ni bublinu, v niZ jsme Zili: tésné po tom, co jsem prisel
do tymu, si McLaren kviili jednomu testu objednal helikoptéru
v zoufalé snaze vysusit mokrou trat.

Pronajali jsme si tehdy Cisté pro sebe jednu akceleracni rovinku
na trati Santa Pod Raceway v Northamptonshire, abychom otes-
tovali Uplné nové predni kiidlo. Na zakladé testd ve vétrném
tunelu a pocitacové simulace jsme védéli, Ze pokud postupujeme
spravné, ziskame vyraznou vykonnostni vyhodu. Ale jen primy test
v readlnych podminkach pti vysoké rychlosti a v kontrolovaném
prostiedi nam mohl poskytnout takové technické udaje, které
by potvrdily nase predpoklady, a na zakladé toho bychom potom
mohli toto feSeni nasadit do zavodu. Mokra trat vSak znamenala
nejen komplikované brzdéni na konci rovinky (navic jizda kaluzemi
ale vlhkost ovliviiovala strukturu proudéni vzduchu kolem danych
¢asti monopostu, které jsme chtéli mérit, coz se tykalo také méri-
cich senzort. Abychom mohli porovnat idaje z traté s témi, které
se tak skvéle ukazovaly v testech ve vétrném tunelu, musely byt
podminky stejné, muselo byt tedy sucho. Kromé toho byl proti nam
i Cas. Méli jsme velmi malé okno, pouhych nékolik hodin, abychom
auto otestovali a mohli doufat, Ze nam potiebné tidaje pro kiidlo
potvrdi. Potom bylo potrebné dané soucasti oznacit, zpracovat,
nalakovat, sestavit, sbalit a letecky dopravit tymu, ktery se uz
pripravoval na vikendovou Velkou cenu. Pokud bychom to nestihlj,
kridla by nebyla na zavod pripravena a jejich kriticka vykonnostni
vyhoda by musela pockat aZ na dalSi zavod za dva tydny. A néco
takového jsme si nemohli dovolit. Tlak byl tedy znac¢ny.

ProtoZe trat neschla a ¢as béZel, v jedné moudré hlavé se zrodil
napad pronajmout si helikoptéru. Zpocatku jsem si myslel, Ze jde
jen o Zert, aby reC nestala, kdyZ uz jsme tam jen tak postavali a byli
stale nervoznéjsi. Ale potom se jednomu z nejchytrejsich inzenyrt
rozsvitilo a dostal blaznivy napad pozadat pilota helikoptéry, aby
preletél tésné nad povrchem testovaci rovinky, jednou nahoru
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a jednou dolt, aby rotujici listy vrtule odfoukly vodu z trati. Byli
jsme uz v takové tisni, abychom dokoncili testy nacas, plus k tomu
bylo k dispozici neomezené mnozstvi financi, Ze nikdo ani okem
nemrkl, ani to nezpochybnil. Ukazalo se, Ze mate-li dost penéz,
pronajmout si helikoptéru v takovém Sibeni¢nim terminu bylo
podobné, jako kdyby si néjaky superbohac objednal Uber. Zakratko
uZ pobaveny pilot poletoval tésné nad trati a jeho helikoptéra nad
ni rozvitila tajfun deStové vody. Bylo to docela slusné divadlo, aZ
na to, Ze i kdyZz se do vzduchu zdvihlo obrovské mnozstvi vody, aZ
90 % z ni vzapéti znovu spadlo na trat... Testy se nam sice dokoncit
nepodatilo, méli jsme vSak z toho asporii docela neobvykly vesely
zazitek.

I po téch letech, co jsem prozil ve svété F1, mi nad prihodami,
jako byla tato, zlistava rozum stat. Jako obycejny chlapec z ulice,
i kdyZ s vasni pro praci s auty a technikou, jsem prozival sviij
vysnény dZob, a pritom jsem obcas ochutnal Zivotni styl bohatych
a slavnych. Zivot v takovéto bubliné dokéZe ¢lovéka nakazit a obcas
i dezorientovat. Naval adrenalinu a vzruSeni z F1 vlaka hodné lidi
do pasti. Zdrahaji se odejit, a kdyz se tak nakonec stane, ¢asto jsou
postaveni pred problém, ¢im nahradit emocionalni vzepéti a pady.
Mél jsem Stésti, Ze jsem to odvratil do jisté miry tim, Ze jsem presel
z ulicky v boxu do padoku a odtud v pribéhu nékolika let do tele-
vize F1 pro stanice Sky Sports, BBC a jind média, kde komentuji
zavody Formule 1 a nyni i Formule E. VzruSeni z pfimych tele-
viznich prenostli bez druhé Sance nebo ,druhého zabéru“ dokaze
byt obcas stejné velké jako béhem zastavky v boxech a uzavérky
a pozadavky se Casto vyrovnaji tlaku pti vyméné kola v priibéhu
klicové Velké ceny. Navic mam diky tomu privilegovanou pozici,
protoZe mohu sledovat zblizka zmény, kterymi ustavicné prochazi
svét F1, a soucasné zurocit Cas, ktery jsem stravil v tymu McLaren.
Byla to vzrusujici, trochu neskutec¢na a intenzivné narocna jizda,
ktera mi zménila Zivot.
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