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KRATKE ZASTAVENI
NA VZLETOVE DRAZE
(UVOD A PODEKOVANI)

»Predkldddm shora zminénou kroniku a Zdddm, aby zdvodni vybor
moji svédomitou prdci vécné posoudil a vynaloZenou ndmahu,
¢as a pevnou vitli podle zdsluhy primérené ohodnotil.

Na pocétku této knihy bylo vice neZ sto tisic dobovych dokumentd, tisice
a tisice slov, vzeslych z ¢innosti narodniho leteckého dopravce Ceskosloven-
skych aerolinif. Tento nezmérné bohaty material spole¢né s dal$imi pramen-
nymi zdroji byl pFetvoten v uceleny ptibéh o historii CSA, jednoho z nejzna-
méjsich dopravnich podnikdi v Ceskoslovensku, posléze v Ceské republice.
Z badatelského hlediska se jednd o velmi atraktivni téma, a to nejen s ohle-
dem na o¢ekdvany zajem publika, ale také kvli mnohovrstevnatosti pfibéhu.
At jiz je to odraz studenovéle¢ného svéta a vice ¢i méné intenzivni potreba
prostupovani tzv. Zzeleznou oponou v kazdodenni ¢innosti aerolinif, neustalé
vyjednavani mezi politickymi a ekonomickymi zdjmy podniku a vladnouci
garnitury, anebo osobnf dramata ¢i pribéhy splnénych détskych snti o 1étani.

Zv14sté tématu samotného 1étani a ,lidi kolem néj“ jiz byla vénovana rada
praci - populdrné-nau¢nych,> memodrovych,? encyklopedickych* - a také
nékolik obrazovych publikaci vydanych samotnym podnikem. Prispévky
k poznani tématu Ceskoslovenské civilni letecké dopravy prinasejiistudent-

1 Statn{ oblastni archiv v Praze, fond Ceskoslovenské aerolinie (d4le SOA Praha, f. CSA), karton
113, Vaclav Mare$ - Kronika o vzniku a vyvoji &. civilniho letectvi a CSA 1918-1961, 18. 10. 1962,
s. 2.

2 Naptiklad: Ladislav Keller: Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, 1918-1939, Cheb 2009; La-
dislav Keller - Vaclav Kolouch: Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, 1945-1960, Cheb 2009;
Ladislav Keller - Vaclav Kolouch: Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, 1961-1992, IIL. Pisto-
vd a turbovrtulovd letadla, Cheb 2011; Ladislav Keller - Véclav Kolouch: Nehody dopravnich letadel
v Ceskoslovensku, 1961-1992, IV. Proudovd letadla, Cheb 2011; Ladislav Keller - Bohdan Koverdyn-
sky: Unosy dopravnich letadel v Ceskoslovensku 1945-1992, Cheb 2012.

3 Napriklad: Milo$ Kré: O sobé a létdni. O skutecnych uddlostech, které se staly u CSA, Cheb 2014; Milo$
Kvapil: Ddlkovky. Zlatd éra CSA, Cheb 2018; Josef Lehanka: Na kfidlech CSA, Cheb 2003; Vaclav
Lorenz: Jak jsem se ucil pilotem, Cheb 2016; Jit{ Pubal: Cesta za snem, Cheb 2006; Miroslav Sedlak:
Letecké prihody i nehody, Cheb 1999; Eva Zarubové: Létavice. Pribéhy o létdni z pohledu letusky CSA,
Cheb 2016; Ladislav Zemla: Zivot mezi nebem a zemi, Cheb 2008.

4  Napriklad: Vaclav Némecek: Ceskoslovenskd letadla, Praha 1958; Jaromir Strejcek a kol.: Léta létd-
ni, Praha 1979.

5 Naptiklad: Ceské aerolinie: 80 let ve vzduchu jako doma 1923/2003, Praha 2003.
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ské kvalifika¢ni prace® anebo $iroké vetfejnosti pristupné populdrné-naucéné
¢lanky publikované v prostredi internetu.” Pomineme-li ¢isté faktografické,
obrazové a encyklopedické knihy, vSechny zmiriované publikace, studie
a predevsim vzpominkové prace o Ceskoslovenskych aeroliniich se n&jakym
zpusobem dotykaji upadku, pripadné likvidace zndmé a prestizni znacky
CSA, pomyslného rodinného stribra, které bylo ztraceno, znehodnoceno. CSA
v tomto kontextu reprezentuji jednu z vyznamnych a bolestivych ztrat, jez
po listopadu 1989 prinesla ekonomicka transformace. Nésledujici vypravéni
o Ceskoslovenskych aeroliniich je proto vedeno také metaforickou otdzkou,
»jak moc stfibrné toto rodinné stiibro bylo“. Zaroven se kniha snazi prinést
co nejplasti¢téjsi obraz ,Zivota“ a fungovani aerolinii.

Cely p¥ib&h za¢ina v roce 1923, kdy byly Ceskoslovenské (statni) aerolinie
zaloZeny. O poznani méné jednozna¢né bylo uréeni druhého milniku, mo-
mentu, ve kterém bude vypravéni koncit. Nabizelo se vyuzit napriklad sté
vyroéi zalozeni CSA v roce 2023. Cim vice se viak v piib&hu blizime k pii-
tomnosti, tim silnéji snaha o seriézni badani prozatim nardzi na nedostatek
relevantnich a spolehlivych prament. Dal§i v§znamny milnik, jenz mohl
vypravéni rdmovat, je samozrejmé rok 1989, ktery otevtel cestu k transfor-
maci jak CSA, tak pfedevsim celé spole¢nosti. Tim bychom se v$ak pipravili
o moznost nahlédnout do Zivota podniku v novych podminkach trzniho hos-
podatstvi. Proto nakonec jako délici ¢asova hranice poslouzil rok 1993, kdy se
k ndzvu zemé zadalo pridévat adjektivum ,byvalé“ - byvalé Ceskoslovensko,
a z Ceskoslovenskych aerolinif se staly aerolinie ¢eské, tedy reprezentujici
jen jednu ¢ast byvalé federace. Tento proces mél nékolik fazi a zavrsen byl
po zméné obchodniho jména podniku na Ceské aerolinie, ktera byla zapsa-
na do obchodniho rejstriku na sklonku roku 1994. Rok 1993 tak predstavuje
symbolicky milnik propojujici historii aerolinif s historii samostatného Ces-
koslovenska.

Text si neklade za cil pfinést vycerpéavajici pohled na historii Ceskoslo-
venskych aerolinif, uz jenom kvtli mnozstvi nejrtiznéjsich pohledt a pristu-
pt k uchopeni tématu, at jiz z perspektivy déjin letectvi a dopravy ¢i techno-
logického pokroku, ale také déjin kulturnich, socidlnich, ovsem i politickych,
nebo naopak z mikroperspektivy, se zamérenim na studium kazdodennosti,
jak ji zazivali zaméstnanci a zaméstnankyné CSA. Tato kniha zprosttedkova-
vé zejména pohled hospodarskych déjin, potazmo déjin podnikl a podnikani
s dilé¢imi presahy do jinych disciplin a k dal$im badatelskym pohledim, jak

6  Naptiklad: Rudolf Vladimir Andraschko: Ceskoslovenské aerolinie v 70. a 8o. letech z pohledu za-
méstnanci podniku, diplomova prace, Filozoficka fakulta, Univerzita Karlova 2016; Tereza Hej-
nové: Ceskoslovenské aerolinie ve 2. poloviné 20. stoleti, diplomova prace, Filozofick4 fakulta, Uni-
verzita Karlova 2016.

7  Svelkou znalosti tématu publikuje relevantni texty Miroslav Jindra, zejména prostfednictvim
webu iDnes.cz - Technet.
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byly vyse nastinény. Sirsi rimec textu poskytuje historie mobilit, pfi¢em? se
predklddand prace ztotoZiuje s pojetim mobility nejen ve vztahu ke zptso-
bim premistovani lidi a véci, ale také jako jedné z moznosti, jak premyslet
o 8irsich spolecenskych souvislostech.? Publikace svym zamérenim dopliiuje
vyse uvaddéné knihy, soustredéné predevsim na dvé klicova témata - letadla
a letce, o dalsi perspektivy fungovani Ceskoslovenskych aerolinii. A z4ro-
veil se fadi k tematicky pribuznym knihdm a studiim, v nichZ se historici
teprve v neddvné dobé zacali soustfedénéji vénovat déjindm dopravnich
obord.?

Predevsim je vSak kniha prvnim pokusem o uceleny pohled na historii
narodniho leteckého dopravce napti¢ nékolika desetiletimi, ve snaze postih-
nout kontinuity i diskontinuity tohoto vyvoje a zdrovei nabidnout Siroky ra-
mec pro dalsi konkrétné zamérend badani k nejriznéjsim aspektiim historie
jak samotnych aerolinii, tak ¢s. civilni letecké dopravy. Celkovy koncept kni-
hy v§znamnym zptisobem ovlivnila pramennd zékladna, rozsahly podnikovy
fond uloZeny ve Stdtnim oblastnim archivu v Praze, ktery pravé kvili své
bohatosti tvori hlavni zdroj poznéani v této préci, coZ s sebou nese jak vyhody,
tak urcita omezeni.

Nespornou vyhodou je moznost komplexniho vypravéni a srovnavani
napri¢ jednotlivymi etapami vyvoje podniku. Je to pribéh, ktery aerolinie
vypravéji samy o sobé. OvSem - s ohledem na povahu materidlu - ptibéh ofi-
ciélni, prezentovany predevsim témi, kte¥f méli moc (a povinnost) zpravy po-
déavat, navrhovat resSenf, kontrolovat, pocitat a v idealnim pripadé také pred-
kladat vize budouciho rozvoje. Na druhé strané se v pfislusném archivnim
fondu zachovaly nékteré dokumenty méné oficidlni povahy, tudiz se ,bézny“
zivot z pribéhu nevytraci. K tomu napomahaji také osobni svédectvi - ordlné-
historické rozhovory s byvalymi zaméstnanci a zaméstnankynémi CSA, jak
byly v neddvné dobé zaznamenény a ulozeny do sbirek Centra ordln{ historie
Ustavu pro soudobé d&jiny AV CR, v. v. i.

Dilezitym tkolem do budoucna ovSem stéle ziistava rozsireni pohledu na
déjiny narodniho leteckého dopravce ,zdola“, prostfednictvim primych akté-
ri dénf, téch, kteri v aeroliniich pracovali. S vyuzitim memodrové literatury,
prispévki na nejriiznéjsich internetovych platforméch i zmiriované sbirky
rozhovorti miZeme dnes ziskat jiz pomérné dobry prehled o zkusenostech

8  Massimo Moraglio: Seeking a (New) Ontology for Transport History, The Journal of Transport
History 38, ¢.1 (2017), 5. 6.

9  Naptiklad: Tom4s$ Nigrin: The Rise and Decline of Communist Czechoslovakia’s Railway Sector, Bu-
dapest - Vienna - New York 2022; Jan Stemberk - Ivan Jakubec - Bohuslav Salanda: Automobilis-
mus a ¢eskd spolecnost, Praha 2020; Lenka Kratka: Domovsky pfistav Praha. Ceskoslovenskd ndmorni
plavba v letech 1948 aZ 1989, Praha 2016; Miroslav Sabol: Dejiny dopravy na Slovensku 1938-1948
(1950), Bratislava 2015; Ivan Jakubec: Ceskoslovensko-némecké dopravnépolitické vztahy v obdobi
studené vdlky: se zvldtnim zietelem na Zeleznici a labskou plavbu (1945/1949-1989), Praha 2006.
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azézitcich muzl i Zen, jiZ tvor{ pomyslnou tvar podniku a z hlediska vnimani
vétSinovou spole¢nosti jsou témi nejzajimavéjsimi, lidmi v aerolinkach®, tedy
pilott a stevardek, pfipadné stevardi. Ti vSak tvorili vzdy zhruba jen 10-20 %
vech lidi pracujicich v CSA a pro zna¢ku CSA. Navazujici vizkumy a studie
by tudiz mély zachytit zkuSenosti i dalsich lidi, ktefi vykonavali nejriznéj-
$f béZna povolani a vytvareli zdzemi pro nékolik stovek téch, kdo nakonec
mohli vzlétnout.

Stejné tak zakotveni vyzkumu primarné v podnikovém archivnim fondu
zuZuje pohled ,shora“, reflektuje postoj podniku, ale nezachycuje v plné 8ifi
nazory a rozhodnuti nadfizenych slozek a tvirct politik. Pri blizsi analyze
jednotlivych typt dokumentti vSak toto omezeni nenfi tak limitujici, jak by se
mohlo zdat. Jednak vSechny dokumenty souvisejici s organizaci a rozvojem
aerolinii pracuji se stanovisky nadrizeného resortniho ministerstva dopravy,
jednak zmifiovany fond obsahuje v kopiich materidly predkladané k projed-
nani vladé, potazmo prislusnym tstfednim orgdntm komunistické strany.
Text sice nezachycuje detailn{ diskuse tykajici se civilnf letecké dopravy, po-
tazmo fungovani CSA na nejvyssich mistech, ale vysledky téchto rozhodnuti
(ajejich dtisledky) jsou jasné patrné v samotném vyvoji aerolinii a v navazu-
jicich internich dokumentech.

Na rozdil od nékterych obdobnych praci, jez se vénuji tématu dopravy ¢i
cestovani v obdobi lidovédemokratického a posléze socialistického Ceskoslo-
venska, v knize nejsou explicitné reflektovany materialy z provenience sta-
tobezpecénostnich slozek, z fondt Archivu bezpeénostnich sloZek. Relevantni
objektové svazky se zaméruji na dvé hlavni oblasti zajmu: jednak problema-
tiku ochrany (leti$tnich objektt, letadel, statniho tajemstvi i &s. ob&anti pied
nezadoucimi vlivy ze zahraniéf), ktera souvisela se strategickym postavenim
letecké dopravy; jednak - a to velkou mérou - tyto svazky zahrnuji poznatky
o létajicim persondlu, jeho stycich se zahrani¢im a predevsim o nejriiznéj-
sich formach obchodt, nedovolenych prevozl zahrani¢ni mény a zbozi. Prvni
skupina dokumentt je napric¢ jednotlivymi kapitolami u relevantnich témat
zastoupena prost¥ednictvim sekundarnich zdrojt (typicky préace Ladislava
Kellera a Miroslava Jindry*). Poznatky spi3e ,,osobniho“ charakteru z{istavaji
cennym materidlem pro budouci rozsireni vyzkumného zédbéru o detailnéj-
$i pohled pravé na jednotlivé postavy, které historii aerolinif utvarely, na

10 Jejich préce, at jiz v kniZni podobé, nebo - zejména v pfipadé Miroslava Jindry - ve formé po-
puldrné-nau¢nych ¢lankd zverejiiovanych prostfednictvim internetu, nejsou standardnimi
odbornymi texty, typickym nedostatkem jsou chybéjici ¢i poddimenzované odkazovani na pri-
slusné zdroje, nedostate¢né metodologické reflexe a nékdy nevyvazené interpretace. Texty jsou
vSak zpracovany s vysokou odbornou erudici, znalosti tématu, nékdy s vyuzitim zdrojt jinym
zpusobem nedostupnych. Proto predstavuji neocenitelnou soucést znalostni baze této knihy,
zvl4§té tam, kde prameny selhavaji, pfipadné zlistavaji laickému pohledu hiire uchopitelné (ty-
picky problematika leteckych nehod).
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podminky pro vykon povoldni nebo tfeba odmény ¢i nejriznéjsi vyhody,
jez mohli zaméstnanci a zaméstnankyné v CSA Cerpat. MnoZstvi a pestrost
téchto témat nastiniuje mimo jiné i zavér knihy, ktery se tak stava pomyslnym
zaCatkem nového vypravéni.

Kniha je ¢lenéna chronologicky, ¢asové milniky oddélujici jednotlivé
kapitoly souviseji s historii CSA, ale odraZeji také dileZité politické, mezina-
rodnépolitické, hospodatské ¢i spolecenské udalosti na doméci i zahrani¢ni
scéné. V ramci jednotlivych kapitol nejsou konkrétni historické momenty
a souvislosti zachyceny vycerpéavajicim zptsobem, coZ ani neni cilem této
prace, ale jsou nastinény jako urcité ramce, jeZ maji napomoci lepsimu po-
rozumén{ nékterym udélostem a zménam v podniku samotném. Jednou ze
zajimavych linek celého pribéhu je pak neustdlé vyjednavani mezi fungova-
nim aerolinif v centralné #izené ekonomice a vlastnim provozem CSA v mezi-
narodnim prostoru, véetné dravého trzniho prostredi zdpadnich spole¢nosti.

Uvod knihy zachycuje obdobi od vzniku samostatného Ceskoslovenska
do konce druhé svétové valky, jez bylo charakteristické prvnimi kroky nové
republiky na mezinarodni scéné a zapojenim se do mezindrodnich struktur
dalezitych pro dalsi rozvoj civilniho letectvi. Vedle toho se tvodni kapito-
la vénuje zalozeni Ceskoslovenskych aerolinif a jejich postupnému rozvoji;
Castecné je vénovana také konkurenénimu podniku, Ceskoslovenské letec-
ké spolecnosti. Nésleduje kapitola pokryvajici pomérné kratky tsek tii let,
1945-1948, kdy CSA zaujaly vylu¢né postaveni jediné &s. letecké spole¢nosti
v povaleéném Ceskoslovensku a zarovet se vyrovnavaly s politicky motivo-
vanymi problémy, které neptiznivé dopadaly na provoz i bezpecnost lett.
Obdobi padesatych let je zpracovano v ramci dvou kapitol - o¢ méné aktivni
byly aerolinie v letecké ¢innosti, zejména z divodl vyostrené studené valky
v prvni poloviné dekady, o to rozsdhlejsi byly zmény organiza¢ni a zmény
koncepce budouctho fungovani podniku a jeho tkoli. Polovina padesatych
let je v této souvislosti vnimana jako dtlezity milnik, jelikoZ v ndvaznosti na
zmirnéni studenovale¢ného napéti po Zenevskych jednanich predstaviteld
svétovych mocnosti kon¢i nejhorsi obdobi stagnace a omezovan{ provozu
aerolinii. Rozsahl4 kapitola pokryva obdobi sedesatych let, charakterizova-
nych snahou o zménu, experimentalnim ovérovanim ekonomické reformy
a nakonec invazi vojsk Varsavské smlouvy do Ceskoslovenska, kter4 preru-
Sila jak reformni proces, tak slibné se rozvijejici obchodné-provozni ¢innost
aerolinii.

Z Cisté kvantitativniho hlediska se rozsah nésledujicich kapitol postupné
zmensuje, coz neni zameér ani disledek opomenuti ¢i nedostate¢ného zpraco-
vani tématu. Odrazi se zde stav aerolinif v obdobi tzv. normalizace, kdy vnéjsi
okolnosti, jednak zménénd vnitropoliticka situace omezujici cestovani, jed-
nak ropné Soky a nasledné globalni krize, vedly ke stagnaci ¢s. civilni letecké
dopravy - omezovaly se nékteré spoje, opozdovala se modernizace letadlové-
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ho parku, chybély prostredky na rozvoj a zlepSovani sluzeb. Do transformac-
niho obdobi tak Ceskoslovenské aerolinie vstupovaly jako podnik s dlouhole-
tou tradici, disponujici zkuSenostmi i vySkolenym personalem, zejména pro
zajistovan{ samotné letecké ¢innosti, ale také jako podnik oslabeny navyky
z dob centralné rizené ekonomiky a leckdy nuceného sladovani z4jmd aero-
linif s ,vy$8imi“ zajmy ,strany a vlady“. Vyvoj podniku v trZzni ekonomice je
s ohledem na dostupné prameny v zdvéru knihy pouze naértnut a ztstava
vyzvou pro dal$i badéni.

Predkladana préce je vysledkem dlouholetého rozsdhlého vyzkumu,
ajesté rozsahlejsi podpory, bez niz by kniha nemohla vzniknout. Chtéla bych
proto podékovat za podporu institucionélni, a to nejen Ustavu pro soudobé
dé&jiny Akademie véd CR, v. v. i., a Grantové agentut'e Ceské republiky, ale také
nakladatelstvi Karolinum a zejména Stdtnimu oblastnimu archivu v Praze,
jehoz pracovnice a pracovnici mi pfi studiu prament vychézeli vstric. Neo-
cenitelnou pomoci a podporou v pribéhu nékolika let badan{ a nésledné pri
zpracovani publikace byly diskuse s nejbliz§imi spolupracovniky a spolupra-
covnicemi z Centra orln{ historie Ustavu pro soudobé d&jiny AV CR, v. v. i.
Zvlastni podékovani patfi Pavlu Miickemu za odborné komentare a Davidu
Weberovi za logistickou podporu. A rozhodné by kniha nevznikla bez podpo-
ry téch nejblizsich, kterym patri obrovsky dik.



.VZDUCH JE NASE MORE.*

OD POCATKU CESKOSLOVENSKEHO
CIVILNIHO LETECTVi K OBTIZNYM CASUM
DRUHE SVETOVE VALKY (1919-1944)

My, v nasem stdté nemdme na vybranou. Poprvé v déjindch lidstva se ndm
dostdvd ndhradou za more prileZitosti rozjeti se do ocednu, ktery je nejvétsi
a nejsirsi a je pristupny z kazdého mista zemského. Je to vzduch.

Jan Antonin Bata.“?

Vyrok ,vzduch je nase more” dnesjiz neodmyslitelné patti k pocatkim letecké
dopravy v Ceskoslovensku. Poprvé jej mél pronést v roce 1929 Ing. Jan Bervida
po svém nastupu do funkce $éfa odboru civilniho letectvi ministerstva verej-
nych praci, kam tato agenda spadala.” Casto byva citovany vyrok nespravné
prisuzovan také Tomdasi G. Masarykovi,* pravdépodobné v souvislosti s jeho
z4djmem o rozvoj ¢s. letectvi a s jeho osobni angaZzovanosti v ném.* Jak napo-
vida motto kapitoly, dal$imi vyznamnymi propagétory letectvi byli tovarnici
Jan Antonin Bata i Tomas Bata, kterému se 1étdni nakonec stalo osudnym,
kdyZ v roce 1932 pri vazné letecké havarii zahynul.” JiZ tento vycet osobnosti
politického a podnikatelského Zivota prvni republiky ukazuje, jak vyznamné
budovani civilni letecké dopravy bylo pro novy stat, a to jak z hlediska hospo-
darského, tak z hlediska prestize.

Byl vzduch ,nase more“? Podafilo se ¢s. letecké dopravé kompenzovat
chybéjici primy pristup k motskému pobrezi, tak daleZity pro exportné
orientovanou ¢s. ekonomiku? A podarilo se vybudovat moderni letecky
podnik, v mezindrodnim méritku konkurenceschopny? Zpoc¢atku tomu tak
jisté nebylo, obzvlasté v letecké dopravé nakladni, jelikoz letadla byla schop-

11 Jan Antonin Bata: Potifebujeme silnou leteckou dopravu, Letectvi 17, &. 7 (1937), s. 280.

12 Miroslav Jindra: Vzduch je nase mote: Jak vypadaly po¢atky 1étan{ v Ceskoslovensku?, 100+1
zahrani¢ni zajimavost (online), 6. 10. 2018.

13 MoZn4 Giplné prvni, kdo tuto metaforu pouZil, byl vojensky letec Ing. Vlastimil Fiala (1893-1947),
plukovnik generalniho $tabu, kdyZ v roce 1922 pro svou knihu ,,0 v§znamu vzduchoplavby pro
republiku pouZil nazev Nd§ vzduch - nase mote (Praha, Svaz ¢eskoslovenského distojnictva).
Blize k jeho osobé: Ji#{ Fidler - V4clav Sluka: Encyklopedie branné moci Republiky Ceskoslovenské
1920-1938, Praha 2006, s. 214-215.

14 Masarykav letecky fond (1923-1926), nésledné Masarykova letecka liga (1926-1939); organizace
zameérené na propagaci letectvi, vycvik v 1étani, véetné vydavani odbornych publikaci s temati-
kou letectvi.

15  Napifklad: Batovské letectvi, Informaéni centrum Bata, Univerzita Tomdse Bati ve Zliné (online),
http://tomasbata.org; Letecké oddéleni, Batastory.net (online), https://batastory.net.
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na prepravovat jen omezeny objem zasilek. O to dilezitéjsi byl symbolicky
vyznam letecké dopravy, coz odrazela i skute¢nost, Ze prvnf ¢eskoslovenské
aerolinie byly podnikem statnim, s pfimou kapitalovou u¢asti statu. V tom se
nova republika vydala odliSnou cestou nez jiné evropské zemé, kde v drtivé
vét§iné aerolinie vznikaly jako spole¢nosti komer¢ni.*® Vyjimku tvorily vla-
dou zaloZené belgické aerolinie Sabena (1923) a polské LOT (1928).7

Ceskoslovensko své ndrodni, stitem vlastnéné a provozované aerolinie -
Ceskoslovenské statni aerolinie (CSA) - zaloZilo v roce 1923. Napojeni pod-
niku na stit znamenalo také nutnost realizovat obchodni politiku v souladu
se statnimi zajmy, v obdobi po prvni svétové valce to znamenalo predevsim
orientaci na staty Malé dohody.® Proto mimo jiné prvni letecké spoje z Prahy
vedly jednak na vychod republiky (Bratislava, poté Uzhorod), jednak déle na
Balkan. Ackoliv z hlediska obchodniho by bylo vynosnéjsi rozvijet leteckou sit
smérem do zapadni Evropy. Zaroveti se v CSA prosazovaly vlivy jednotlivych
z4djmovych skupin napojenych na vlddni kruhy, typicky pfi vybéru letadlové
techniky, coZ znamenalo predevsim povinnou orientaci na doméci vyrobce.
V neposledni fadé se tento statni podnik vyznacoval pomérné sloZitou ridici
strukturou, kterd mnohdy komplikovala jeho efektivni fizeni.

16  Nejstarsi letecka spole¢nost, holandska KLM, byla zaloZena jiz v roce 1919 konsorciem osmi in-

vestory; britské aerolinie byly vybudovany jako soukromé komeréni aerolinie Imperial Airways
v roce 1924; aerolinie Swissair vznikly spojenim nékolika podniki, pod hlavi¢kou Swissair za-
¢aly fungovat v roce 1931. Air France byly vytvoreny jako spojeni soukromé spole¢nosti CIDNA
s dal$imi ¢tyfmi francouzskymi leteckymi podniky na zacatku tricatych let, francouzsko-ru-
munsk4 leteckd spole¢nost pro leteckou piepravu CNFR (1920), pozdé&ji CIDNA (1925), patii
k nejstar$im evropskym aeroliniim, zaloZena byla s vyuzitim soukromého kapitélu; obdobné
Finnair (d#ive Aero Oy) byly vybudovdny malym okruhem finanénikd v roce 1923; Lufthansa,
dfive Deutsche Lufthansa, zacala svou ¢innost v roce 1926 jako Deutsche Luft Hansa po spojeni
dvou némeckych spole¢nosti Deutscher Aero Lloyd a Junkers Luftverkehr s dal$imi némecky-
mi podniky; $panélské aerolinie Iberia vznikly spojenim ¢tyt soukromych spole¢nosti; ddnské
nérodni aerolinie, operujici od roku 1920, zaloZil jako komeréni spole¢nost sochat Willie Wulf
a poruéik John Ekman (v roce 1946 byl ddnsky podnik jednim ze zaklddajicich ¢lenti SAS / Scan-
dinavian Airlines System).
Zdroje informaci: History of KLM, KLM Royal Dutch Airlines (online), https://www.klm.us; Bene-
dikt Meyer: The Rise and Fall of Swissair, 1931-2002, The Journal of Transport History 38, ¢.1 (2017),
s. 88-105; The History of Air France, Musée Air France (online), https://museeairfrance.org;
Imperial Airways, Century of Flight (online), https://web.archive.org; The History of Finnair,
Finnair (online), https://company.finnair.com; Deutsche Lufthansa AG History, Funding Universe
(online), http://www.fundinguniverse.com; Linnea Ahlgren: Merged Under A Dictatorship: The
History of Iberia, Simple Flying (online), 28. 10. 2021, https://simpleflying.com.

17  Sabena vznikla v roce 1923 po prevzeti predchozich belgickych narodnich aerolinii Syndicat
Aeriens pour 'Etude des Transports Aeriens. Polské aerolinie LOT (Linje Lotnicze LOT Sp. z 0. 0.)
byly zaloZeny v roce 1928 namisto dosavadnich soukromych leteckych spoleénosti jako samo-
spravny statni podnik (Sabena World Airlines, Sabena /online/, http://www.sabena.com; LOT
History, Polish Airlines LOT /online/, https://corporate.lot.com).

18  BliZe naptiklad: Zdenék Sladek: Mald dohoda 1919-1938: jeji hospoddr'ské, politické a vojenské kom-
ponenty, Praha 2000.
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V obdobi konjunktury druhé poloviny dvacatych let pak do odvétvi letec-
ké dopravy vstoupil i soukromy kapitél, a to v podobé Ceskoslovenské letecké
spole¢nosti, kapitalové propojené se Skodovymi zavody. Pravé diky své ma-
jetkové podstaté i stykim koncernu s partnery ve vyspélé zdpadni Evropé
ziskala CLS pevné misto mezi modernimi leteckymi spole¢nostmi tehdejsi
doby. Osudy obou leteckych podniki od jejich zalozeni do doby druhé svétové
valky priblizuje nésledujici kapitola, a to od okamzZiku vyjednavani o dile-
zitych mezinarodnich smlouvéch, které s rozvojem aerolinii izce souviseji.

MEZINARODNi DOHODY UMOZNUJICi ROZVOJ
LETECKE DOPRAVY

Kli¢ovym dokumentem pro budovani letecké dopravy po skonceni prvni
svétové valky byla Umluva o dpravé mezindrodniho letectvi, podepsand na
parizské mirové konferenci 13. fijna 1919,” jiz ratifikovalo 33 statd, mezi nimi
také Ceskoslovensko. Vykonnym orginem tmluvy se stala mezindrodni
leteckd komise CINA (Commission internationale de navigation aérienne);
v jednom z odbord komise v prvnim funk¢énim obdobi zasedli také tti lete¢ti
odbornici nové republiky - Ing. Frantisek Stoces, pozd&jsi feditel Ceskoslo-
venskych aerolinii, Ing. Zdenko Jandk, vrchni rada ministerstva vefejnych
praci, ¢len spravni komise CSA, a Ing. Hugo Berounsky, zastupce leteckého
odboru ministerstva verejnych praci.>° Na zdkladé zmiriované tmluvy byly
mimo jiné letadlim zemi jednotlivych signataft pridéleny znacky statni
piislusnosti v letecké dopravé - Ceskoslovensko ziskalo jako narodni kéd
pismeno L a jako dal$i imatrikula¢ni znacku pismeno B. Ratifika¢ni listiny
byly sloZeny 23. listopadu 1923; podle ¢l. 43 pro Ceskoslovenskou republiku
nabyla imluva mezindrodni pisobnosti 1. ledna 1924. N4sledné bylo nutné
upravit dosavadni, nikterak propracované, vnitrostatni predpisy - k tomu
doslo prijetim zdkona o letectvi v ¢ervenci 1925.%2

Velmi zahy se zacali spojovat i lete¢ti dopravci. JiZ v srpnu 1919 se v Haa-
gu se$lo dvanact muZd, reprezentantd $esti leteckych spole¢nosti (z Velké
Britanie, Danska, Némecka, Nizozemf, Norska a Svédska), ktet zde podepsa-

19 The 1919 Paris Convention, The Postal History of ICAO (online), https://applications.icao.int.

20 Statn{ oblastni archiv v Praze, fond Ceskoslovenské aerolinie (d4le SOA Praha, f. CSA), karton
26, Masopustovy letecké letopisy, s. 2; Jiti Soffer: Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska, Praha
2019, 8. 21. Ve ¢tyticatych letech navazala na ¢innost CINA International Civil Aviation Organi-
zaiton (ICAO), kterd Y¥e3{ otdzky letecké dopravy dodnes.

21 35/1924 Sb., Umluva o Gpravé letectvi ze dne 13. f{jna 1919 (online), https://www.noveaspi.cz.

22 172/1925 Sb., zdkon ze dne 8. ¢ervence 1925 o letectvi. Drobné tpravy tohoto predpisu prinesl
zdkon ¢&. 48/1930 Sb., zdkon ze dne 2. dubna 1930, jimZ se méni nékterd ustanoveni zdkona ze dne
8. Cervence 1925, &. 172 Sb. z. an., o letectvi.
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li kratky dokument ustanovujici Mezinarodni asociaci leteckych dopravct
(IATA / International Air Traffic Association). Hlavnim cilem této organizace
byla vzajemné prospésna spoluprace pti pripravé a organizaci mezinarodni
letecké dopravy.” K asociaci posléze pristoupily Ceskoslovenské statni aero-
linie (1929*) i Ceskoslovenska leteckd spole¢nost (1927%).

Jak se mezindrodni letecka doprava déle rozvijela, oteviraly se nové otdz-
ky a problémy, které bylo nutné resit vzajemnou domluvou jednotlivych spo-
le¢nosti. V ijnu 1929 se proto uskutec¢nilo ve Varsavé setkdni zastupcti vSech
¢lenskychleteckych podnik{i IATA. Vysledkem jejich jednéni bylo pijeti Umlu-
vy o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé, kterou
12. Fijna 1929 podepsali zastupci t¥indcti statd.>® Tato imluva zavadéla jednot-
né podminky pro dopravu osob i zboZi, jednotné mezindrodné platné doklady
(letenky, ndkladni listy) a nové také povinné pojisténi cestujicich, zavazadel
a ndkladu.?” Pravé sjednoceni podminek na strané jedné a iprava komeréni
stranky letecké dopravy na strané druhé jsou témi davody, pro¢ 1ze konferen-
ci ve Varsavé vnimat jako jeden z dil¢ich milnikd rozvoje civilniho letectvi.?®

S varsavskou konferenci souvisi mimo jiné prijeti novelizace mezina-
rodnich leteckych ptfedpist pro rédiovy provoz (od roku 1930) a v névaz-
nosti na tuto novelizaci pridéleni nové mezindrodni poznavaci znacky OK
pro &eskoslovensk4 civilni letadla (namisto dosavadniho zna¢eni L-B). Dnes
celosvétové uzivany termin o. k. (oukej) jako zkratka pro cokoli, co ,dobte
dopadne®, ,,je v porddku“, m4 samoziejmé velkou symbolickou hodnotu (ne-
oficidlni prameny nékdy dokonce zminuji, Ze je dnes tim nejcennéj$im, co
CSA vlastni). P¥idéleni znatky OK doprovazi ,legenda“, Ze ¢eskoslovenska
delegace dorazila na jednani pozdé a pismena CS, o néz se chtéla uchazet, jiz
ziskali Portugalci, ktefi o né usilovali idajné na pocest kréle Carlose - Kar-
la I. Portugalského, 1889-1908.2 Reprezentanti ¢s. zdjmi tak méli narychlo
pozéadat o znacku podle inicidl jména jednoho z delegatt, Otakara Koudelky.*

23 Camille Allaz: The History of Air Cargo and Airmail, London 2004, s. 53. Skute¢nost, Ze se jednan{
ucastnily nejen ¢tyfi neutralni staty, ale také Velka Britanie a Némecko jesté pred podpisem Ver-
sailleské mirové smlouvy, je vnimana jako pfiklad velkého vizionafstvi zakladatele a hlavniho
propagitoratétoiniciativy Sira Seftona Branckera. Cinnost organizace bylaukon¢ena v roce1939.

24 SOA Praha, f. CSA, karton 7, Vyro¢ni zprava Ceskoslovensk;’rch statnich aerolinii za rok 1933,
S. 16.

25 SOA Praha, f. CSA, karton 8, V. Soch: Ceskoslovenské aerolinie v 1étech 1923-1951 (piehledovy
materidl zpracovany v 50. letech), s. 2.

26 SOA Praha, f. CSA, karton 7, Komer¢n{ manudl CSA - VarSavskd mluva, 11. 12. 1948.

27  Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air, IATA (online),
https://www.iata.org.

28 Ceskoslovensko imluvu ratifikovalo 17. listopadu 1934 a vyhlésilo ve Shirce zdkonti 9. tinora 1935
(15/1935 Sb., Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké doprave).

29 Kvlli jménu Carlos nékdy byva chybné uvddéno, e se jednalo o delegaci $panélskou ($panélska
civiln{ letadla vSak nesou znacku EC).

30 Jind legenda dokonce fika, Ze Otakar Koudelka ve chvili, kdy byl dotdzan, jakou imatrikulaci
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Divod pridéleni pismen OK pro ¢eskoslovenska letadla je vSak mnohem
prozai¢téjsi - vychézelo se ze znacek radiotelegrafnich, ze skupiny pismen
OGA-OMZ, ktera ,spolu se skupinami HAA-HFZ a UOA-UZZ patfila Ra-
kousku-Uhersku®. V roce 1920 pak musel dr. Otto Kucera, ministersky rada,
ktery se v odbornych kruzich tésil velké vaznosti, zajistit volaci znacku pro
radiostanici ndmofni lodi Legie;* pozéadal proto o jeji pridéleni Mezina-
rodni telegrafni unii ve Svycarsku. Nasledné obdrZel odpovéd: ,Réservons
a Tchécoslovaquie indicatifs OKA jusqua OKZ.“> Tedy Ze Ceskoslovensku
byly vyhrazeny skupiny pismen OKA-OKZ. O devét let pozdéji pti jednanich
ve Var$aveé byla vyuzZita prvni dvé pismena z této skupiny pro ¢eskoslovenska
civilni letadla. Je dilem ndhody, Ze znacka odpovida inicidldm jména dr. Otto
Kucery. Na pozadi vSech téchto udélosti se odehravalo pomyslné prvni déjstvi
rozvoje civilniho letectvi v Ceskoslovensku.

CIVILNi LETECTVi PRED ZALOZENIM )
CESKOSLOVENSKYCH STATNICH AEROLINI

Bezprostredné po vzniku republiky zajistoval leteckou prepravu Vojensky
dopravni oddil v gesci ministerstva obrany, v té dobé organizovany kapita-
nem Holekou.® V zaf{ 1919 pak Rudolf Holeka ziskal koncesi na provozovani
pravidelné letecké prepravy v tuzemsku, koncese na lety za hranice mu
poskytnuta nebyla. Kvali byrokratickym a finan¢nim podminkdm minister-
stva post a telegrafti se mu navic nepodartilo zavést sluzbu letecké posty. Kon-
cese nakonec propadla a 11. dubna 1920 byla ministerstvem obchodu kapitdnu
Holekovi odilata.3* Rudolf Holeka se poté vratil k vojenskému letectvu, v roce
1935 obdrzel hodnost generéla.®

K dal$im provozovatelam civilni letecké dopravy v prvorepubliko-
vém Ceskoslovensku pattil Josef Giirtl z Liberce, o jeho# aktivitdch nejsou
k dispozici bliz§{ informace, a také vojensky pilot Julius Arigi (jim zaloZend
spole¢nost, pozdéji vedena jako Prvni cesky letecky podnik Icarus, v letech

by si Ceskoslovensko ptélo, byl zabran do studia podkladi, dobfe nerozumél otazce a odpové-
dél jen ,ou kej*, co? bylo zapsano jako OK (J. Soffer: Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska, s. 57).

31 Jedna se o prvni Ceskoslovenskou ndmorni lod, kterou zakoupila Legiobanka v roce 1920 pro
jednorazovou prepravu 16 700 tun zboZ{ z Vladivostoku do Evropy a se zdmérem jejiho dalsiho
vyuziti. Po po¢ate¢nich letech provozu bylo vyuzivini lodi ¢im dal tim ztrdtovéjsi; banka Legii
prodala v roce 1933 (L. Kratka: Domovsky pfistav Praha, s. 30-33).

32 Josef Danes: Za tajemstvim éteru, Praha 1985, s. 32-33.

33  Rudolf Holeka (1883-1946), brigddni general letectva, ,v ¥{jnu 1911 se stal prvnim vojenskym pi-
lotem ¢eské narodnosti“. V listopadu 1918 presel do ¢eskoslovenské armady, od bfezna 1919 pi-
sobil jako zastupce velitele Leteckého sboru (J. Fidler - V. Sluka: Encyklopedie branné moci, s. 252).

34 J. Soffer: Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska, s. 13-14.

35 J. Fidler - V. Sluka: Encyklopedie branné moci, s. 252.
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Obrazek 1: General letectva
Rudolf Holeka, 6. 3.1939

1919-1925 bez nehody piepravila vice neZ pét tisic pasaZérti). V Praze dale
vznikl Prvni prazsky letecky podnik Falco, v Cele s reditelem, dfive ama-
térskym pilotem dr. Zdetikem Lhotou; Falco podobné jako Icarus provadeél
predevsim lety pro obecenstvo ¢i shazovani reklamnich letdkd, mél vsak
v nabidce i vycvik zdjemct v 1étdni3® Ke dni 2. kvétna 1922 se spojenim pod-
nik® Falco a Icarus ustavila Ceskoslovenska Leteck4 Akciova Spoleénost, kte-
r4 méla zajem o zrizeni letecké linky mezi Prahou a Vidni a také o povoleni
dovozu vhodnych dopravnich letadel. Ministerstvo narodni obrany se vsak
postavilo proti jmenovani nékterych navrhovanych vedoucich predstavitel
zakladané firmy, tudiZ spole¢nost zaloZena nebyla3” Letecké spojeni v této
dobé zajistovaly i tovarny zabyvajici se stavbou letadel: firma Aero na trati
Praha - Marianské Lazné (do doby, nez linku zac¢aly obsluhovat CSA), a stroje
tovarny Avia letecky spojovaly Prahu a Liberec.

36 SOA Praha, f. CSA, karton 113, Viclav Mare§ - Kronika o vzniku a vyvoji CSL, civilniho letectvi
a CSA, 1918-1961, 5. 11-12.

37 Jiti Soffer spojuje snahy o zaloZeni této spole¢nosti s aktivitami kapitana Holeky, bohuzel bez
dal3ich podrobnosti a uvedeni zdroje, tudi# takové propojeni nelze spolehlivé potvrdit (J. Soffer:
Civiln{ leteckd doprava Ceskoslovenska, s. 14).

38  J. Soffer: Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska, s. 15.
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Pravidelnou leteckou dopravu nad tzemim Ceskoslovenska nakonec
zahdjili Francouzi; i z toho divodu, Ze zodpovédni ¢s. ¢initelé usilovali
o navazani tohoto leteckého spojeni, jelikoZ Francii v nové budované Evro-
pé vnimali jako strategického partnera (Francouzi se mimo jiné podileli na
budovani ¢eskoslovenského vojenského letectva a skoleni ¢eskoslovenskych
vojenskych letct1).®* Ceskoslovensky stit proto zakoupil jednu pétinu akcii
francouzsko-rumunské spole¢nosti CIDNA (v roce 1933 slou¢ena s jinymi
spole¢nostmi do Air France*)* a finan¢né subvencoval letecky provoz mezi
Prahou a Patizi. Na zdkladé smlouvy uzavirané vzdy na obdobi jednoho roku
¢inila subvence €s. stdtu 2000 franki za kazdy let Pariz-Praha a zpét, pokud
byli v letadle cestujici nebo posta.+* Letecka doprava byla zahéjena 14. z4ri
1920 pokusnymi a technickymi lety na trati Paf{Z-Strasburk-Praha. Od 15.
unora 1921 jiz byly provozovany lety pravidelné; tehdy trvaly sedm aZz dva-
nact hodin, predevsim v z4vislosti na pocasi.# Zaroven tato francouzska spo-
le¢nost s podilem ¢s. kapitdlu zahdjila provoz na trati Praha-Varsava. O tfi
mésice pozdéji (v kvétnu 1922) byla linka Pati%-Praha prodlouZena do Vidné,
déle do Budapesti a Bélehradu a v fijnu pres Bukurest do Carihradu.# Zcela
nova éra historie ¢eskoslovenského civilniho letectvi pak zacala o rok pozdéji
zaloZenim narodnich aerolinii.

CESKOSLOVENSKE STATNi AEROLINIE
V MEZIVALECNEM OBDOBI (1923-1938)

ORGANIZACNI STRUKTURA

Ministerska rada dne 19. ¢ervence 1923 (intim. &. j. 1790/23 ze dne 21. er-
vence 1923) svym usnesenim schvalila n4vrh ministerstva vetejnych praci na
zi{zeni statniho podniku s ndzvem Ceskoslovenské statni aerolinie ,,pro pro-
voz pravidelné a periodické vzdusné dopravy posty, balikti, novin a osob na
trati Praha-Bratislava-KoSice-Uzhorod®. Podle tohoto usneseni byl vynosem

39 SOA Praha, f. CSA, karton 113, Viclav Mare§ - Kronika o vzniku a vyvoji CSL, civilnfho letectvi
a CSA, 1918-1961, s. 6.

40 Pivodné zaloZena v roce 1920 jako Compagnie de Navigation Franco-Roumaine. The History of
Air France, Musée Air France (online), 21. 7. 2022, https://museeairfrance.org.

41 SOA Praha, f. CSA, karton 26, Masopustovy letecké letopisy - Historie vyvoje civilni letecké do-
pravy, rukopis z fondu CSA z konce 60. let, s. 3.

42 SOA Praha, f. CSA, karton 113, Viclav Mare§ - Kronika o vzniku a vyvoji CSL, civilniho letectvi
a CSA, 1918-1961, s. 12; J. Soffer: Civilnf leteckd doprava Ceskoslovenska, s. 13.

43 SOA Praha, f. CSA, karton 26, Masopustovy letecké letopisy - Historie vyvoje civilni letecké do-
pravy, rukopis z fondu CSA z konce 60. let, ¢4st Praha-Pai{, s. 2.

44 SOA Praha, f. CSA, karton 113, V4clav Mare$ - Kronika o vzniku a vyvoji CSL, civilniho letectvi
a CSA, 1018-1961, s. 12-13.
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ministerstva vefejnych praci dne 6. ¥ijna 1923 zi{zen statni podnik Cesko-
slovenské statni aerolinie.®

Spravu podniku vykonédvalo ministerstvo verejnych praci prostfednic-
tvim Feditelstvi a spravni komise. Komisi tvoril pfedseda - ministr vefejnych
praci, a tfinact ¢lend, jednak zadstupcl ministerstva vefejnych praci, jednak
dal$ich ministerstev: nirodnf obrany, post a telegrafii, financi, obchodu,
zeleznic. Ze svého stfedu pak ¢lenové spravni komise volili Sesti¢lenné fedi-
telstvi, takZe i samotné fizeni podniku bylo svéreno zastupctim jednotlivych
ministerstev, nikoliv pouze leteckym odbornikim, pripadné profesné zdat-
nym manazertim. Po zaloZeni CSA tvotili feditelstvi ministr vefejnych praci
a dalsi vysoky t¥ednik téhoZ ministerstva (s ohledem na resortni p¥islu$nost
aerolinif), ddle dva z&stupci ministerstva ndrodni obrany, ministersky rada
z ministerstva financi a ministersky tajemnik z ministerstva post a telegra-
f.4 Prvnim predsedou feditelstvi CSA byl zvolen general Ing. Frantisek Ko-
lafik,* kterého z4hy vystiidal general Stanislav Cecek.*

Celkoveé tedy bylo na fizeni tohoto statniho podniku zainteresovano Sest
ruznych ministerstev, coZ znamenalo vysokou byrokratickou zatéZ, nepruz-
nost rizeni, v kone¢ném disledku komplikace pti samotném provozu aero-
linif. Dopravni persondl, v€etné mechanikti a pomocnych sil, zpo¢atku pro
CSA zajistovalo ministerstvo narodni obrany (které naptiklad dod4valo také
pohonné hmoty); ostatni zaméstnance, zejména pro ,komeréni sluzbu®, mohl
dopliiovat podnik sdm.* Vykonnymi vedoucimi itedniky aerolinii byli od
roku 1923 komeréni feditel Josef Zilka a technicky feditel *° polni pilot major
Karel Hupner.* Po odchodu Karla Hupnera do vedeni Ceskoslovenské letecké

45 SOA Praha, f. CSA, karton 7, Vjroéni zprava Ceskoslovenskych statnich aerolinif k bilanci za
obdobi od 1. fijna 1923 do 31. prosince 1924, s. 1-2.

46 Ibid.

47 MontDr. Ing. Frantigek Kola¥ik (1881-1950), divizni general. Do vedeni CSA byl jmenovan z funk-
ce pfednosty Leteckého odboru ministerstva narodni obrany. ,V 1été 1924 na néj padlo podezieni
z korupce v rdmci tzv. benzinové aféry a byl skandalizovan ¢4sti levicového tisku.” Proto se vzdal
funkce a byl vysldn na studijni pobyt do Francie a Itdlie. Po navratu byl plné o¢istén, v fijnu
1925 ,,se stal velitelem nové vytvoreného Vojenského technického tstavu a v prosinci 1932 veli-
telem Vojenského technického a leteckého tstavu“ (J. Fidler - V. Sluka: Encyklopedie branné moci,
5. 337-338).

48 Stanislav Cecek (1886-1930), divizni general, ptisobil v ruskych legiich, do vlasti ,se vratil v ge-
nerélské hodnosti jako posledni vyssi legionatsky velitel“. Po absolvovani Ecole Superieure de
guerre ,byl v Fijnu 1923 jmenovan prednostou Vojenské kancelare presidenta republiky®. Od
listopadu 1924 do tinora 1927 navic zastaval funkci prednosty Leteckého odboru ministerstva
narodn{ obrany (J. Fidler - V. Sluka: Encyklopedie branné moci, s. 82).

49 SOA Praha, f. CSA, karton 7, Vjroéni zprava Ceskoslovenskych statnich aerolinif k bilanci za
obdobi od 1. fijna 1923 do 31. prosince 1924, s. 2-3.

5o Ibid.

51 Karel Hupner, v nékterych pramenech se uvadi Huppner (1884-1956), major vzduchoplavectva.
V pritbéhu prvni svétové valky pisobil nejdrive na ruské, poté na italské fronté, dosahl hodnosti
setnika vzduchoplavectva. V listopadu 1918 vstoupil do ¢s. armady a ,byl jmenovan leteckym
referentem Vrchniho velitelstvi branné moci v Praze“; v bfeznu 1923 se stal velitelem Vojenské-
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