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Poznamky k prekladu

V souladu s celym namornim svétem je v knize slovo fleet prekladano jako flota nebo lod'stvo, nikoli jako flotila.
Flotila neboli ,mala flota" odpovida anglickému slovu flotille a v namornim nazvoslovi znamena formaci malych
valecnych plavidel, od torpédoborcl pres ponorky az k hlidkovym &lundm (a téz ficnich valecnych lodi). Flota je
vyhradné formaci velkych vale¢nych lodi od kfiznik( az k lodim bitevnim a letadlovym, a ¢eské slovniky, které jak
pro fleet, tak flotille uvadéji slovo flotila, tento rozdil stiraji.

Obdobné je v knize vyraz fleet carrier prekladan jako letadlova lod floty, aby se liSil od vyrazu Uto¢na letadlova
lod, ktery byl pro tataz plavidla zaveden do amerického nazvoslovi az zacatkem 50. let, nicméné dnes je zpétné
pouzivan pro velké letadlové lodé jiz z predvalecnych let.

Kromé metrického pouziva autor v origindle také anglosasky systém meér a vah. V prekladu byl pro rozmeéry
ponechan pouze systém metricky, pro vzdalenosti byly zachovany i namoini mile (nm) a pro rychlost uzly,
nebot to jsou v mofeplavbe a letectvi stale pouzivané jednotky. Vytlak je udavan pouze v metrickych tunach
(1000 kg), prestoze autor téz uvadi tradi¢ni ,dlouné” tuny (1016 kg). Také réaze dél a kanonU je uvadéna pouze
v milimetrech, nikoli navic v palcich, jak je tomu v origindle.

Vykony strojl jsou udavany v kilowattech, v zévorce u parniho pohonu v koriskych silach na hrideli (anglicka
zkratka shp), u spalovacich motor(i v koriskych sildch na brzdé (anglicky bhp).

Néazvy lodi jsou zachovany v pdvodnim jazyce, s vyjimkou lodi japonskych, kde je misto anglického prepisu
pouzit prepis Cesky podle prirucky Lodstva statd ticastnicich se druhé svétové valky lvana a Jaroslava
Hrbkovych. A obdobné jsou u ndzvl japonskych leteckych firem a letadel pouzity misto anglickych prepisy
Ceské, prevzaté od Ceského nestora letecké historie Vaclava Némecka. Téz ndzvy operaci jsou ponechany
v plvodnim jazyce, s vyjimkou alianénich operaci v Perském zalivu na prelomu 20. a 21. stoleti, pro které se
vzily Ceské preklady.

Jelikoz Japonci pouZivali k oznacovani zbrarovych systémd rok (podle japonského letopodtu), kdy byly
zavedeny do vyzbroje, jsou v textu uvadény jako vzor plus prislusné Cislo. Naopak u Britl, ktefi napriklad
radary oznacdovali typovym trojéislim, v némz byl zakddovan vinovy rozsah, jsem ponechal plvodni neprelozené
oznaceni Type, nebot je to nazev.

FrantiSek Novotny
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Uvod

Ve dvacatém stoleti se nejprevratnéjsim valeénym plavidlem stala letadlova

lod, aniz by jako jiné typy valec¢nych lodi, a to véetné ponorky, prosla

vyvojem, ktery by vedl az do predchoziho stoleti.

Lodé, pro vojenské UcCely vybavené létajicimi aparaty
fizenymi lidmi, neznamenaly nic nového. Horkovzdusné
balony byly z vale¢nych plavidel vypoustény pro
UCely pozorovani, a dokonce pro svrhovani bomb, jiz
koncem 18. stoleti, avSak letadlovou lod” odliSovaly
dvé véci. Prvni bylo motoricky pohanéné letadlo tezsi
vzduchu, jez si po roce 1903 naslo cestu k uplatnéni
ve vojenstvi, druhou specificka konstrukce plavidla.

Po celou historii byly lodé konstruovany a staveny
symetricky k podéiné ose, takze jeden bok byl
zrcadlovym obrazem toho druhého. Zpodatku se
konstruktéfi letadlovych lodi pokusili toto usporadani
dodrzet, avSak rychle zjistili, ze je zapotrebi odliSného
pFistupu, nebot takto mohly lodé sice letadla
vypoustet, avSak ta nemohla zpétné pristavat.

To vedlo k ,ploché palubé®, k lodi, jejiz vSechny
nastavby, dokonce i kominy, se tisnily na okraji
pribézné paluby vybudované nad béznou hlavni
palubou, coz dalo letadlové lodi jeji charakteristicky
vzhled. Toto feSeni znesnadfiovalo jak fizeni lode,

USS Lexington (CVN-2) v roce 1931 s torpédovymi

bombardéry Martin VT-1B T4M, pfipravenymi ke startu.

tak kontrolu leteckého provozu, takze byla zavedena
,ostrovni nastavba, obvykle na pravoboku, nebo
z ného vysunuta mimo lodni obrys.

Letecka podpora

Vyznam letecké podpory pro valCeni na mofi se
poprvé prokazal pri sledovani a pfi prdzkumnych
akcich, coz rychle vedlo k umistovani letadel

na vale¢né lode. Prvni vojensky letoun prevzalo
americké namornictvo v Servnu 1909 a 14. listopadu
1910 pilot Eugene Burton Ely jako prvni Clovek na
svété odstartoval s motorovym letadlem z paluby
lodé USS Birmingham. ElyCv dvojplo$nik Curtiss
Pusher vyuzil dopfedu se sklangjici rampy na pridi

a na okamzik se dotkl hladiny, nez nabral vysku.

18. ledna 1911 pilot Ely poprvé pfistal na lodi a k tomu
na bitevni lodi USS Pennsylvania vyuzil specialné
postavené plosiny o délce 36,5 m a primitivniho
,Zachytného zafizeni z lan a pytld s piskem. Prvni
start z plujici lodé se uskutecnil 9. kvétna 1912, kdyz
se HMS Hibernia pfi rychlosti 10,5 uzlu (19,4 km/h)
otodila proti vétru. Téz v dalSich namornictvech
pokrokové smyslejici distojnici usilovali o to, aby byla




Uvod

USS Nimitz (CVN-68) na hlidkové plavbé 22. kvétna 2007

v Omanském zalivu béhem namoini bezpecnostni operace.

novému rozmeéru namornich akci vénovana pozornost.
Bylo zapotrebi se mnohému naucit metodou
pokusl a omyll, prestoZe bylo mozné vyuZit novych
védeckych postupd, napriklad vétrnych tuneld, a na
pozemnich zakladnach byly simulovany letové paluby.

Koncept lodé s pribéznou letovou palubou
umoznuijici start a pfistani pozemnich letadel
s kolovym podvozkem byl s pozoruhodnou rychlosti
pfijat v konzervativnich kruzich britského namornictva.
Napomohly tomu tfi faktory. Zaprvé po zahajeni
prvni svétove valky v srpnu 1914 slibovaly inovaéni
myslenky jak taktickou, tak strategickou vyhodu.
Zadruhé letadla letici nad morfem byla nejen imunni
proti ponorkam, ale téz v dobrém postaveni, aby je
mohla vypatrat a ohlasit jejich pozici — od roku 1916
dokazaly hlidkové hydroplany odesilat na své nosice
radiodepeSe — nebo piimo zautocit. Za treti admirdlové
v Cele Velkého lod'stva silné naléhali na efektivnéjsi
letecké kryti.

Cetné britské bitevni lodé a kiizniky byly vybaveny
startovacimi ploSinami na vézich hlavni baterie,
nebot véze bylo mozné natodit proti vétru, aniz by
lod” musela zménit kurz. Do konce druhé svétové

valky tak velké valecné lodé bézné nesly letouny.
Prvni valeCnou lodi, jez vypustila letoun z katapultu,
se stala USS North Carolina, na jejiz palubé se tento
pokus uskutecnil 5. listopadu 1915 s letadlem Curtiss
AB-2. Nicméné tento vyvoj nikterak neohrozil koncept
specializované letadlové lodé. Novy typ valeCného
plavidla byl oficialné oznacen jako ,letadlova lod™

v roce 1917, kdyz vstoupila do sluzby HMS Furious.

Opacény dusledek odzbrojovaci konference
Koncem prvni svétove valky se jiz koncept letadlové
lodé pevné ustdlil. Washingtonska odzbrojovaci
konference poté v roce 1922 bezdécné prispéla

k rozvoji tohoto konceptu. Vétsina namornictev méla
z valeCné doby rozestavéno velké mnozstvi bitevnich
lodi a kfiznik(, avSak odzbrojovaci konference stavbu
takzvanych kapitalnich lodi omezovala, a navic vétSina
téchto plavidel pfesahovala potfeby mirovych lod'stev.
Néktera byla jednoduse seSrotovana, ale nékteré
trupy se dockaly dokonceni jako lodé letadloveé,

coz ve srovnani s novostavbou Setfilo naklady.

V pozoruhodné kratké dobé, o néco vice nez za
dekadu, se letadlova lod v kazdém namornictvu
posunula z bezvyznamnosti do pozice prominentni

a péstované sily strategické ddlezitosti.
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Letadloveé lodée
svetovych valek

Vypuknuti valky v srpnu 1914 a nasledné budovani namornich sil vedlo
k nevidanému rozvoji namorniho letectva. Britské namornictvo, tehdy nejsilngjsi
na svété, se stalo prikopnikem v zavedeni letadlovych lodi, prestoze se tak stalo
az v pozdéjsich fazich prvni svétové valky a jen s malym dopadem na probihajici
konflikt. Vliv na povalecnou namorni politiku vSak byl podstatny.
Americké a japonské namornictvo se téz rychle chopilo koncepce letadlové
lodé. V konstrukci vSak neexistovala jednota a ve 20. letech minulého stoleti se
objevila fada prestaveb bitevnich lodi a kfiznik( vcetné lodi, které mély letovou
palubu na dvou, nebo dokonce na tfech urovnich. Teprve ve 30. letech zapocaly
stavby lodi planovanych od samotného pocatku jako letadlové a az do roku
1936 bylo dodrzovano omezeni tonaze limity, jez vyzadovala washingtonska
odzbrojovaci konference z roku 1922.

Stihaci letoun Sopwith Pup (zaveden roku 1916) je v roce 1918 zvedan jefabem

na letovou palubu HMS Furious.



HMS Furious (1917)

Ackoli ji zacali stavét jako kriznik, stala se Furious prvnim valeénym plavidlem,

jez bylo soustavné nasazovano jako letadlova lod, coz vedlo k postupnym

prestavbam od ¢astecné az k prubézné letové palubé. Spolu s HMS Argus

patrila ke dvojici letadlovych lodi, jez slouzily v obou svétovych valkach.

Furious, jednu ze tfi lodi tfidy lehkych bitevnich

kriznikG uréenych k ostrelovani baltského pobrezi

a vSech dokondéenych jako lodé letadlove, zacali stavét
8. Cervna 1915 v lodénici Elswick firmy Armstrong
Whitworth na fece Tyne. Roku 1917 byla zménéna
konstrukce, aby umoznila instalovat kratkou letovou
palubu a maly hangar misto predni délové véze.
Pozdgji byla odstranéna i zadni véz a nahrazena

byla dalsi kratkou letovou palubou na zadi. Po obou

Kourové zplodiny

Kourové zplodiny byly odvadény na zad, do prostoru
mezi letovou palubou a stfechou hangaru, coz pro
letouny pfistavajici zezadu proti vétru bylo Spatné feseni.

stranach nastavby vedly rampy, jez umoznovaly
premistovat letadla mezi obéma letovymi palubami.
Ackoli major E. H. Dunning uskute¢nil 2. srpna
1917 prvni Uspésné pristani s letounem Sopwith Pup
na Furious plujici proti vétru, pfi druhém pokusu se
zabil. Letadlova lod' v té dobé neméla zadné zachytné
zarizeni a od pristavani na palubé bylo kvl vysokému
riziku upusteno. Prilétajici stroje byly ponechavany
napospas osudu nebo odesilany na pobrezni letiste.

Déla

Déla byla osazena po bocich hlavni paluby
na ¢aste¢né vysunutych plosinach.
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V tomto rezimu se 19. Cervence 1918 uskutecCnila
prvni operace palubniho letectva, jiz byl Uspésny
ndlet na zékladnu zepelini v Tondernu (ve Slesvicko-
HolStynsku), pfi némz sedm letount Sopwith

Camel 2F.1 znicilo dvé vzducholodé a jejich hangary.

Prestavba

Nicméné lodni konstrukce neodpovidala pozadovanym
akcim, takze Furious poznamenaly v letech 1921—
1925 dalsi zmeény, nez se stala letadlovou lodi se
zcela prlbéZznou palubou. Zpocatku vSak byla
pribézna paluba pouzivana pouze pro pristavani

a na pridi zGstala kratka, nize umisténa paluba pro
starty, odstranéna az v roce 1932. Mdstek a komin,
jez pUsobily pilotim problémy, nebot se kolem nich
vytvarely vzdusné viry, byly odstranény a v8echna

HMS Furious v kamuflaznim natéru. Tato za prvni svétové
valky vyvinuta forma vizudlniho klamu byla pouzivana
po celou druhou svétovou valku.

Vzletova paluba

HMS Furious

fidici stanovisté byla pfemisténa pod letovou palubu,
kourové zplodiny byly vyvedeny na zad podle vzoru
HMS Argus. Furious se také stala prvni letadlovou lodi,
jejiz zadni okraj letové paluby byl zaoblen a ostra hrana
byla odstranéna, ¢imz doslo k uhlazeni vzdusnych
proudl pifi kurzu proti vétru. Téz byla na palubé
poprvé zkouSena metoda zachytnych lan, ackoli
prvni systém pouzival podélna lana spiSe s umyslem
zabranit letadldm sjet z letové paluby nez je zpomalit.
SoucCasné byla na letadlové lodé konvertovana
sesterska plavidla Courageous a Glorious.

Dalsi zmény Cekaly Furious v letech 1931-1932,
kdy byla zad zvysena az do uUrovné letové paluby,
a v roce 1939, kdy na pravoboku pribyl maly ostrlvek
a lod dostala protiletadlovou obranu v podobé Sesti
dvojhlaviiovych kanond réze 102 mm a dvou direktort

Plvodné byla snizena vzletova paluba poloZzena pres

pfidovou nastavbu a s obrysem pridé se zuzovala.

Bokorys
Bokorys ukazuje vzhled letadlové

lodé za druhé svétové valky, s dély
a zamérovacimi pristroji na predku
letové paluby.

11



HMS Furious

palby, doplnénou tfemi osmihlaviiovymi dvoulibernimi
kanony pom-pom.

Hlavni pohon zajiStovaly Ctyfi parni turbiny Brown-
Curtis zasobované parou z 18 vodotrubnych kotl(
Yarrow, lod pohanély Ctyfi vrtule. Trup byl Castec¢né
opanceérovan platy o sile 51-76 mm, jez chranily
pohonné stroje a kormidelni zafizeni. Pribyla téz
protitorpédova obsivka.

Prvni letouny Sopwith Camel na palubé Furious
nebyly konstruovany pro letadlové lodé. Ve 20. letech
minulého stoleti se objevilo nékolik uzplsobenych
typl pro namoini sluzbu véetné pozorovacich strojl
Avro Bison a Blackburn R-1 Blackburn, torpédového
bombardéru Blackburn Dart, prizkumného Westland
Walrus a stihagek Gloster Mars X Nightjar a Fairey

Takticko-technicka data

Rozmeéry: Délka 224,1 m; Sitka 26,8 m;
Ponor: 8,3 m

Vytlak: 22 900 t, 26 900 t s plnym zatizenim

Pohon: 18 kotlG Yarrow, 4 reduktorové
turbiny Brown-Curtis, 4 hridele,
67 113 kW (90 000 k na hrideli)

Rychlost: 30 uzll (56 km/h)

Dosah: 7 480 nm (13 850 km)

Vyzbroj: 10 kanontd BL 140 mm Mk1,
6 protiletadlovych kanon QF
raze 102 mm

Letadla: 36

Posadka: 795
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Ackoli byla HMS Courageous postavena na identickém
trupu, méla jako letadlova lod jinou konstrukci nez Furious.

Nejlepsi usporadani letadlové lodé bylo stale hledano.

Flycatcher. V roce 1940 Furious nesla letouny

Fairey Swordfish a Gloster Sea Gladiator. Za druhé
svétové valky méla Furious pestry a toulavy osud,
kdyz kromé podill na rdznych Uderech palubniho
letectva odtransportovala 28 leteckych peruti na riizna
bojisté. V zari 1939 prislusela na Severozapadnich
pristupech k Domacimu lodstvu a v fijnu a listopadu
téhoz roku se s 18 torpédovymi bombardéry Fairey
Swordfish na palubé zucastnila pronasledovani
bitevni lodé Scharnhorst a kfizniku Kéin. Az do dubna
1940 doprovazela transatlantické konvoje (pfi jedné
misi pfepravila do kanadského bezpeci zlaté pruty

v hodnoté 18 miliond liber), poté poskytovala letecké
kryti torpédoborctim v bitvé o Narvik.

Osameély bojovnik

Kdyz byla Glorious potopena Scharnhorstem, zbyla
Furious v norské kampani jako jedina operacni
letadlova lod. 22. zafi 1940 zautocila 11 torpédovymi
bombardéry Swordfish se 6 krycimi stihackami

Skua na némecka postaveni kolem Trondheimu,

5 letoun Swordfish a jedna Skua byly ztraceny.

Od prosince 1940 do Cervence 1941 transportovala
letadla do zapadni Afriky a na Maltu, do Gibraltaru
jesté vojsko, nez si musela odskocit na kratkou
opravu do lodénice Harland &Wolff v Belfastu,

kde byla 8. kvétna zasazena pumou, aniz by byla
vazné poskozena. Nasledné doprovazela konvoj

do Archangelsku v severnim Rusku, uskutecCnila dvé
dodavky letadel do Gibraltaru a dopravila dalsi letadla
na Jamajku, nez odplula na mnohem dikladné;jsi
opravu do lodénice amerického namornictva

ve Filadelffii, pfi niz dostala pokroCily stfelecky radar
Type 285.



QOd Cervence 1942 byla Furious opét piné
akceschopna a zapojila se do dodavek letadel
na oblezenou Maltu. Poté pokraCovala ve sluzbé
ve Stfedomori, kde preZila pringjmensim dva pokusy
italskych ponorek ji potopit. Ziskala prehledovy radar
Type 286 proti hladinovych a vzdusnym cildm a pfi
operaci Torch (vylodéni Spojencl v severni Africe)
uskutecnila nékolik naletl na letisté vichistické Francie
v Alzirsku. V Unoru 1942 se vratila k Domacimu
lod'stvu a slouZila jak u Severozapadnich pristupd,

OdliSny vzhled

HMS Furious 1o

tak pfi doprovodu konvojd do Ruska. Od srpna

do prosinec 1943 byla opét opravovana. PoCatkem
roku 1944 se Casto plavila v norskych vodach

a podilela se na radé leteckych uder(, jez mély potopit
nebo znehybnit bitevni lod’ Tirpitz kotvici ve fjordu

Kaa. V fijnu téhoz roku byla vyfazena z aktivni sluzby
a pouzita pro vycvik leteckych osadek. V brfeznu

1945 byla vypsana ze seznamu valecnych plavidel

a prefazena do rezervy, 23. ledna 1948 byla prodana
k seSrotovani.

HMS Courageous, ktera méla tentyz trup jako Furious, avSak byla prestavéna pozdéji a jako letadlova lod’ zarfazena

do sluzby v roce 1928, méla velmi odliSny vzhled s velkym svislym kominem posazenym na malé pravobo¢ni ostrovni

nastavbé, jez obsahovala naviga¢ni mlstek a nad nim fidici stfedisko palby. Zabér ukazuje nizsi, dopredu se sklanéjici

predni letovou palubu, jez byla po¢atkem 30. let odstranéna.

Zkusenosti s Furious a vylepseni vnitiniho usporadani umoznily Courageous nést 48 letadel oproti 36 strojim
na palubé Furious. Jen lehce opancérované plavidlo potopil u Irska 17. zari 1939 dvéma torpédy U-boot U-29 typu VII
A, takZe se stala prvni letadlovou lodi potopenou za druhé svétové valky.

—h
HMS Courageous ukazuje svoji snizenou letovou

palubu na pfridi. Za povSimnuti stoji jeraby na obou

bocich. V roce 1931 se stala prvni britskou

letadlovou lodi s priénymi zachytnymi lany,
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HMS Argus (1918)

Plivodné osobni parnik z roku 1914 se stal prvni letadlovou lodi s prtibéznou

letovou palubou, ale byl zarazen do sluzby priliS pozdé, aby se mohl zucastnit

prvovalecénych akci. Napred slouzil k preprave letadel a poté za druhé svétové

valky byl kratce bojové nasazen.

Lodni stavitel William Beardmore z Glasgowa se
zajimal o namorni letectvi od samého pocatku a ve
skutecnosti letadlovou lod' s priibéZnou palubou
nabidl britské admiralité jiz v roce 1912. Nebyla to
tedy jen shoda okolnosti, ze lod' ze zakazky jeho
lodénice, stavénou v Dalmuiru na fece Clyde v roce
1914 jako Conte Roso pro italskou spolecnost
Lloyd Subuado, admiralita v zafi 1916 zabavila

Provoz Arga odhalil silnou tendenci lodé ke kolébani,
danou prestavbou. Jeho plochy vrsek a Spi¢ata pfid’
vedly k prezdivce ,,zehlicka“.

JeFaby
Na zadni palubé byly osazeny dva
jeféby pro hydroplany.

14

a 2. prosince 1917 nechala spustit na vodu jako
HMS Argus. Po zafazeni do sluzby 16. zafi 1918

se Argus stal prvni letadlovou lodi s priibéznou
palubou na svété, coz umoznovalo strojim s kolovym
podvozkem pristavat na palubé a vedlo k prezdivce
»zehlicka“. Trup odpovidal konstrukci obchodniho
plavidla a pancérovani o sile 50 mm vytvarelo skiin
pouze kolem muni¢nich komor a skladisté torpéd.

Letova paluba

Pri Sifce pouze 17,7 m (do roku 1938)
byla letovéa paluba sotva Sirsi nez rozpéti
nesenych letadel. Za prvni plavby smetl vitr
tfi stroje do more.




Predni muni¢ni komora byla chranéna pouze shora
50mm pancéfovou palubou.

Ojedinély vzhled

ZkuSenosti z prestavby HMS Furious na letadlovou
lod, zpocatku pouze s ¢asteCnou letovou palubou,
plvodné vedly k projektu s ostrovnimi nastavbami
po obou bocich a k muastkové palubé mezi nimi,
doslova k premosténi spojovaci chodbou pro
dopravu letadel od jednoho konce k druhému.
Soucasti mely byt i dva kominy, na kazdé strané
jeden. AvSak omezeni rozpodtu na 1,3 milionu

liber mélo nakonec za vysledek lod ojedinélého
vzhledu s plochou palubou, jez se stala uznavanym
feSenim. Mala zatazitelna kormidelna, ktera méla
byt pouzivana v dobé bez letového provozu, byla
umisténa za pfedni trupovou nastavbou. Dym

a kourové zplodiny z kotld byly odvadény kourovody

HMS Argus

na zad do prostoru mezi letovou a hangarovou
palubou a Cast tepla rozptylovaly elektrické
ventilatory. Pod zadovym koncem letové paluby
se na zadni palubé nachazely dva jeraby. Prvné
na letadlové lodi byly do osy plavidla osazeny dva
vytahy, jeden hodné vpfedu.

V dobé, kdy byla lod pfevzata do sluzby, valka
témér skoncila a pfednostni roli Arga se ve 20. letech
minulého stoleti stalo provéfovani provozu a vycvik,
aby ustavicné rostla efektivita nasazeni letadlovych
lodi. Podstatné opravena byla lod v roce 1925,
tehdy dostala nadrze pro letecké palivo, predtim
skladované v devitilitrovych plechovkach, Hmotnost
letové paluby posazené na dlouhy, Uzky trup
takze béhem opravy byl trup na vodorysce rozsiten
vydutémi, jez také poskytovaly ¢asteCnou ochranu
proti torpéddm.

Maustek

V kone¢ném provedeni zasahoval
naviga¢ni mUstek tésné za predni
nastavbou az pod letovou palubu.

Anténni stozary

Sklopné anténni stozary

po obou bocich byly osazeny |

pfi opravé v letech 1925-1926. ﬂ
?
{
\
(

[P~
!
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HMS Argus

Pohon ¢tyfmi parnimi turbinami Parsons
zasobovanymi parou z 12valcovych zarotrubnych
kotl( typu Scotch poskytoval jen nevelkou maximalni
rychlost 20 uzIl (37 km/h), coz mélo byt u pozdéjsich
letadlovych lodi zlepSeno. Naopak se s Argem
dalo snadno manévrovat i pfi vyssich rychlostech,
nicménée posadka si musela osvojit, jak se vyporadat
se silnym vétrem v pfipadé, kdy vanul kolmo
na hladké a vysoké boky plavidla a mél znacny vliv
na jeho plavbu. Ctyii 102mm déla s nizkou elevaci
byla osazena na palubé predni nastavby a na
zadové palubg, Ctyfi protiletadlova déla téze raze
se nachazela na bocnich plosinach. Argus mohl
nést az 18 letadel, zpoCatku perut 12 torpédovych
letount Sopwith Cuckoo a 6 stihacek Sopwith
Camel. Pri plavbé s Atlantickou flotou v lednu 1920
mél na palubé stroje Sopwith Strutter a Camel, dva

Takticko-technicka data

Rozméry : Délka 172,2 m; Sitka 20,7 m;
Ponor 7,0 m

Vytlak : 14 935 t, 16 028 t s plnym zatizenim

Pohon: 18 kotld Scotch, 4 turbiny Parsons,
2 hfidele, 15 000 kW (20 000 k
na hrideli)

Rychlost: 20 uzld (37 km/h)

Dosah : 3 563 nm (6 598 km)

Vyzbroj: 4 déla 102 mm, 4 protiletadlové
kanony 102 mm

Letadla: 48

Posadka: 495
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Letoun Blackburn Skua Mk 2 800. peruté. Palubni stfemhlavy
bombardér Skua byl prvni jednoplosnik namorniho letectva
(FAA) zavedeny do vyzbroje v listopadu 1938. Kvli nizké

rychlosti byl v roce 1941 z bojové sluzby stazen.

bombardéry Airco DH 9A a dva plovakové letouny
Fairey. P¥i jinych pfilezitostech ve 20. letech minulého
stoleti nesl rizna letadla té doby, napfiklad Parnall
Panther, Gloster Nightjar a stihacky Bristol. Pozdéji
pfibyly druhovale¢né stroje jako Fairey Swordfish

a Blackburn Skua.

Plvodné byl Argus opatifen kamuflézi, nez dostal
mirovy natér namorni Sedi. ZpocCatku pouzival
zachytné zarizeni prevzaté z HMS Furious, nicméné
pozdéji byly zkouseny rlizné typy. Poprvé letadlo
na palubé Arga pristalo 1. fijna 1918 a v zari 1922
byla lod nasazena v Dardanelach, kde poskytovala
letecké kryti béhem Canakkalské krize, kdy se vélka
mezi Britanii a Tureckem zdala byt na spadnuti.

Poté v zimeé 1927/1928 slouzila lod v Hongkongu

na Cinské zakladné a v obdobi 1928-1936 byla
prelozena do rezervy. V letech 1936-1938 byla
upravena na pomocné plavidlo pro letouny viekouci
cile a s odstranénymi dély, novymi strojia o 3 m
rozSifenou letovou palubou mohla byt pouzivana

i pro letecky vycvik. Protiletadlova obrana lodé byla
obnovena na pocatku roku 1940 osazenim dvou
102mm protiletadlovych dél a tfi Ctyrhlaviovych lafet
s kulomety Vickers. Vice v té dobé k dispozici nebylo,
teprve pozdgji byly nahrazeny 20mm protiletadlovymi
kanony Oerlikon.



HMS Argus %%
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V roce 1938 mél Argus obsivku pfidé vytazenou az k letové

palubé, nicméné velké otvory umoznovaly dalsi pouzivani

vyvazovaci paluby.

Nejmensi letadlové lodé

Soucasné s Argem zadalo Kralovské namoinictvo
vyrobu ,,hydroplanovych barek” tfidy H, jez mély
naklonénou rampu o délce 18,3 m. Celkem vzniklo
35 barek a zpocatku nesly lehky dvojplosny

Iétaci ¢lun, avSak 21. éervence 1918 uskutecnény
zkusebni let s dvojploSnikem Sopwith Pup
vyzbrojenym kulometem prokazal, ze téz kolové
letadlo mUze z této miniaturni letové paluby
odstartovat. Na barce tazené motorovym ¢lunem
proti vétru rychlosti kolem 20 uzld (37 km/h) pilot
vytoc€il motor po jeho nahozeni do maximalnich
otacek, zatimco stroj byl zaklinovan a upoutan.
Po uvolnéni stroj ,,vyskocil“ do vzduchu. 10. srpna
1918 Pup vypustény z barky H 21 napadl a znicil
zepelin L 53. Tyto miniaturni ,letadlové lodé“ mély
za ukol zabranit naletim zepelin( pfes Severni
more. Renovovanou barku H uchovava Fleet Air

Arm muzeum v Yeoviltonu.

Skolni lod’

Na pocatku druhé sveétoveé valky nesl Argus 767.
namorni perut, jez pouzivala letouny Fairey Swordfish
k doprovodu konvojd, lod sama slouzila k prepravé
letadel na Island, Maltu, na Zlaté pobrezi (Ghana),
Gibraltar a do Murmansku. V ¢ervnu 1942 poskytoval
Argus v ramci operace Harpoon vzdusnou ochranu
konvojlim sméfujicim na Maltu a v listopadu
podporoval vylodéni v severni Africe, kde byl zasazen
pumou, jez zabila Ctyfi pfislusniky posadky a kvdli
opravam prinutila lod k navratu do Britanie. V kvétnu
1943 byl zarazen mezi eskortni letadlové lodé, ale

to jiz pfichazela do vyzbroje moderngjsi plavidla

této tfidy, takze Argus byl vyuzivan pro pilotni

vycvik. Posledni letova operace se na jeho palubé
uskuteCnila 27. zafi 1944 a poté od ledna do srpna
1945 slouzil v lodénici Chatham jako ubytovaci
plavidlo. V prosinci 1946 byl prodan do Srotu a o rok
pozdgji byl rozebran.
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HMS Eagle (1924)

Jako ostatni letadlové lodé prvni generace nebyl ani Eagle puvodné uréen
pro tuto roli a ponechal si mnoho ze vzhledu bitevni lodé i po prestavbeé

na lod letadlovou.

Chilské namornictvo si v Cervenci 1912 objednalo

v lodénici Armstrong Whitworth na fece Tyne

bitevni lod" typu dreadnought s nazvem Almirante
Cochrane. Trup spustili na vodu 20. Unora 1913,
avSak po vypuknuti valky v srpnu 1914 dokondovaci
prace ustaly. 13. Unora 1918 britska admiralita
odkoupila nedostavené plavidlo za ucelem prestavby
na nosi¢ hydroplant, avSak zahy padlo rozhodnuti
dokoncit trup jako standardni letadlovou lod. Tu pak
s nazvem HMS Eagle prevzalo namornictvo 6. dubna
1920 v Devonportu, nacez nasledovaly intenzivni
zkousSky zaméfené hlavné na pfistavani, coz je dodnes

Letova paluba

nejriskantnéjsi operace pfi provozu palubniho letectva.
Dalsi Upravy vCetné zvétseni ostrovni nastavby
a osazeni protitorpédové obSivky byly provedeny
v lodénici v Portsmouthu, a opétovné zafazena
do sluzby byla lod 26. Unora 1924. V té dobé byl
Fagle nejvétsi letadlovou lodi na svété.

Linie trupu ve stylu dreadnoughtu zUstaly patrné
i po vybudovani hangarové paluby nad trupem a jejim
prekrytim pribéZznou letovou palubou, pancéfovanou
po celé délce. Velka ostrovni nastavba se nachazela
na pravoboku.

Eagle se stal prvni letadlovou lodi s ostrovni
nastavbou na letové palubé a zaved! zvyklost
umistovat ji na pravoboku.

Strojovna

Pristroje ve strojovné byly dodany jesté pfed odkoupenim
lodé Brity, takze na rozdil od britskych vale¢nych lodi byly
ocejchovany v metrickych jednotkach a oznaceny Spanélsky.
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Umisténi nastavby bylo zvoleno po zkouskach
ve vétrném tunelu, jez prokazaly, ze pro letouny
priblizujici se k pristani od zadé takto vznika nejmensi
interference a turbulence horkych koufovych zplodin.
Pristani od zade na lod’ plujici proti vétru byla naprosto
upfednostfiovana, nebot snizovala pfistavaci rychlost.

Jako jedina letadlova lod’ Kralovského namornictva
meél Eagle dva stézné a dva kominy. Soucasti
prestavby byl rovnéz prechod ze smiseného vytapéni
kotll uhlim a mazutem na Cisté mazutové vytapén.
Palivové nadrze pojaly 3088 tun mazutu pro viastni
pohon a 14 000 litr( leteckého benzinu. Tricet dva
vodotrubnych kotlt Yarrow zasobovalo parou Ctyfi
reduktorové parni turbiny Parsons pohangjici Ctyfi
vriule. Na hlavni palubé bylo osazeno devét dél raze
152 mm, pancérovani sestavalo z 114mm bocéniho
pasu, z pancéfovani palub o sile 25-38 mm a 102mm
pancérovych pficnych prepazek.

Lod disponovala dvéma letadlovymi vytahy, jednim
tésné pred ostrovem, druhym na zadi. Trup bitevni
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Protitorpédové vypukliny

Eagle disponoval pfidavnymi vypuklinami
trupu proti torpédiim, tzv. protitorpédovou
obsivkou, jez dokdzala pohltit explozi

o tlaku az 52 kg/cm2.

HMS Eagle

lodé omezil nosnost Eaglu na 24 letadel maximalng,
obvykle na 20 az 21 strojd. Pfi své posledni misi nesl
20 stihacek Sea Hurricane, v Uvodnich fazich druhé
svetove valky téz stroje Fairey Swordfish, Fairey
Flycatcher, Gloster Sea Gladiator a Fairey Fulmar.

V druhé poloving 20. let minulého stoleti Eagle
povetSinou slouzil ve Stfedomorskeé floté a prvné
poskytoval lod'stvu plnohodnotné sluzby letadlové
lodé s podporou pozemni zakladny Hal Far na Malté.
V letech 1931-1933 byl v Britanii opraven, dostal
nové kotle a vybaveni pro pficna zachytna lana.
Nasledné byl prevelen na Dalny vychod, kde v letech
1933-1935 a 1937-1939 slouzil na ¢inské zakladné.
Kdyz v zafi 1939 vypukla druha svétova valka, byl
na namorni zakladné v Singapuru pravé opravovan.
S eskortou torpédoborcd hlidkoval v Indickém
oceanu a pri nahodné explozi pumy u Nikobarskych
ostrov 14. bifezna 1940 zahynulo na jeho palubé
14 namornik{ a bylo zni¢eno mnoho letadel, coz
prinutilo lod" vratit se kvdli opravam do Singapuru.

Kamuflaz

Bokorys ukazuje letadlovou lod’
Eagle v kamuflaznim natéru

z roku 1942.

Eagle stvrzoval usporadani s ostrovem na pravoboku,
nicméné jeho ostrov s mohutnym trojnozkovym stézném

byl vétsi nez na vétsiné letadlovych lodich.
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HMS Eagle

Jakmile byl Eagle opraven, odplul do Stfedomof,

a prestoze nesl malo letadel a mél nizkou rychlost,
slouzil ve Stfedomorske floté jako letadlova lod floty.
Jinou letadlovou lod' floty Kralovské namornictvo v té
dobé nemélo — az do doby, kdy vstoupila do sluzby
moderngjSi HMS lllustrious.

Libyjsky najezd

Dne 9. Cervence 1940 podnikly letouny z paluby Eaglu
nalet na Italy drzenou Libyi a potopily torpédoborec
Zeffiro. Intenzivni akce pokracovaly a 10. Cervence byl
v sicilském pfistavu Augusté potopen torpédoborec
Leone Pancaldo a propukly letecké bitvy s letkami

Takticko-technicka data

Rozméry : Délka 203 m; Sitka 31,5 m;
Ponor (max) 8,1 m
Vytlak: (standard) 22 200 t
Pohon: 32 kotld Yarrow, 4 reduktorové
turbiny, 37 000 kW (50 000 k
na hrideli)
Rychlost: 24 knots (44km/h; 28mph)
Dosah : 4 800 nm (8 900 km) pfi 10 uzlech
Vyzbroj: 9 dél réze152 mm,
5 protiletadlovych kanont 102 mm
Letadla: 24
Posadka: 791
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Letoun Fairey Flycatcher byl od roku 1922 vyvijen jako

jednomistna stihacka. Predni ¢ast stroje byla kovova,

zadni a kfidla byla drevéna s platénym potahem. Do roku

1930 bylo vyrobeno 192 stroj.

italskych bombardérd. Palubni sea gladiatory téz
slouZily pro britské kapitalni lodé jako priizkumné stroje
béhem kratkého a nerozhodného stfetu u Kaldbrie
9. Cervence, kdyz nékolik torpédovych letound Fairey
Swordfish napadlo italské lodé, aniz by docilily zasahu.
Pri ndletu italskych bombardérd SM 79 12. fijna byl
Eagle poskozen blizkymi explozemi pum, jez zpUsobily
prdsaky palivového potrubi a pfimély lod” podstoupit
opravy v britské namorni zakladné v Alexandrii.
Z tohoto divodu se nemohla 11. listopadu podilet
na utoku palubniho letectva na italskou flotu v Tarentu,
i kdyZ pét jejich swordfish( se zapojilo z paluby
HMS lllustrious. Eagle setrval ve Stfedomotfi az
do dubna 1941, nasledné dostal za Ukol provadét
dalkové hlidkové plavby v Indickém oceanu a poté
obeplul mys Dobré nadéje do Simonstownu v Jizni
Africe s Ukolem pronasledovat v jiznim Atlantiku
némecka korzarska plavidla a pritom 6. Cervna 1941
potopil proréaze¢ blokady Elbe. Avsak 20. zari 1941
vypukl na lodi pozar, ktery zniCil mnoho torpédovych
bombardérd swordfishll. Po navratu do Britanie v fijnu
1941 byla letadlova lod” umisténa v suchém doku
v Birkenheadu, kde protiletadlovou obranu posililo
dvanact 20mm kanon( Oerlikon, které nahradily
plvodni kulometna Ctyféata raze .50. Pribyl téZ radar
letecké vystrahy Type 290 a stfelecky radar Type 285.
V Unoru 1942 byl Eagle opét ve Stredomot,
kde vystfidal HMS Ark Royal a s 813. a 824. peruti
swordfishti a sea hurrican( poskytoval letecké kryti
opera¢nimu svazu H a v unoru a bfeznu zasobil
britskou posadku na Malté stihackami Spitfire.



