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Predmluva

Jiz od doby, kdy jsem na zdkladni skole mél predmét
déjepis, mé déjiny lidstva zajimaly. Mimo jiné mé pfi-
tahovala i historie rozvoje techniky. Potom se pripojil
dalsi zajem: Zeleznicni modelarstvi. To ptineslo samo-
ztejmé blizsi zdjem o historii Zeleznic. V poloviné Se-
desdtych let byly k dispozici predevsim publikace pana
prof. Dr. Josefa Honse, které jsem si se zdjmem precetl.

V té dobé se stalo populdrni slavit vyroci vzniku
nasich riznych drah a to byla rovnéz Sance dostat
se k historickym datiim, kterd byla obsahem pfile-
Zitostnych publikaci. Samoziejmé musim vzpome-
nout Casopis Zeleznicdt, kde rovnéz vychdzely cldn-
ky z historie zeleznic. Dalsim dillezitym meznikem
pak bylo vydani Atlasii lokomotiv I a II, které vydal
Ing. Jindrtich Bek v letech 1969 a 1970.

Postupné se situace zlepsSovala a publikaci o historii
Zeleznic zacal byt na knizZnim trhu dostatek. Meél jsem
i Stésti, Ze v sedmdesdtych letech, béhem studia na Vy-
soké skole dopravni v Ziliné, jsem mél moznost na-
vstévovat jeden semestr nepovinny predmét ,,Historie
Zeleznic'; ktery predndsel primo prof. Dr. Josef Hons.

O néco pozdéji jsem projevil zdjem i o jiné historické
téma, a tim byla historie vdlecnych konfliktii, prede-
vsim 2. svétové vdlky. Pokud si vzpomindm, jednim
z impulsi byla kniha ,,Nebesti jezdci“ od Filipa Jan-
ského, kterd byla v roce 1968 uispésné zfilmovdna Jin-
drichem Poldkem. Rok 1968 - rok uvolnéni — umoz-
nil publikovat vzpominky pamétnikii ze zdpadni
i vychodni fronty. Rovnéz bylo mozné v této dobé
prekladat zajimavé publikace zahranicnich autori.
Také nasi autofi se dostali k novym zdrojiim a ob-
jevily se zajimavé publikace. Tak bych vzpomenul

Podekovani

Za to, Ze jsem mohl napsat tuto publikaci, vdécim mimo
jiné nékolika svym zndmym a prdteliim, ktef{ mi ochot-
né poskytli fotografie ze svych sbirek a jejich jména jsou
uvedena u obrdzkii. Velky dik patii mym dlouholetym
kolegiim — Ing. Ivanu Krejcimu, ktery mé poprvé oslo-
vil, abych na toto téma napsal clanek, a ddle Ing. Josefu

knihu Milose Hubdcka ,,Mote v plamenech’, na kte-
rou navdzala uispésnd fada dalsich knih.

Samozrejmé, Ze publikace nékterych jinych autorii
byly zatizeny ideologickymi pozZadavky doby, ale
kdo umél cist mezi vadky, ten si ndzor na historic-
kou pravdu udélal. Situace se zménila po roce 1990,
kdy se literatura faktu stala zcela nezavisld a rovnéz
se zacali mnohem vice preklddat zahranicni autofi.
Snad nejvice se to projevilo u publikaci o nasich le-
giich v Rusku, protoZe toto téma bylo opravdu po ce-
lych 40 let tabu nebo bylo velice ticelové zkreslovano.

Mé dva zajmy krdcely mym Zivotem paralelné vedle
sebe. Nikdy mé nenapadlo, ze by se mohly protnout,
pripadné spojit. AZ mé kolega z firemniho Casopisu
pred nékolika lety oslovil, zda bych na obé témata
nenapsal spolecny clanek. Zprvu mé to zarazilo, ale
pozdéji jsem to shledal zajimavym a vidél jsem, Ze
v nékterych historickych obdobich maji obé témata
k sobé blizko. Zanedlouho vznikl miij prvni clanek:
»Valecné koleje, valecné lokomotivy“. Kdyz jsem pro-
myslel nazev svého dalsiho clanku, napadlo mé, zda
by nebylo lepsi pouzit pojmenovdni ,, Zeleznice a vd-
lecné uddlosti‘. Téma mé zaujalo, zacal jsem tedy stu-
dovat dal$i materidly - a vysledkem je kniha, kterou
pravé otevirdte. Po dohodé s vydavatelem jsme zvolili
ndzev ,Vojenské a vilecné vlaky“. Kniha si neklade
za cil byt historickou priruckou, mym cilem bylo pfi-
blizit toto téma Sirokému okruhu ctendril.

Jisty anglicky historik kdysi prohldsil, Ze Zeleznice
reprezentovand parni lokomotivou ptispéla ke sbli-
zent lidi vice nez vsichni filozofové, proroci a basnici
od stvofeni svéta. BohuZel se proslavila i neslavne,
protoZe vdlecni stratégové brzy ocenili vyhody Zelez-
nice pro hromadné presuny vojsk.

Schrotterovi, jenz mé presvédcil k napsani a vydani kni-
hy, kterou prdavé drZite v ruce. Nyni se dostava do rukou
Ctendfii druhé rozsiteni vydani. Pri jeho zpracovini
jsem vychdzel z ohlasti a podkladii, které jsem obdrzel
po prvnim vyddni. Dalsi dik pati{ moji manZelce Jarmi-
le za to, Ze dilo precetla a provedla jazykovou korekturu.



Uvod

Uvod

Je to sice smutny, ale historicky neménny fakt, va-
le¢né konflikty jsou staré jako lidstvo samo. Od sta-
rovéku az do poloviny 19. stoleti se val¢ici armady
prepravovaly dlouhymi pésimi pochody. Pouze
¢ast jednotek byla jizdnich, ale v zadné armadé
netvorilo jezdectvo vétSinu. Jeho pocet omezova-
la skutec¢nost, ze za pochodu méli koné spottebu
krmiva a tuto futraz si musela pochodujici armada
vézt s sebou. Dale armady pouzivaly vozatajstvo
neboli trén, ale ten slouzil predevsim k zasobova-
ni armad a pozdéji rovnéz k prepravé délostrelec-
tva. K zasobovani jednotek v poli konské potahy
zdaleka nestacily, protoze vezly jen nejnutnéjsi
zasoby. A tak se pochodujici vojsko zadsobovalo
z mistnich zdroju. Jednalo se pfedev$im o provi-
ant, za ktery vojsko nejdtive platilo, ovSem pfi ne-
dostatku financi prosté mistni obyvatelstvo olou-
pilo. Nedostatek mobility a nedokonalé logistické

Napoleonské vdlky — Bitva ndrodd u Lipska — zdroj: https.//cs.wikipedia.org/

zabezpeceni omezily vale¢né konflikty do poloviny
19. stoleti na lokalni bitvy, po nichz nasledoval ¢as
na sbirani sil a pfipadné na oboustranné vyjed-
navani. V ¢asové dlouhych konfliktech, jako byly
tricetiletd valka, sedmiletd véalka ¢i napoleonské
valky, staly proti sobé armady o sile okolo sta tisic
muzd. Vyjimkou je bitva u Lipska v roce 1813, kdy
se bitvy dohromady na obou strandch ucastnilo
vice nez ptl milionu vojak.

Na potize se zasobovanim doplatil také Napoleon
béhem svého tazeni do Ruska. Rusové uplatnili bé-
hem ustupu taktiku spalené zemé, a tak francouz-
ské armadeé selhalo zasobovani z mistnich zdroji.
Po vypaleni Moskvy ho donutili ustupovat stej-
nym uzemim a tragédie Francouzt byla dokonana.
Do vlasti se vratila méné nez polovina muzi. Za-
vérem je mozné konstatovat, ze napoleonské valky
byly poslednim velkym vale¢nym konfliktem, kte-
ry probéhl pred érou Zeleznice.
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Zeleznice, které se zacaly budovat v Evropé a Se-
verni Americe ve tficatych a ctyficatych letech
19. stoleti, umoznily mnohem snadnéjsi prepravu
a zasobovani bojujicich armad. Poprvé vyuzili ze-
leznice k intenzivnimu zasobovani Britové béhem
krymské valky (1853-1856). V roce 1855 vybudo-
vali 11 km dlouhou Velkou krymskou centralni
drahu, kterd vedla z pfistavniho mésta Balaklavy
az k obléhanému Sevastopolu. Zeleznice prepravo-
vala predevsim délostrelecké granaty a po mohut-
ném ostrelovani pristav Sevastopol padl.

Prvnim Zelezni¢nim konfliktem v globalnim mé-
fitku byla americka obcanska valka (1861-1865).
Byl to ozbrojeny konflikt, jenz probihal na seve-
roamerickém kontinentu mezi staty Unie, neboli
zakladatelskymi staty USA, a staty Konfederace,

coz byla koalice jedenacti americkych statu, které
se chtély od Unie odtrhnout. Jelikoz staty Kon-
federace byly soustfedény v jihovychodni dasti
Unie, nazyva se tato vélka také valkou Severu proti
Jihu. Vyhod Zeleznice vyuzivaly obé bojujici stra-
ny. Hromadné vyuziti vlakd pro prepravu vojska
avyzbroje bylo zaznamenano v americké obc¢anské
valce hlavné na priamyslovém Severu. Pred bitvou
u Gettysburgu v cervenci roku 1863 prevazely né-
které oddily Unie vlaky polni délostielectvo. Valka
trvala pomérné dlouho a stale neméla vitéze. Na-
konec rozhodlo lepsi primyslové zazemi a orga-
nizace Severu. Organizace tak bezohledna, ze se
zamérila na ni¢eni mostd, uzlovych stanic a zelez-
ni¢nich dep. Takové ztraty nemohl prevazné ze-
médeélsky Jih v kratké dobé nahradit, a po nékolika
porazkach tedy kapituloval.

Americkd obcanskd vdlka Severu proti Jihu, niceni Zelezni¢nich trati vojsky Unie — zdroj: https.//cs.wikipedia.org/
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Zelezniéni
konflikty v Evrope
v 19. stoleti

V Evropé a zvlasté v Rakousku se do revolu¢nich
udalosti roku 1848 jiz zeleznice a vlaky zapojily.
Vlaku pouzilo ¢eské poselstvo pro cestu z Prahy
do Vidné a zpét. Po neuspé$ném vyjednavani do-
$lo k povstani studentii v Praze. Revolu¢ni gardy
na venkové se shromazdovaly na nadrazich a chté-
ly si vynutit jizdu vlak na pomoc Praze. To se po-
dafilo chrudimskym v Pardubicich dne 17. ¢ervna
1848, kdy vlakem dorazili az do Béchovic, kde byli
prepadeni $vadronou husartt a kompaniemi pé-
choty. Vyobrazeni této udalosti se dostalo do kni-
hy profesora Josefa Honse Velkd cesta.

Jednim z prvnich vojeviidct, ktery si uvédomil vy-
znam Zeleznice pro vale¢né operace, byl nacelnik
pruského generalniho $tabu Helmuth von Moltke
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Revolucni rok 1848 — Prepadeni viaku s povstalci v Béchovicich — zdroj: sbirka SUDOP PRAHA a. s.

starsi, ktery je povazovan za nejvétsiho stratéga
19. stoleti hned po Napoleonovi. JiZ v roce 1843
napsal ¢lanek, ve kterém uved], Ze kazdy dalsi roz-
voj Zeleznice je z hlediska narodni obrany uzitec-
néjéi nez vystavba pevnosti. Na jeho popud zacali
Prusové budovat Zelezni¢ni sit tak, aby byla trva-
le ptripravena na pripadny vale¢ny konflikt. Svoji
zelezni¢ni sit nasledné vyuzili v prusko-rakouské
valce v roce 1866. Zajimavosti je, ze u kazdé ze tii
pruskych utocicich armad byl zformovan zeleznic-
ni oddil - Feldeisenbahnabteilung - slozeny jak
z vojaka, tak i z civilnich osob. Tento oddil za po-
moci specialniho vlaku zajistoval mimo jiné opra-
vy poskozenych trati pfi postupu armad.

Prusko-rakouska valka v roce 1866 se jiz nes-
la ve znameni hromadného zapojeni Zeleznice
do vale¢nych udélosti. Na zac¢atku konfliktu ukry-
lo Sasko, spojenec Rakouska, prevaznou ¢ast svych
lokomotiv a Zelezni¢nich vozi v severozapadnich
Cechéch. Po prohrané vélce se Sasko stalo spo-
jencem Pruska a lokomotivy se musely vratit zpét.
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Béhem valky slouzila draha k presunu rakouskych
a saskych vojsk, ale projevila se nedokonalost Ze-
lezni¢ni sité. Velkym problémem byl prijezd Pra-
hou. Zapadni draha konc¢ila nadrazim na Smicho-
vé, pokud sem dorazilo vojsko, muselo pokracovat
pésim pochodem pres Prahu. Vlakem mohlo jet
déle na bojisté do vychodnich Cech az ze Statniho
nadrazi (dnes Masarykovo nadrazi) po draze olo-
moucko-prazské.

Naopak Prustim se pomoci Zeleznice podaftilo pre-
sunout béhem ¢ervna na bojisté do Cech sily o po-
¢tu témeér 200 000 muzi a 55 000 koni. K dispozici
méli pét zelezni¢nich trati a kapacita zajistila pre-
sun armad i pfes nedokonalé planovani s ohledem
na nedostatek zku$enosti s takovymi operacemi.
Proto zpusob vyuziti Zeleznice némecti planova-
¢i nadale studovali a poté uplatnili v konfliktech
v roce 1870 a 1914. Dne 15. ¢ervna 1866 nakonec
doslo k pretizeni zeleznic a na tratich uvazlo odha-
dem 18 000 tun zasob. Podobné jako v predeslych
»Zelezni¢nich® konfliktech opét vagony slouzily
jako provizorni sklady, a proto nebyly k dispozici
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ani v dobé, kdy traté byly jiz volné. Vysledkem
bylo to, ze polni armady byly nuceny sahnout opét
k zasobovani z mistnich zdroji. Boje v severovy-
chodnich Cechich, které byly predehrou hlavniho
stietnuti vélky, se dotkly i rozestavénych Zelez-
ni¢nich trati. Znamé je stfetnuti rakouské Sever-
ni armady s 2. pruskou armédou u Ceské Skalice
dne 28. ¢ervna 1866, kde se branici rakousti pésaci
opevnili v nedokoncené vypravni budové Zzelez-
nicni stanice.

Konflikt netrval dlouho a dne 3. ¢ervence doséhli
Prusové rozhodujiciho vitézstvi v bitvé u Hradce
Kralové. To jim umoznilo obnovit zasobovaci linie
a postupné pronasledovani rakouskych a saskych
armad. Po porazce u Hradce Kralové pouzilo ra-
kouské vojsko Zeleznici k tstupu na Moravu. Pres-
to postupujici jizdni pruské sbory byly rychlejsi
a prerusily zelezni¢ni spojeni s Vidni, a Severni
armada tedy byla odfiznuta. Valka byla v podsta-
té rozhodnuta a 22. ¢ervence zahdjily obé strany
v Mikulové jednani o pfiméfi. Dne 23. srpna po-
depsaly v Praze mirovy protokol.

™

Prusko-rakouskd vilka - ndstup pruského vojska do vlaku v Breslau - zdroj: https://cs.wikipedia
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Jestlize se Prusové potykali s urcitymi problémy
pri vyuzivani Zeleznic, byl ptistup rakouskych vo-
jeviidci mnohem vice nesystémovy. Ackoliv za-
h4jili mobilizaci o nékolik dni dfive, nedokazali
nastoupit do mista rozhodujicich bitev. Po rozho-
dujici prohrané bitvé sice neusporadané pouzili
zeleznici k tstupu z bojisté, ale niceni dulezitych
zelezni¢nich objektt bylo pomalé a nedtisledné.
Rovnéz nedokazali odsunout Zelezni¢ni vozovy
park. Pouze lokomotivy ukryli u svého saského
spojence. Naopak v Praze zanechali velké mnoz-
stvi vagont, které Prusové vyuzili pti dal$im po-
stupu. Nakonec nejvétsi prekazkou pruského po-
stupu se staly barokni pevnosti Terezin, Josefov
a Olomouc. Presto situaci spravné vyhodnotil von
Moltke, ktery konstatoval: ,Koleje se daji rychle
obnovit a pevnosti nemaji pfed sebou budouc-
nost.”

Prohrana vélka méla dalekosdhlé dusledky pro
Rakousko. Hlavnim dusledkem bylo, ze Rakous-
ko vystoupilo z Némeckého spolku a ztratilo vliv
na vyvoj v ostatnich némeckych statech. Mirovou
smlouvou se zavazalo vybudovat nékolik Zzelez-
ni¢nich spojeni ke svému severnimu sousedovi.
Staci se podivat na data uvedeni jednotlivych trati
do provozu. V sedmdesatych letech 19. stoleti jich
bylo plno na severu Cech a Moravy. Musime si
uvédomit, ze v té dobé patfila prevazna cast Slez-
ska Prusku. Samo Rakousko si bylo védomo ne-
dokonalosti své Zelezni¢ni sité, a tak se ji snazilo
urychlené dobudovat. Prikladem muize byt vystav-
ba Drahy cisafe Frantiska Josefa z Vidné do Pra-
hy. Podminkou udéleni koncese pro vystavbu této
drahy byla povinnost vybudovat prazskou spojo-
vaci drahu ze Smichova pres Nadrazi Frantiska
Josefa (dnes Praha, hl. n.) na Hrabovku. Tato trat
byla uvedena do provozu v roce 1872.

Pomalu se blizilo stfetnuti, které svym rozsahem
vyuziti Zeleznice predcilo v§echny predchazejici.
Vitézné Prusko vedené kancléfem Bismarckem
se ujalo role sjednotitele Némecka. To ve svém
dusledku vedlo k wvalce prusko-francouzské

v letech 1870-1871. Tato valka byla rozsahlym
konfliktem a jednalo se o prvni a jedinou vétsi
zelezni¢ni valku v 19. stoleti v Evropé. Obé zemé
mély pomérné hustou zelezni¢ni sit, ale v obou
statech byly Zelezni¢ni traté v rukou vice Ze-
lezni¢nich spole¢nosti. Tato roztfisténost byla
mnohem patrnéjsi na némeckém tGzemi, protoze
sjednocené Némecko zatim neexistovalo. Obec-
né lze konstatovat, ze francouzské Zeleznice mély
vétsi vybudovanou kapacitu (napf. vice trati bylo
dvoukolejnych). Naopak prusky generalni $tab
vyuzil zkuSenosti z predchoziho konfliktu a mél
mnohem lépe vypracované nastupové plany.
Rovnéz pro kazdou trat vedouci z vychodu na za-
pad ustavili komisi sloZzenou prevainé z vojen-
skych odbornikt, kterd pfi zahdjeni mobilizace
prevzala fizeni provozu.

Valku zahgjili Francouzi 19. cervence 1870 a také
prvni mobilizovali. Podarilo se jim na zapad vy-
pravit témér 1 000 vlakd, které odhadem prepra-
vily 300 000 muzt, 65 000 koni a velké mnozstvi
materidlu. Pfesto taZeni prondsledovaly zmatky.
Jednotlivé casti pluka byly prepravovany oddéle-
né, ¢ast vlaka odjela prazdna, nékteré byly prepl-
nény. Tato nedokonald organizace zpusobila, Ze
francouzska armada brzy ztratila vyhodu, ze do-
sahla hranic jako prvni.

Pravym opakem byla organizace na strané pruské
armady. Pruska mobilizace a pfeprava vojsk byly
dobre ptipraveny a lze pravem konstatovat, ze val-
ka byla diky Zeleznici vyhrana dfive, nez padnul
prvni vystfel. Pruska armada valici se na zapad
do Francie presto pretizila zeleznice a tehdy pouzi-
vand Casova soustava pro fizeni sledu vlaka se uka-
zala jako naprosto nedostacujici. Dochazelo k ¢as-
tym Zelezni¢nim nehodam, protoze nasledné vlaky
najely na vlaky predchézejici. Casovd soustava
musela byt zrudena a misto ni byla zavedena jizda
v prostorovych oddilech. Technickymi prostiedky
pro dorozumivani straznikd trati a vypravéich se
staly Morsetv telegraf a elektromechanické Fris-
chenovy zavéry.
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Po vitézné bitvé u Sedanu dne 1. zafi 1870 zami¥ili
Prusové dale na zapad obléhat Pariz. Postup byl tak
rychly, Ze nestacili vyuzivat francouzské zeleznice
a museli opét pristoupit na zasobovani z mistnich
zdroja. Nastésti armada byla roztazena a necinilo
ji to vazné problémy. Na druhou stranu je nutné
konstatovat, Ze Francouziim se podafilo nicit Ze-
lezni¢ni traté za ustupu pomérné dikladné. Rov-
néz sabotaze proti zabranym tratim byly rozsahlé.
To prinutilo Prusy vyc¢lenit zna¢nou cast vojaka
ke strazni sluzbé u dulezitych Zelezni¢nich objekta.

Vlastni konflikt trval deset mésicti, 28. ledna 1871
bylo podepsano priméfia 10. kvétna 1871 ve Frank-
furtu nad Mohanem byla definitivné uzavfena mi-
rova smlouva. Francie v ni souhlasila s podminka-
mi kladenymi Némeckem, odstoupila pozadovana
uzemi a jako véle¢né odskodnéni se zavazala do tii
let zaplatit 5 miliard frankd. Porazka a predevs$im
ztrata Alsaska a Lotrinska zkomplikovaly vztahy
mezi novym Némeckem a Francii a znemoznily
smifeni mezi obéma narody na nékolik desetileti.

Pruské vyboje v letech 1866-1871 byly prvnim
globalnim konfliktem na evropském kontinentu,

Prusko-francouzskd vdlka — Zelezni¢ni vagony pouZzité jako
sanitni vozy — zdroj: https.//cs.wikipedia

do kterého se ve velkém méfitku zapojila Zelez-
nice. V té dobé se jesté neda hovotit o konstrukei
lokomotiv pro valecnou dopravu. Pro jizdy va-
le¢nych transport se pouzivaly bézné nakladni
a osobni lokomotivy. Pfesto se zfejmé v této dobé
zacinaji objevovat specidlni vojenské vlakové sou-
pravy. Jednalo se o predchtidce pozdéjsich obrné-
nych vlaka.
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Mapa pozic némeckych
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Obrnéné viaky

Obrnéené viaky

Obrnéné vlaky se poprvé zacaly pouzivat ve val-
kach 2. poloviny 19. stoleti. Jejich tikolem byla nejen
ochrana Zelezni¢ni prepravy pro vlastni vojska, ale
byly vyuzivany i jako bojovy prostiedek podporujici
ostatni bojujici jednotky v blizkosti trati. Jejich vyvoj
byl postupny, nejprve se jednalo o bézné vlaky, které
byly ozbrojeny a na citlivych mistech byly improvi-
zovanym zptisobem chranény (napt. pytle naplné-
né piskem). Takové vlaky se ucastnily prvnich boju
napt. v americké obcéanské valce anebo v prusko-
-francouzské valce. Postupem ¢asu dochazelo k jejich
dal$imu vyvoji, pficemz se zacaly vyrabét specialni

Obrnény vlak ceskoslovenskych legii ,Orlik” u Irkutska —
zdroj: Archiv CsOL

vagony i obrnéné lokomotivy. Obrnéné vlaky se staly
pomérné rozsifenymi jiz béhem prvni svétové valky.
Bojovali na nich i ¢eskoslovensti legionafi pti své si-
bifské anabdzi. Pfed druhou svétovou valkou méla
Ceskoslovenska armada nékolik obrnénych vlakd,
nejvice rozsifeny vsak byly v Sovétském svazu, Pol-
sku a Némecku. Sviij vrchol zazily obrnéné vlakové
soupravy v druhé svétové valce, pricemz svoji roli se-
hraly napt. ve Slovenském narodnim povstani a také
v kvétnovém Prazském povstani. Po ukonceni valky
byla obnovena v Milovicich rota obrnénych vlaka,
ktera podléhala velitelstvi tankového vojska. A v po-
loviné 50. let minulého stoleti prestaly byt obrnéné
vlaky soucasti vyzbroje jednotlivych armad.

Obrnény viak wehrmachtu na vychodni fronté — zdroj:
Bundesarchiv_Bild_1011-639-4252-19A, foto: Zwimer

Protiletadlovy viz
obrnéného viaku Rudé
armddy — zdroj
https:// wikipedia.org
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Predbehovy a kulometny viiz improvizovaného obrnéného viaku Stefdnik z dob SNP vystaveny ve Zvolenu — foto: Viadimir
Fisar




Vale¢né konflikty 19. stoleti se vyznac¢ovaly maso-
vym nasazenim armad a kazdé stfetnuti si vyzada-
lo velky pocet mrtvych a ranénych. Zdravotni péce
byla velice primitivni a vojaci, ktefi byli zranéni,
byli osetfeni az po dlouhych hodinach ¢ekani, ne-
ztidka po nékolika dnech. Ztraty lidskych Zivota
jako nasledek pozdniho poskytnuti lékarské péce
byly vys$$i nez pocet umrti vzniklych v pfimém
boji. Timto problémem se zacal zabyvat Jaromir
Mundy (1822-1894). I pfes velkou snahu véno-
vat se mediciné nejdrive absolvoval nékolikaletou
vojenskou drahu dtstojnika habsburské arma-
dy a byl tcastnikem rady tézkych bojii na tzemi
tehdejsi rakouské monarchie, Itdlie a Pruska. Za-
sadni problém vidél v moznostech poskytnout
o$etfeni pfimo na bojisti, nasledné zajistit rychly
transport zranénych na polni obvazisté a dal do la-
zaretd a nemocnic. V obdobi vojenskych tazeni
pobyval v blizkosti ¢lent fadu maltézskych ryti-
10, ktefi ptisobili v fadach rakouské armady. Tyto
kontakty a myslenka humanistického poslani fadu
v ném znovu posilily touhu po studiu mediciny
a sluzbé nemocnym. Proto odesel z aktivni vojen-
ské sluzby a ve svych 33 letech zacal na univerzité
ve Wiirzburgu studovat lékarstvi. Doktorem me-
diciny se stal v bfeznu roku 1859. Pro zavére¢nou
absolventskou praci si zvolil téma ,,Prispévky k re-
formé sanitni sluzby“. Obsahem prace byly jeho
praktické zkuSenosti z valecnych let 1848-1849
doplnéné navrhy reseni problémi. Jesté téhoz
roku, po dokonceni studia lékarstvi, v cervnu
1859, se stal opét ucastnikem tézkého vale¢ného
konfliktu armdd Rakouska, Francie a Itdlie v bi-
tvé u Solferina v Lombardii, v severni ¢asti Italie.
Vzajemné stietnuti si v souctu vyzadalo priblizné
34 000 mrtvych a 40 000 zranénych.

V letech nésledujicich po bitvé u Solferina se
MUDr. Jaromir Mundy zac¢al naplno vénovat po-
drobnému studiu organizace sanitnich sluzeb
jednotlivych armad v Evropé, evakuac¢nich plant,
feSeni epidemii, organizace polnich ambulanci,

Sanitni vlaky

systému zajisténi zaloh, zdravotnického mate-
ridlu a ostatniho zasobovani. Snazil se vychazet
z jiz ovéfenych systémil vypracovanych anglickou
zdravotni sluzbou, kterd méla v té dobé s touto
problematikou nejvétsi zkusenosti. Obsahlé po-
znatky zverejnil ve Vidni v roce 1866. V témze
roce Fidil v roli plukovniho lékare polni nemoc-
nice v Pardubicich zachranné prace v bitvé prus-
kych a rakouskych vojsk u Hradce Kralové. Odvoz
ranénych z bojisté byl zajistovan jednak konskymi
povozy, jednak nové po Zelezni¢ni draze. Dosud
vsak jesté nebyly k dispozici specialni vlaky. Vede-
ni rakouskych drah proto na doporuceni Mundy-
ho urychlené provedlo tpravu nédkladnich vagont
doplnénim podpér, na néz bylo mozné v kazdém
voze zavésit osm nositek se zranénymi. Ti byli pak
transportovani do nemocnic v Praze a ve Vidni.

Jaromir Mundy se stal vyhleddvanym odbornikem
na problematiku organizace sanitnich sluzeb a vo-
jenského lékarstvi. V roce 1870 jej fad maltézskych
rytiia ptijal za svého ¢lena. Za prusko-francouzské
valky roku 1871 byl dokonce fadem vyslan do Pa-
fize s ukolem organizace a fizeni sanitni sluzby.
V roce 1872 byl jmenovan profesorem na univer-
zité ve Vidni a na lékarské fakulté prednasel vojen-
ské 1ékarstvi, organizaci sanitni sluzby a kapitoly
z psychiatrie.

Roku 1874 schvililo Ministerstvo valky rakousko-
-uherského cisarstvi navrh ceského velkoptevor-
stvi fadu maltézskych rytifa na vyrobu 12 sanit-
nich vlakt podle technické dokumentace profesora
MUDr. Jaromira Mundyho.

Vyznamnym svédkem bitvy u Solferina byl také
Jean Henri Dunant (1828-1910), ktery své své-
dectvi o skute¢nostech na bojisti zverejnil ve spisu
»Vzpominky na Solferino®

V roce 1863 zorganizoval ]. H. Dunant v Zenevé
diplomatickou konferenci pod zastitou Svycarské
vlady v zajmu zalozeni Mezindrodniho vyboru
Cerveného kiize (pivodné Mezindrodni vybor
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na podporu ranénych), které se tcastnili predstavi-
telé 12 zemi Evropy a rovnéz zastupci USA. Strany
se dohodly na pouzivani symbolu organizace - ¢er-
veného kiize v bilém poli. Mezinarodni vybor zacal
pracovat na pripravé pravni normy, ktera by byla
zavazna pri vale¢nych konfliktech a méla by za cil
humanizovat vale¢né strety, zlepsit osud ranénych
vojakau, zajistit prava vale¢nych zajatcti a umoznit
¢innost sanitnim sluzbam na bojistich. Tyto nor-
my byly zakotveny v Zenevské konvenci, ktera je
dodnes povazovana za dokument mezinarodniho
humanitarniho prava. K dodrzovani jejich pravi-
del se podpisem zavézali pfitomni acastnici kon-
ference. Smlouvu podepsali také predstavitelé radu
maltézskych rytift (Suverénni vojensky a Spitalni
fad svatého Jana Jeruzalémského z Rhodu a Malty)
a predstavitelé f4du némeckych rytitd (Rad bratif
a sester domu Panny Marie v Jeruzalémé).

Na zékladé Zenevské konvence mohl byt v roce
1864 zalozen Cerveny kiiz jako mezindrodni po-
mocna organizace. V roce 1869, na mezinarodnim
sjezdu pomocnych organizaci a spolki, predlozil
MUDr. Jaromir Mundy navrh, aby v dobé valec-
nych konflikti v maximalni mife zajistovaly vo-
jenskou sanitni sluzbu na bojistich pravé rady
némeckych a maltézskych rytifa. Navrh byl prijat
a stanovena povinnost sanitni sluzby byla pro oba
rady zavazna az do roku 1918.

Technické vykresy a dokumentaci pro konstrukci
sanitnich vlaka pripravil profesor Mundy ve spo-
lupraci s Hugem Zipperlingem, feditelem akciové
spole¢nosti na vyrobu lokomotiv a vagont v Sim-
meringu. Cely projekt byl schvalen cisafem Fran-
tiSkem Josefem I. a ministerstvem valky v roce
1874. V roce 1875 byla vyroba zaddna vagonce
v Simmeringu u Vidné. Zaroven probéhlo dalsi
uzavreni smluv mezi velkopfevorstvim radu, mi-
nisterstvem obchodu a mezi fediteli jednotlivych
zelezni¢nich spole¢nosti na tizemi monarchie.

Ceské velkoptevorstvi fadu maltézskych rytiia za-
jistovalo financovani nékladd na vyrobu sanitnich

vlakd, jejich provoz a také vybaveni. Rovnéz perso-
ndlni obsazeni, zdravotnické, technické i duchovni
zabezpeceni a organizace veskerého provozu pro-
bihaly podle organiza¢nich smérnic vydanych vel-
koptevorstvim rddu. Radové predpisy mély v dobé
valky ze zakona platnost na uzemi celé monarchie.

Vlakové soupravy a odévy personalu nesly vidi-
telna oznaceni symboly fadu maltézskych rytira
a podle Zenevské umluvy také symboly Cerve-
ného kfize. V pivodnim navrhu byl zdmér pro-
vozovat 12 vlakd, vyroba vsak byla pomérné
nakladna a uvedla fad do nemalych finan¢nich
obtizi. Celkovy pocet vyrobenych souprav se sni-
zil na deset. Vyroba prvnich vlaki byla ukoncena
v roce 1877 a vlaky byly ze Simmeringu dopra-
veny do Strakonic, kde byla rezidence fadu. Zde
byly umistény v pfipraveném depu, vybaveny
potfebnym materidlem a personalem. Strakoni-
ce se staly domovskou stanici fadovych sanitnich
vlaki po celou dobu jejich existence az do pocat-
ku dvacatych let 20. stoleti, kdy byly zruseny.

Zku$ebni provoz zahajil prvni vlak v dobé kon-
fliktu v Bosné a Hercegoviné v roce 1878. Kazdy
sanitni vlak mél stejné fazeni vozu. Skladal se z lo-
komotivy s tendrem, jednoho vozu vlakvedouci-
ho, jednoho vozu velitele a lékare, jednoho zaso-
bovaciho vozu, jednoho kuchynského vozu, péti
ambulantnich vozii, jednoho skladového vozu
a jednoho koncového vozu. Kazdy vlak disponoval
telegrafnim zafizenim, knihovnou, kuchyn zvladla
ptipravu teplych jidel az pro 150 osob.

Do konce roku 1913 zajistovaly vlaky sanitni sluz-
bu pfi mnoha vétsinou kratkodobych vale¢nych
tazenich. Na tzemich, kde nebylo nasazeni vla-
kd mozné, fad provozoval nemocnice. Pomérné
dlouhé obdobi, od roku 1878 do roku 1913, zajisti-
lo maltézskému fadu dokonalé osvojeni zkusenos-
ti s provozem sanitnich vlakd. Habsburska monar-
chie ziskala fungujici a nezanedbatelnou soucast
celého systému zdravotnického zajisténi valecnych
operaci.



Tyto rozsahlé zkusenosti provérila prvni svétova
valka. Ze Strakonic vyjely na frontu prvni zcela
funkéni sanitni vlaky dne 21. srpna 1914. Ope-
rativné byla zvySena kapacita kazdého vlaku pro
zvladnuti 100 lehce ranénych a 100 téZce ranénych.

Sanitni vlaky ptisobily na jizni a vychodni fronté.

Sanitni vlaky

V kazdém vlaku pracovali v ramci zdravotniho
zabezpeceni dva lékarfi a Sest oSetfovatelt. Uva-
di se, Zze do 31. srpna 1918 prevezly vlaky z bojist
359 945 zranénych. Radovi lékati provedli béhem
valky 27 163 operaci. V zazemi provozoval fad né-
kolik nemocnic a rehabilita¢nich ustavi.

2
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Sanitni vlak némecké
armddy v prvni svéto-
vé vdlce — zdroj: Archiv
Muzea mésta Ustinad
Labem
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Vale¢ni pamétnici ve svych sdélenich popisovali
praci radovych lékara a osetfovateli jako obéta-
vou a kvalitni ve velmi naro¢nych podminkach.
Po valce, v roce 1919, byly radové sanitni vlaky
predany ministerstvu narodni obrany, dalsi vyuziti
se pro né v prvorepublikové armadé jiz nenaslo.

Sanitni vlak ve sluzbdch Rudé armddy v roce 1941 — zdroj:
https.// wikipedia.org

Svoji roli sehraly sanitni vlaky i béhem druhé sve-
tové valky. Pouzivaly je armady vsech val¢icich
stran v Evropé. Za zminku stoji skutecnost, Ze
v dubnu 1942, u prilezitosti viidcovych narozenin,

Preddni sanitniho viaku Lazarettzug Nr. 751 na praZském

hlavnim nddrazi, v popredi R. Heydrich, JUDr. E. Hdcha,
K. H. Frank — zdroj: http.//www.reinhardheydrich.org

Preddni sanitniho viaku Lazarettzug Nr. 751 — interiér vozu
pro ranéné, v popledi R. Heydrich, Judr. E. Hdcha — zdroj:
http://www.reinhardheydrich.org

darovala protektoratni vlada Adolfu Hitlerovi
kompletni sanitni vlak sestaveny v dilnach CMD
v Bubnech z vozli odebranych z provozu. Sanit-
ni vlak byl oznaceny jako Lazarettzug Nr. 751.

Preddni sanitniho viaku Lazarettzug Nr. 751 — interiér via-
ku, operacni viz - zdroj: http://www.reinhardheydrich.org



