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Pfedmluva

Predmluva

Neni snad Zadnym tajemstvim, Ze lokomotivy a vlaky odjakZiva pfitahovaly
pozornost skoro kazdého, ale urcité vice chlapce nez dévéata, Zelezninich
fanousk je stale hodné a piece jen nejvétsi nadseni vyvolavaji parni lo-
komotivy. Je to obrovska sila a velka technika. Vzdyt nejeden kluk chtél
byt strojviidcem. Vzpominam si, kdyZ jsem ja jako kluk stal vedle parni
lokomotivy, sélalo z ni teplo a byla citit viing pary, mival jsem zvlastni
pocit. Rad jsem se dival, kdyZ vlak jel krajinou a za parni lokomotivou zii-
stavala nacechrana oblaka dymu. Také jsem rad seddval u nas na nadrazi
ve Sternberku na lavicce a sledoval, jak topic s olejnici a hadrem o3etfuje
lokomotivu. Bylo to, jako by se s ni mazlil. A jeji bficho se na slunci tpytilo,
jako by byla nova. KdyZ pak p¥isla éra motorovych lokomotiv, uz pomocnik
strojvedouciho nelestil lokomotivu a nebéhal s olejnici. To mi opravdu chy-
bélo. Motorové lokomotivy, kdyZ staly, jejich pisty ,bublaly”. Byla to takova
zvlastni hudba. Po ukonceni provozu parni trakce postupné z nadrazi mi-
zely vodni jefaby a popelové jamy. V lokomotivnich depech byly odstaveny
parni masiny a pfipadaly mi jako mrtvoly, Gekajici na svij konec. Clovék
nevédél, zda je to vitézstvi, nebo prohra. Dalo by se to pfirovnat k tomu,
kdyZ v zemédélstvi zacaly koné postupné vytlaCovat a nahrazovat trak-
tory. Ano, tak to bylo.

Kdyz jsem poprvé uvidél elektrickou lokomotivu, mél jsem opét ten zvIastni
pocit. Bylo to také tim, Ze jsem viibec poprvé vidél elektrizovanou trat.
M&déna pavucina, ze které odebiraly lokomotivy elektfinu, méla zcela odliSny
prlibéh. Bylo to dpIné jiné nez rozvody elektfiny ve méstech a vesnicich. Kdyz
projizdél elektricky vlak, ob&as se na trolejovém vedeni zablysklo. Sbérad
na lokomotivé klouzal kfivolace po pavucdiné a lokomotiva jela. Elektrické

Uvod

Parni samohyb, takovy nazev totiz viiz dostal, byl pohdnén parnim strojem.
Prvni samohyb pro prepravu dél zkonstruoval v roce 1769 diistojnik fran-
couzského délostrelectva Joseph Cugnot (1725-1804). Déla byla velmi tézka
a pro jejich pfepravu se pouZzivala kofiska spreZeni. Prvni slavnostni jizda se

Parni samohyb pro prepravu dél francouzské armady

lokomotivy mély zvIastni tichy zvuk. V zimé, kdyZ napadl snih, je nebylo skoro
ani slySet.

Kdyz doSlo k revolu¢ni renesanci Zeleznice, k obnové a pfeméné vozového
parku a vlastné misto lokomotiv zacaly jezdit motorové nebo elektrické jed-
notky, vstoupilo do Zivota néco zcela nového. V téchto vlacich bylo Eisto,
byly zde pohodIné sedacky a elektrické topeni. Rada Zelezni¢nich sprav jak
v Evropé, tak v Americe nebo v Japonsku se rozhodla budovat vysokorych-
lostni traté. Kazdy milovnik Zeleznice by se chtél takovym vysokorychlostnim
vlakem projet - a mnohym z nés se to poved|o. Vyvoj Sel oviem dal a na fadé
byly i vlaky bez kol. Maji obrovskou rychlost a jsou to viastné ,|étajici” viaky.
Samoziejmé Ze nelétaji do oblak jako letadla, ale vznaseji se nékolik cen-
timetrdl nad vodici drdhou a maji svoji zvlastni trat. To tizce souvisi s velmi
silnym elektromagnetickym polem, a proto mi vrta hlavou, zda takové plso-
beni nebude cestujicim pfi dlouhych cestach poSkozovat zdravi. Donedavna
se jednalo jen o kratké Useky trati.

Tak o tom vSem je nae kniha ,Lokomotivy a vlaky celého svéta“. Samoziejmé
Ze jsme vzhledem k rozsahu publikace nemohli ukdzat vSechny lokomo-
tivy na svété, ponévadz bylo zkonstruovano tisice riiznych lokomotiv. K tomu
slouzi atlasy lokomotiv jednotlivych zemi. Pro milovniky lokomotiv, ktefi chtéji
vidét na vlastni o&i napfiklad nase lokomotivy, doporucujeme Zelezniéni mu-
zeum Ceskych drah v Luzné u Rakovnika a v Olomouci. Zévérem chci vyslovit
velké podékovani Ing. Petru LapaCkovi za lektorovani této knihy.

Ing. Josef Schrotter

uskutecnila dne 22. 4.1770. Viiz jel rychlosti 4 km/h. BohuZel para stacila jen
na 15 minut jizdy. Ale i tak to byl diivod a inspirace k zamysleni pro vSechny
budouci vynalezce a kutily.
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Parni viz Josefa Bozka

U nas byl prvnim konstruktérem parniho vozu Josef Bozek (1782-1835). Dne
24, 7411 1815 se prazska Kralovska obora stala svedkem historické udalosti —
poprvé od pokusti francouzského inzenyra Cugnota se na evropském konti-
nenté rozjel viiz pohdnény parou. Parni jizdu zopakoval Bozek na témze misté
znovu 1. ervna 1817 kdy pfedvadél i parni lod na Vitave.

0 stroje na ,uvarenou vodu" zacal byt pro jejich vSeobecné poufZiti velky
zajem. A tak vznikaly parni stroje na pohon riiznych mechanismd. Aby se

kola lokomotivy to€ila, bylo potfeba pFevést silu pary néjakym zplsobem
na kola. K tomu se poutzily valce, do kterych se vedla para vytvorena v kotli.
Péara potom ve vélci pohybovala pistem. A pravé pohyb pistu byl pomoci
klikového mechanismu (ojnic a spojnic) preveden na kola. U vétSiny loko-
motiv se pouZivaly dva vélce a u sdruZenych lokomotiv aZ ¢tyfi valce. V prii-
béhu vyvoje parnich lokomotiv se ale vyskytovaly lokomotivy i se tfemi valci.
V Ceskoslovensku skongila vyroba parnich lokomotiv v roce 1958 a z pravi-
delného provozu CSD byla posledni parni lokomotiva vyFazena v roce 1980.
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Parni lokomotivy

Parni lokomotivy

1804 - Velka Britanie

W
YN

Richard Trevithick (1771-1833) byl britsky vynélezce, inZenyr a konstruktér
prvni funkéni parni lokomotivy. V roce 1804 dokongil viibec prvni parni loko-
motivu. Jeho patron a majitel patent, kterym byl majitel Zelezaren Samuel
Homfray, uzavfel sdzku 0 500 guinei se svym Zelezafskym mistrem Richardem

1825 - Velkd Britanie

Crawshayem, Ze Trevithickova parni lokomotiva odveze 10 tun Zelezné rudy
po trati dlouhé 16 km z Penydarrenu do Abercynononu. Lokomotiva se osvéd-
¢ila, odvezla 10 tun rudy, pét vagoni a sedmdesat lidi za Ctyfi hodiny a pét
minut priimérnou rychlosti 8 km/h.

W
I\

Na prvni Zelezniéni trati Stockton - Darlington, kterd byla oteviena
27.9.1825 jezdila lokomotiva ,Locomotion No. I', kterou postavila firma
Robert Stephenson & Co. v Newcastlu nad Tyne. Tato trat méla rozchod
koleji 1435 mm, ktery byl pozdéji oznacovan jako normalni rozchod koleji.

Stephensonova Locomotion No. 1

Lokomotiva méla 2 parni valce, které pohanély kola pomoci ojnic. Nebyla
zde ani ploSina pro strojvedouciho. V lednu 1828 doslo k vybuchu kotle,
a tak byla lokomotiva prestavéna. V pravidelném provozu slouZila az
do roku 1841.

Trevithickova parni lokomotiva

D ——
e w—
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Stephensonova lokomotiva Rocket

a

Lokomotiva DeWitt Clinton s viakem v roce 1831



Parni lokomotivy n -

1829 - Velkd Britdnie

Wi
YN

Rocket (Raketa) byla parni lokomotiva konstruktéra Roberta Stephensona,
kterou postavil v roce 1829 a znamenala vyznamny pfedél v historii kolejové
dopravy. Byla to dvoundpravova lokomotiva s jednim hnacim a jednim béz-
nym dvojkolim, s dvoj¢itym parnim strojem s jednoduchou expanzi na mok-
rou péru. Stephenson zde pouZil vicetrubkovy kotel, ktery byl mnohem
Ucinnéjsi a efektivnéjsi pro pfenos tepla mezi spalinami a vodou. Ve svych

1831 - USA

predchozich konstrukcich projektoval lokomotivni kotle pouze jako plamen-
cové, coz byla jedna trubka obklopena vodou. V lokomotivé Rocket byl pouzit
valcovy kotel s 25 médénymi koufovymi trubkami o prliméru 75 mm. Diky
tomu tak vyrazné vzrostla vyhfevnd plocha kotle, a tim i mnoZstvi vyvinuté
pary. Maximalni rychlost byla 46 km/h a jeji hmotnost 4320 kg .

——
———

DeWitt Clinton z Mohawk and Hudson Railroad (M&H) byla americka parni
lokomotiva a prvni funkéni parni lokomotiva postavend pro provoz ve staté
New York. Pojmenovani dostala na pocest DeWitta Clintona, guvernéra statu
New York odpovédného za Erie Canal, konkurenta Zeleznice. Pdvodni loko-
motiva DeWitt Clinton méla uspofadani pojezdu 0-4-0, méfila 12 stop 10 palcil

1837 - Rakouské cisafstvi

na délku a vazila 6758 liber. Vrchol kominu spoéival asi 12 stop nad zemi
a méla také valnik pro skladovani paliva. Pfi topeni uhlim dosahla pouze
nejvySsi rychlosti 7 mil za hodinu (11.2 km/h). Pokud uhli nahradil koks, pak
lokomotiva dosahla rychlosti asi 9-10 mil za hodinu (16 km/h).

==

Pro rakousko-uherskou Zelezni¢ni spolecnost provozujici trat z Vidné
do Brna vyrobila v roce 1937 parni lokomotivu Hercules firma CH. Taydler &
Co. Warrington se sidlem v Anglii. Tato lokomotiva zahjila provoz na trati

N J
Parni Lokomotiva Hercules

Viden - Brno 7. Cervence 1839. Jeji vykon byl 30 koni a maximalni rychlost
40 km/h. Z provozu byla vyfazena v roce 1848.
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1869 — USA

Zeleznice v USA pFispéla k tomu, Ze byla zachovana Unie americkych stétd.
Proto byla napldnovana stavba transkontinentaini traté, ktera spoji Ameriku
od Tichého oceanu k Atlantskému oceanu. Americky kongres schvalil projekt
a dotace statu, ale urcil také misto setkani a propojeni obou trati. Spole¢nost
Central Pacific Railway (CPR) polozila 1110 km trati a spole¢nost Union Pacific
Railway (UPR) poloZila 1747 km trati. Celkem trat méfila 2857 km. CPR stavéla
trat ze zapadu z Kalifornie od mésta Sacramento do Utahu. UPR stavéla trat
zvychodu z mésta Council Bluffs v lowé do Utahu. Na sklonku 60. let 19. sto-
leti doSlo u Promontory u Ogdenu ve staté Utah k propojeni koleji. Stalo se
tak 10. kvétna 1869, kdy byl zaraZen posledni zlaty hfeb. Vyznamné osobnosti
pivezly na misto setkani parni lokomotivy CPR ,Jupiter” a UPR 119",

1880 — Rakousko-Uhersko

e
——————

LAt Biih zachovd jednotu nasi zemé, jako spojuje tato Zeleznice dva svétové
oceany", znél napis vyryty do zlatych hieb(, kterymi byly v poledne 10. kvétna
1869 symbolicky propojeny kolejnice prvni transkontinentalni Zeleznice svéta
na planiné Promotory v Utahu.,

V celé Severni Americe v druhé poloviné 19. stoleti byl pouzivan typ ame-
rickych parnich lokomotiv oznaCovany jako American s pojezdem typu 2'B
(4-4-0). Pro lokomotivy vytapéné dievem byl charakteristicky velky trychty-
fovity komin a vpredu méla nepfehlédnutelny ,cow catcher” (chyta¢ krav)
proti volné pobihajici zvéri. Pohanél ji dvojéity parni stroj s rozvodem typu
Stephenson. Maximalni rychlost dosahovala 60- 100 km/h, vyhfevna plocha
topeni$té byla obvykle 60-90 m? a plocha rostu 0,9-1,6 m% 0d 60. let 19, sto-
leti byl na Cele lokomotiv umistovan svételny reflektor.

Parni lokomotivy IV. ¢ vyrobila lokomotivka SpoleCnosti statni drahy ve Vidni
v letech 1879-1884 pro potieby provozovani dopravy na nové vznikajicich
mistnich tratich a zhospodarnéni lehkého posunu ve stanicich na jiz provo-
zovanych Zelezniénich tratich Spolecnosti statni drahy. Po zestatnéni a vzniku
spole¢nosti kaiserlich-konigliche Staats-bahnen (kkStB) byly pfeznaceny

(JUPITE

o

Lokomotiva Central Pacific Railway Jupiter

——

na fadu 195. Lokomotivy byly tendrovky, dvojcité na mokrou paru, mély
Stephensondv rozvod vné rdmu, tfi spfazené napravy, kde hnaci dvojkoli
bylo tfeti. Celkovd hmotnost lokomotivy byla 28 tun a maximalni povolena
rychlost 35 km/hod. Devét z nich ziskaly v roce 1918 CSD, které je pozdéji
oznacily jako fadu 300.4.




Parni lokomotivy 13 -
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Parni lokomotiva pivodné IV. ¢ u CSD fada 300.4
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1886 — Velka Britanie/ Skotsko

Caledonian Railway Single ¢. 123 je zachovala skotska parni lokomotiva.
Unikatni lokomotiva 4-2-2 byla postavena firmou Neilson and Company
v roce 1886 jako vystavni lokomotiva. Po svém vystoupeni na vystavé v roce
1886 byla lokomotiva ponechana pro zvlastni tkoly spoleénosti Caledonian,
kterd ji pouZivala pro dvousmérné rychliky pres Beattock Summit a pracovni
inspektory a feditelské vlaky s pouze jednim nebo dvéma salonnimi vozy.
Byla také oblibenou lokomotivou Caledoniana slouzici jako pilotka kralov-
ského vlaku, ktery ¢asto pouzival Caledonian Main Line pfi pfepravé kra-
lovské rodiny do a z hradu Balmoral. V roce 1914 byla zafazena na seznam
duplikat(i Caledonian Railway a precislovdna na 1123, V roce 1923 vstoupila

1898 — Rakousko-Uhersko

qﬁ
2\

do sluzby v Londyné, Midlandu a Skotské Zeleznici a LMS ji preCislovala
na 14010 a dala ji vykonovou klasifikaci 1P. BEhem roku 1920 byla pfidélena
k praci pro feditelstvi Zeleznice, ale v roce 1930 opét vracena do bézné sluzby.
Lokomotiva, coby posledni jednokolové expresni lokomotiva v Britanii, byla
v roce 1935 definitivné vyfazena a vyclenéna pro konzervaci. SpiSe nez by
splfiovala jakoukoli specifickou potfebu lokomotivy jako takové, byla pre-
devsim jednordzovou konstrukci, ktera méla reprezentovat jak Zeleznici, tak
stavitele na Mezinarodni vystavé priimyslu, védy a uméni, které se konala
v Edinburghu v roce 1886. Maximalni rychlost 97 km/h, hmotnost 41,5 tuny.

Lokomotivy Fady 422.0 byly ¢tyfnapravové tendrové parni lokomotivy uréené
pro provoz na mistnich tratich s naro¢nymi sklonovymi poméry. Pivodné
to byla fada 178 kkStB, u CSD pak oznagena jako 422.0. Prvni Ctyfi loko-
motivy byly vyrobeny lokomotivkou Krauss pro mistni drahu Karlovy Vary -
Johanngeorgenstadt, provozovanou statnimi drahami (kkStB). V provozu se

1899 — Rakousko-Uhersko

d
velmi osvédcily, a tak do roku 1924 bylo vyrobeno celkem 227 lokomotiv jak
pro drahy statni, tak soukromé. U nas je do prvni svétové valky vyrabéla Prvni
¢eskomoravskd tovarna na stroje v Praze. Maximalni rychlost 50 km/h, vy-
kon 420 kW.

Tuto lokomotivu vyrobila v roce 1899 firma Lokomotivfabrik Krauss & Co
v Linci. Maximalni rychlost byla 40 km/h. V zasobniku méla 3 m* vody a1m?®
uhli. Rost mél plochu 1,04 m? Parni stroj byl dvouvalcovy a od vyrobce

Skotskd parni lokomotiva ¢. 123

putoval nejdfive k rakouskym statnim draham. V Ceskoslovenskévrepublice
pak lokomotiva, slangové oznacovand jako Kafemlejnek, jezdila u CSD a poz-
déji na vleckach pod oznaCenim 310.072.




Parni lokomotivy 15 -

: 0 15
rl. '-

Osobni vlak s lokomotivou 310.072
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1901 — Ceské kralovstvi

Prvnich 5 parnich lokomotiv Fady 108 kkStB, po roce 1918 u CSD oznacenych
jako Fada 275.0, vyrobila Prvni ¢eskomoravska v letech 1901-1903. Do roku
1910 bylo vyrobeno celkem 25 strojli této fady. Lokomotiva 108.22 z Prvni
¢eskomoravskeé ziskala v roce 1906 velkou cenu (Grand premio) na svétové
vystavé v Milané. Pfi zkouSkach dosahla rychlosti 143 km/h, v provozu vak

1901 — Ceské kralovstvi

—

byla rychlost z technickych diivodi omezena na 100 km/h. Pro typicky vzhled
s velkymi koly dostala pFezdivku ,Nohata". Mohli jsme ji vidét ve filmu Zelezny
dédek, kde Jaroslav Marvan zaskakuje za svého opilého zeté. Maximalni rych-
lost 100 km/h, vykon 1400 ks a hmotnost 68,3 tuny.

—

Tato mala tendrova lokomotiva byla vyrabéna v lokomotivkach Rakouska-
Uherskav letech 1878-1913 jako Fada 97, Timto typem lokomotiv byla v roce
1900 zahdjena priimyslova vyroba parnich lokomotiv na ¢eském dzemi
a prvni vyrobena lokomotiva (197-82, pozdgiji 97-182) byla urCena pro provoz

1903 — Ceské kralovstvi

na mistni dréze Dolni Lipka - Stity (Silperk). Lokomotiva 310.093 byla vyro-
bena v roce 1901 v Prvni ¢eskomoravskeé tovarné na stroje v Praze. CSD pro-
vozovaly celkem 138 téchto lokomotiv.

Dva parni vozy vyrobila vagdnka Ringhoffer na prazském Smichové.
Provozovatelem obou vyrobenych vozii byla Ceské severni dréha. Viz mél
stojaty kotel a 2 valce. Vozy byly vybaveny brzdou saci a ruéni. Strojovna s par-
nim kotlem byla na jednom ¢ele vozu. Viiz mél oddil 2. a 3. tfidy. Svoji provozni

Fady 108 (275.0) - Nohats

Parni lokomotiva

—

drahu ukongil v roce 1947 v DobruSce. Slangové byl oznacovan jako Komarek
a na prvni pohled vypadal jako motorovy viiz, ale je to parni viiz. Pro mistni
drahy zajistoval dodavky vozidel Zemsky vybor Kralovstvi Geského. Ten objed-
nal dva parni vozy systému Komarek pro trat Ceské Lipa - Kamenicky Senov.
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1907 - Velké Britanie

i

Australan Herbert William Garratt (1864-1913), pfejima¢ New South Wales
Railways v Londyné, pfiSel s novym feSenim konstrukce lokomotiv a v roce
1907 si ho nechal patentovat. Jeho konstrukce parni lokomotivy se skladala
ze tiif Casti, Stfedni Cast tvofil ram s kotlem a budkou, ktery byl uloZen na dvou
oddélenych pojezdech. Tyto pojezdy nesly zasobniky paliva a vody. K vyho-
dam tohoto usporadani lokomotiv patfilo to, Ze se vaha lokomotivy rozloZila
na vetsi délku, coz bylo vyhodné na malo tnosnych tratich. Oproti lokomo-
tivé s pevnym ramem projede tato lokomotiva obloukem o mnohem men-
§im poloméru, takze svym feSenim vlastné nahradila dvé mensi lokomotivy,

1908 — Ceské kralovstvi

\

N\

coz prinaSelo také tsporu personalu. Nejvyssi povolena rychlost lokomotivy
platila pro jizdu v obou smérech. Nejvice byly garrattky rozsiteny v Africe, ale
jezdily také v Asii, Austrdlii, Jizni Americe a v nékolika evropskych zemich.
K hlavnim nevyhodam téchto lokomotiv patfilo, Ze podobné jako u jinych
tendrovych lokomotiv, s postupnou spotfebou vody, klesala jejich adhezni
vaha, a tim takeé tazna sila. V letech 1907-1958 bylo vyrobeno velké mnozstvi
téchto lokomotiv v rdznych variantach s rliznym druhem pojezdu od 0-4-
0+0-4-0 po 4-8-4+4-8-4.

==

Lokomotivky ve Videfiském Novém Mésté a StEG ve Vidni vyrobily v letech
1887-1908 pro byvalou spole¢nost BuStéhradské drahy celkem 98 tfinapra-
vovych parnich lokomotiv uréenych pro nakladni vlaky. Dostaly oznaceni llla
aod toho i prezdivku ,Triacko", U CSD byly pozdéji pfeznaceny na fadu 324.3.

1909 - Rakousko-Uhersko

Za druhé svétové vélky byly pouzivany také pro vozbu vojenskych transportd.
Posledni tato lokomotiva byla zruSena v roce 1966 a pro muzejni tcely byla
zachovana jedna lokomotiva s ¢islem 324.391. Maximalni rychlost 50 km/h,

V letech 1904-1915 byly vyrabény parni lokomotivy fady 229 kkStB
(CSD 354.0), které mély velmi dobré technické parametry - maximalni rych-
lost 80 km/h, vykon 699 kW, hmotnost 671t a délku pres narazniky 11766 mm.
Pro vozbu rychlikd v osobni dopravé bylo potfeba vykonnéjSich lokomotiv,

Garratova lokomotiva

vykon 238 ks a hmotnost 41,6 tuny.

a proto z této fady vznikla nové konstrukce lokomotiv Fady 629 kkStB (CSD
354.1) u kterych byla maximalini rychlost 90 km/h, vykon 830 kW, hmotnost
84,8 t a délka pFes narazniky 13 355 mm. U nds byl posledni stroj vyfazen
Z provozu v roce 1978.




Parni lokomotivy 19 -

Lokomotiva llla (324.3) Bustéhradské drahy - rok vyroby 1908
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1909 — Ceské kralovstvi

Lokomotivy fady 422.0 byly Ctyfndpravové tendrové parni lokomotivy, které
byly ureny pro provoz na mistnich tratich s narocnymi sklonovymi poméry.
V provozu se velmi osvédcily, a tak bylo do roku 1924 vyrobeno celkem 227
lokomotiv jak pro stétni, tak pro soukromé drahy. Lokomotivu 422.025 vyro-
bila Prvni ¢eskomoravska tovarna na stroje v Praze. Lokomotivy byly osa-
zeny ocelovym kotlem s médénym topeni§tém. Mokra para pro sdruzeny
parni stroj byla odebirana z vysokého parojemu na temeni kotle s vnitfnim

1911 — Ceské kréalovstvi

—

Soupatkovym reguldtorem. Na kotli se nachazely dva pisecniky, kazdy
Z jedné strany parojemu. Po strandch kotle byly umistény zasobniky vody.
Maximalni rychlost byla 50 km/h a vykon 420 kW. V roce 1918 pievzaly CSD
od kkStB celkem 105 lokomotiv pidvodni fady 178 kkStB a pfeznaily je na fadu
422.0. Lokomotivy doslouZily zejména u posunu a ve vleckovych provozech.
Posledni stroj byl vyfazen z provozu v roce 1970.

—

Karl Golsdorf (1861-1916) patfil k nejvyznamnéjSim rakouskym konstrukté-
riim a byl také autorem lokomotivni fady 310 z roku 1911. Byla to trojspfezni
rychlikova lokomotiva se sdruzenym Ctyfvalcovym parnim strojem na pre-
dehfatou paru. Patfila k velmi elegantnim lokomotivam. Vyroba této fady

1917 - Ceskoslovensko

probihala v letech 1911-1916 v rakouskych a éeskych lokomotivkach a celkem
bylo vyrobeno 90 kustl. Po roce 1918 preslo k CSD 35 kusid. Maximélni rychlost
100 km/h a hmotnost na napravu 15 tun. Slangové méla pfezdivku Hrboun.

>

V roce 1917 si objednala BuStéhradska draha postrkové lokomotivy pro Prahu.
Hlavnim dlivodem byly traté s velmi obtiznymi sklonovymi poméry. Jesté
za éry BuStéhradské drahy byly rekonstruovany na prehfatou paru a poz-
daji presly k CSD. Ty je hodnotily dobfe a déle je objednavaly. Lokomotivy

byly vyrabény v letech 1917 a7z 1943. Rychlost 55 km/h, 97 tun, dva valce.
| pfesto, Ze se lokomotivy Fady 524.1 osvédcily, prece jen mély jeden nedo-
statek. PonévadZ nebylo provedeno dokonalé vyvazeni rotujicich hmot, tak
byly jizdni vlastnosti stroje horsi pfi vy$Sich rychlostech.
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