AMERICKA LEGENDA

ALOIS PAVLUSEK @®PRESS



FORD MUSTANG
Americka legenda

Vyslo také v tisténé verzi

Objednat miZete na
WWW.Cpress.cz
www.albatrosmedia.cz

QPRESS

Alois Pavliisek
Ford Mustang - Americka legenda - e-kniha
Copyright © Albatros Media a. s., 2023

V3echna prava vyhrazena.
Z4dna ast této publikace nesmi byt rozsifovana
bez pisemného souhlasu majitelli prav.

>
ALBATROS MEDIA



FORD MUSTANG






FORD MUSTANG
Americka legenda

Alois Pavlusek




Obsah

Ford Mustang vyvoj (1960-1964)............cccvvvvuvnennen, 9
Ford Advanced Design Studio ... 14
Ford Lincoln Mercury Design Studio. .................oooooi .. 16
Ford Motor Company Design Centre .....................ooo... 17

Ford Mustang I. generace (1964-1973) .............cennnn. 25
Ford Mustang modelovy rok 1964% ........................... 27

Limitovand edice - modelovy rok 1964%. ..., 32
Ford Mustang modelovy rok 1965 .. ......................ooot. 33
Prototypy 1965. .. ..o 36
Shelby Mustang modelovy rok 1965................ooiiiiiiiiiiits 37
Ford Mustang modelovy rok 1966 ..., 39
Limitované edice 1966 ... 42
Prototypy 1966. ... 44
Shelby Mustang modelovy rok 1966. ..., 46
Ford Mustang modelovy rok 1967 ............................. 49
Limitované edice 1967 .. ..o 51
Prototypy 1967 . .. ..o 55
Shelby Mustang modelovy rok 1967..............ooo i 58
Ford Mustang modelovy rok 1968 ........................ .. .. 62
Limitované edice 1968 . ... 67
Shelby Mustang 1968 ... ... 69
Ford Mustang modelovy rok 1969 ..., 71
Limitované edice 1969 ... ... .o 81
Prototypy 1969 ... 82
Shelby Mustang 1969 ..o 83
Ford Mustang modelovy rok 1970 . ..., 85
Limitované edice 1970 ... 88
Prototypy 1970. . ..o oo 89
Shelby Mustang 1970 .......ooo oo 90
Ford Mustang modelovy rok 1971 ..., 91
Limitované edice 19771 ... oo 95
Ford Mustang modelovy rok 1972 ......................oo . 96
Limitované edice 1972 .. ..o 98
Ford Mustang modelovy rok 1973 ...l L. 100
Ford Mustang Il. generace (1974-1978)..........cccvvvenn. 105
Projekt Ohio 1970 ... .. 106
Projekt Arizona 19771 ... ... 107
Ford Mustang modelovy rok 1974 ..., 112
Prototypy 1974 . .o 115
Ford Mustang modelovy rok 1975 ..., 116
Limitované edice 1975 .. ..o 117
Prototypy 1975 o oo 117

Ford Mustang modelovy rok 1976 ..................ooooii .. 118
Limitované edice 1976 .......oooiiii 120
Ford Mustang modelovy rok 1977 ..., 122
Limitované edice 1977 .....ooiiie i 124
Ford Mustang modelovy rok 1978 .....................oo . 125
Limitované edice 1978 ... i i 127
Ford Mustang lll. generace (1979-1993).......cvvvennnnn. 131
Ford Mustang modelovy rok 1979 ... 138
Limitované edice 1979 .. ... 141
Ford Mustang modelovy rok 1980 ............................. 142
Limitované edice 1980 . ... 143
Prototypy 1980 . ..ot 144
Ford Mustang modelovy rok 19871 .......... ..., 145
Ford Mustang modelovy rok 1982 . ....................ooooal. 147
Prototypy 1982. ..o o oo 149
Ford Mustang modelovy rok 1983 ...l 150
Ford Mustang modelovy rok 1984 ...................... ... .. 152
Limitované edice 1984 ... ... 154
Ford Mustang modelovy rok 1985 ............................. 155
Limitované edice 1985 .. ... ..o 158
Prototypy 1985, ..o oot 158
Ford Mustang modelovy rok 1986 ...................oooiii. 159
Ford Mustang modelovy rok 1987 ..., 160
Ford Mustang modelovy rok 1988 ....................ooii. 161
Limitované edice 1988 ........... oo 162
Ford Mustang modelovy rok 1989-1990 ....................... 163
Limitované edice 1989-1990. .. ...t 164
Ford Mustang modelovy rok 1991 ....................oo .. 165
Ford Mustang modelovy rok 1992 . ..., 166
Limitované edice 1992 .........ooiiiii 166
Ford Mustang modelovy rok 1993 ..., 167
Limitované edice 1993 ... ..o 168
Ford Mustang IV. generace (1994-2004) ................... 171
Projekt SN-95. . . ..o 173
Ford Mustang modelovy rok 1994 . ... 176
Limitované edice 1994 .. ... 181
Ford Mustang modelovy rok 1995 . ... 182
Limitované edice 1995 ... ..o 183
Ford Mustang modelovy rok 1996-1997 ....................... 184
Limitované edice 1996-1997 . .. ... 186
Ford Mustang modelovy rok 1998 .......................... .. 187
Limitované edice 1998 ... ... 187




Ford Mustang IV. generace New Edge Design (1999-2004)....191

Ford Mustang modelovy rok 1999 ...l 193
Limitované edice 1999 .. ... 195
Ford Mustang modelovy rok 2000 .......................oo .. 196
Limitované edice 2000 ... ......vuei 196
Ford Mustang modelovy rok 20071 .....................ooo .. 200
Limitované edice 20071 .........ooo i 201
Ford Mustang modelovy rok 2002 ............................. 202
Ford Mustang modelovy rok 2003 ...................cooiii. 205
Limitované edice 2003 ... ... 206
Ford Mustang modelovy rok 2004 ............................. 210
Limitované edice 2004 .. ... ... 211
Ford Mustang V. generace (2004-2014).............cc0u.e. 213
Ford Mustang modelovy rok 2005 . ............................ 217
Limitované edice 2005 .. ... oo 220
Ford Mustang modelovy rok 2006 ...................oooo .. 221
Limitované edice 2006 ..........ooiiii 222
Prototypy 2006. . ... ..o 222
Shelby Mustang 2006 ...........ovviiii 223
Ford Mustang modelovy rok 2007 ...t 225
Limitované edice 2007 ... 225
Shelby Mustang 2007 ... 228
Ford Mustang modelovy rok 2008 . ............................ 231
Limitované edice 2008 ........... .o 232
Shelby Mustang2008....... ...t 236
Ford Mustang modelovy rok 2009 ...................ooiii. 238
Limitované edice 2009 ... 240
Shelby Mustang . . ... 242
Ford Mustang V. generace Facelift (2010-2014) ............. 245
Ford Mustang modelovy rok 2010 .................cooiiii. 247
Limitované edice 2010 ... 251
Shelby Mustang 2010 ... 252
Ford Mustang modelovy rok 2011 . ....................ooooaL. 253
Ford Mustang GT modelovy rok 2011 ...................... ... 253
Limitované edice 2011 ... ..o 254
Shelby Mustang 2017 ... ..o 257
Ford Mustang modelovy rok 2012 ...................ooooi .. 259
Limitované edice 2012 ... 260
Shelby Mustang 2012 ......oooii i 264
Ford Mustang modelovy rok 2013 ......................oo .. 269
Limitované edice 2013 ... 270
Shelby Mustang 2013 . ......ooii i 272

e =

Ford Mustang modelovy rok 2014 . ............................ 275
Limitovand edice 2014 ... ... i 278

Shelby Mustang 2014 . ... 282

Ford Mustang VI. generace (2015-2024)................... 285
Ford Mustang modelovy rok 2015 . ......................o..L. 289
Limitované edice 2015 ... ...oooii i 294

Shelby Mustang 2015 ......oooo oo 298

Ford Mustang modelovy rok 2016 . .................oooiiiitt. 302
Limitované edice 2016 ... ..o 307

Shelby Mustang 2016 ... 308

Ford Mustang modelovy rok 2017 . ..................ooooin.L. 314
Limitované edice 2017 ......oooii i 315

Shelby Mustang 2017 ... 316

Ford Mustang modelovy rok 2018 .......................... ... 320
Limitované edice 2018 ... ... 324

Shelby Mustang 2018 ... 325

Ford Mustang modelovy rok 2019 ..., 326
Limitované edice 2019 ... 327

Shelby Mustang 2019 .. ... oooi 334

Ford Mustang modelovy rok 2020 . ......................o...L. 336
Limitované edice 2020 ........ ... 340
Prototypy 2020. ... ..o 344

Shelby Mustang 2020 .........oooiiei 346

Ford Mustang modelovy rok 20271 . ....................oooa... 352
Shelby Mustang 20271 ... ..o 354

Ford Mustang modelovy rok 2022 ......................ooee. 355
Limitované edice ..........ooiiiiii 357

Shelby Mustang 2022t 358

Ford Mustang modelovy rok 2023 ........................oLL. 361
Shelby Mustang 2023 . ... 362

Ford Mustang VIl. generace 2024...........c.cccvevnvnenn 365
Ford Mustang modelovy rok 2024 . ............................ 366
1] . | | 382
Pouzitaliteratura ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 382







FORD MUSTANG

vyvoj (1960-1964)






Na pocatku Sedesétych let minulého stoleti se kon-
cern Ford nenachdzel ve zrovna nejlepsi kondici.
vému Fordu Falcon - zacal pomalu dochdzet dech
ve srovnani s konkurencnimi produkty koncernu
General Motors, ten se na automobilovém trhu v USA
z plvodni dvojky presunul na pozici lidra, mimo jiné
i diky Gspésnému sportovné ladénému modelu Chev-
rolet Corvair s italsky stfizenou karoserii a s motorem
uloZzenym vzadu, kterého se jenom v roce 1961 pro-
dalo na 300 000 kusd. Naproti tomu prodeje Fordu
Falcon v ndsledujicim roce klesly o hrozivych 50 %.

Dosavadniho prezidenta koncernu Ford Roberta
McNamaru, ktery v listopadu 1967 pfijal funkci mini-
stra obrany ve vlddé Johna F. Kennedyho, nahradil
Lee lacocca (15.10.1924 -2.7.2019), a pravé jemu
je obvykle pfipisovan hlavni podil na zméné image
znacky Ford prezentujici se béhem McNamarovy éry
jako vyrobce sice solidnich, ale jinak nepfilis vykon-
nych a nepiili§ zajimavych cestovnich sedand. Lee
lacocca se rozhodl oslovit dorGistajici generaci pova-
le¢ného baby boomu, pro kterou nebyla tehdejsi
modelové nabidka dostate¢né atraktivni. Prostted-
kem k dosazenf jeho cild méla byt Gcinna reklama

zaloZend na Ucasti v automobilovych zdvodech, coZ
vedlo k zahdjeni vyvoje zavodnich Fordl urcenych
pro Gcast ve slavné Ctyfiadvacetihodinovce v Le Mans
a nasledné i v dal3ich podnicich. Orientace na auto-
mobilovy sport se projevila uz v roce 1963 produkci
sportovné ladénych modelli Falcon Sprint a Gala-
xie s modernim designem karoserie a pohénénych
vykonnymi vidlicovymi osmivalci fady FE-427 a 289.

Stranka z reklamniho prospektu Ford Falcon
Sprint Hardtop z roku 1963 zdiirazriovala
sportovni vlastnosti

SB-M HARDTOP I you've had a yen for a sports car, see what a new Falcon Sprint can

do for you. Trim handling . . . tight cornering . . . easy maneuvering—Falcon's always had them. Now add
fleet and thrifty power—Falcon's high-stepping 170 Special Six. Link it to a sweet-and-swift shifting 4-speed
floor-mounted stick . . . and the fun’s just begun. Bucket seats, leather-like vinyl trim (five color choices),
sports-type steering wheel, sports tachometer—a Sprint includes them all and they're standard. Besides the
Hardtop, there’s a Sprint Convertible (page 13). Make one yours and find the top fun among compacts!

Faleon Sprant Havdtop . . .

new all-Amervican road car!




Ford Galaxie a Ford Falcon se skutecné uplatnily
i ve sportu. Napfiklad Ford Falcon Futura se v roce
1963 s Peterem Joppem za volantem a Trantem Jar-
manem na misté spolujezdce postavil na start slavné
Rally Monte Carlo. Vitézem tohoto rocniku se sice stal
Erik Carlsson se spolujezdcem Gunnarem Palmem
svozem Saab 96 a Ford Falcon skoncil az na 34. misté,
ale o rok pozdéji posadka Bo Ljungfeldt - Fergus Sager
dojela s Fordem Falcon na celkovém druhém misté
za vitéznym BMC Mini Cooper s posadkou Paddy
Hopkirk a Henry Liddon. Favorizovany vitéz ptedcho-
zich dvou ro¢nikd, Erik Carlsson a Gunnar Palm se
Saabem 96, skoncili tentokrat na tfetim misté.

Vyroba Falconu Sprint oviem nedosahla nijak
zdvratnych hodnot. V roce 1963 bylo vyrobeno
10 479 vozii ve verzi Sprint Hardtop a 4 602 voz(l
ve verzi Sprint Cabrio. KyZenych ziskdl mél dosahnout
zcela novy model, jehoZ koncepce byla definovana
tzv. Fairlaneovym vyborem, pojmenovanym podle
hotelu v Dearbornu, ve kterém se po dobu nékolika
mésicl tajné schazeli jeho ¢lenové - Hal Sperlich,
Frank Zimmerman, Walter Murphy, Sid Olson, Robert
Eggert, Chase Morsey, Jacque Passino a John Bowers,
aby definovali budouci viiz. Byl to pravé Hal Sperlich,
kdo presvédcil Lee lacoccu o tom, Ze pro maly spor-
tovni automobil existuje obrovsky trh a Ford nema
v tomto segmentu co nabidnout.

Na zatatku Sedesatych let totiz doriistala gene-
race povale¢ného baby-boomu do véku, kdy se zacala
zajimat o koupi nového automobilu, ktery mél mit
podle ndzoru ¢lend vyboru nejenom atraktivni spor-
tovni karoserii, ale mél byt také prakticky a pfedevsim
dostupny i pro mladé zékazniky. Aby bylo mozné
dosahnout nizkych vyrobnich nékladd, Hal Sperlich
navrhnul, aby byl jako zaklad pro stavbu poufit Ford
Falcon a pro cely projekt se pak vzilo i oznaceni Spe-
cial Falcon.

zcela nahofe:

Jednim z prvnich prototypii piedchézejicich
Mustangu byla dvoumistnd zmensenina Fordu
Thunderbird z roku 1961

druhy shora:

Pivodni navrh Ford Aventura z roku 1961 -
na snimku pofizeném na konci cervence roku
1962 - se zadnimi sedadly otoCenymi zady
ke sméru jizdy

dole:
Prototyp Aventura byl na konci roku 1962
prejmenovan na Avanti

na dalsi strané:

Vroce 1963 se Aventura dockala dalsiho
prejmenovani. Na snimku z roku 1963
je interiér prototypu Ford Allegro




Na zacdtku schlizek se jesté uvaZovalo o zjedno-
dusené a levnéjsi verzi dvoumistného Fordu Thun-
derbird z roku 1957. Projekt byl oznacen jako XT-Bird
a skute¢né byl podle névrhu spole¢nosti Budd
Company, ktera méla piipravky pro stavbu pGvodni
karoserie, postaven prototyp kombinujici moderni-
zovanou karoserii Thunderbirdu z roku 1957 s pod-
vozkem Fordu Falcon, pficemZ ke dvéma sedadliim
pibyla vzadu jesté mald lavice. Podle ekonomickych
propoctd by mohl byt takovy automobil vyrdbén
s velmi nizkymi naklady.

JenZe nizké ndklady nejsou zarukou vysokych
ziskli. K tomu je zapotiebi dosdhnout potfebného
mnoZstvi vyrobenych a samozfejmé i prodanych
vozdl. Dvoumistny sportovni automobil by viak jen
stéZi dosahl produkce v objemech poZadovanych
Lee lacoccou a navic dvoumistny sportovni automo-
bil uz Ford ve své nabidce mél v podobé modelu
Thunderbird, jehoZ prodejni vysledky tyto obavy
jenom potvrzovaly. Aby bylo mozné splnit viechny
pozadavky véetné pozadovanych vyrobnich objema,
musel vzniknout automobil zcela nové koncepce.

Koncept dvoumistné karoserie byl proto velmi
brzy zavrien, ale piesto jesté v rdmci projektu T-5,
budouciho Fordu Mustang, vznikly desitky skic a hli-
nénych modell dvoumistnych vozli. Jednim z nich
byl prototyp postaveny koncem roku 1961 na plat-
formé Fordu Falcon. Design byl dilem Gene Bordi-
nata, ktery pracoval od roku 1947 v divizi Lincoln

Mercury, kde byl zodpovédny za design a v roce
1961 se stal viceprezidentem pro styling.
Dvoudverovy hatchback, pojmenovany Aven-
tura, mél v plvodnim provedeni sedadla obracena
proti sméru jizdy, ale od tohoto feseni se upustilo
ve prospéch konven¢niho uspofddani sedadel. Ale
i tak se jednalo o sportovni kupé, jehoZ zadni seda-
dlo v plvodnim provedeni umoziiovalo pfepravu
jednoho dospélého a ani po tipravé na tradicni kupé
s uspofadanim sedadel 2+2 nenapliiovalo pred-
stavu Lee lacoccy o Ctyfmistném sportovné ladéném
voze. Nicméné tvar stfechy byl uplatnén pfi designu
Fordu Mustang ve verzi fastback z roku 1965.
Celkem byly postaveny dva prototypy, z nichz
prvni byl jenom maketa z laminétu, druhy byl pIné
funkéni a objevil se i v propagacnim filmu pro Ford
Mustang v roce 1965. Pozdéji byl tento prototyp
pfejmenovan na Avanti a pak na Allegro. Pod timto
nazvem bylo kupé vystavovdno jesté v srpnu roku
1963 jako experimentalni prototyp, ale se sériovou
vyrobou se uz v této dobé nepocitalo. Bordinatovi se
pojmenovéni Allegro ziejmé hodné libilo, protoze
jej poufil jesté u dalSich dvandcti prototypl postave-
nych jako stylistické studie béhem vyvoje Mustangu.
Lee lacocca nakonec 2. ¢ervence 1962 vypsal pro
tfi koncernovd designérska stfediska - Ford Motor
Company, Ford Lincoln-Mercury a Ford Advanced
Design Studio - soutéZ o nejlepsi névrh nazvanou
Sporty Ford Car Project. Podminky soutéZe byly

*

My

velmi tvrdé: Kazdé z oddéleni nejenom Ze muselo
do dvou tydnil pfedstavit jeden nebo vice navrhi
ve formé hlinéného modelu ve skutetné velikosti,
ale navic muselo dodrZet podminky stanovujici
maximalni pohotovostni hmotnost vozu 1 100 kg,
celkovou délku vozu do 5 m, plnohodnotnou
Ctyfmistnou karoserii, fadici paku na podlaze, maxi-
maln{ vyuZiti dilG sériového Fordu Falcon, pohon
kromé mensich Sestivalch i vétSimi osmivalci, kon-
covou cenu nepresahujici 2 500 dolari a design
karoserie s vyrazné sportovnim charakterem. Dealefi
znacky k tomu jesté pridali svoje poZadavky tykajici
se pfedevsim mozZnosti kombinovat rlzné vykonné
motory s rlznymi drovnémi vybavy a fadou pfiplat-
kovych dopliika.

Vedoucim nového projektu oznaceného jako T-5
byl jmenovén pldnovac Donald N. Frey, pipravu kon-
ceptli ved! ted uz viceprezident koncernu Ford pro
design, Eugene Bordinat. U prvnich ndvrhli se uva-
Zovalo i o tom, Ze by byla jenom upravena karoserie
Fordu Falcon, ale 16. srpna roku 1962 se na nadvoii
Ford Design Centra predstavilo sedm kandidati
na novy model Fordu. Spoletnym jmenovatelem
vdech ndvrhii byla dlouhd kapota motoru a kratkd
zad' Nejblize k predstavé Lee lacoccy o malém spor-
tovnim automobilu pro mladé zdkazniky mély dva
z téchto ndvrh( - Stiletto navrzené Ford Advanced
Design Studio a Cougar navrzeny Ford Motor Design
Centre.
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FORD
ADVANCED
DESIGN
STUDIO

Ford Advanced Design Studio uZ néjaky ¢as pracovalo
na designu sportovniho automobilu a mélo oproti
ostatnim designérskym stfediskiim jistou vyhodu
spocivajici v SirSim portfoliu uz hotovych névrhi. Kon-
cept dvoumistného roadsteru predchézejici legen-
dérnimu Fordu GT 40 dokonce nesl nazev Mustang
a poslouZil jako zdroj inspirace pro jeden z péti
navrhi, které stfedisko Ford Advanced Design Studio
poslalo do soutéZe Sporty Ford Car Project.

Tento prototyp nesl ndzev Allegro a design
jeho karoserie byl v podstaté civilni verzi konceptu
Mustang. LiSil se jenom realistict&jSim pojetim
zohledfujicim poZzadavky b&Zného provozu s bohaté
prosklenou kabinou a upravenym zadnim ndraz-
nikem, ale zachoval si témé¥ identickou pfid, jejiz
kapota byla jenom doplnéna o dalsi otvor pro vstup
vzduchu, na bocich zlistaly mohutné otvory pro vstup
vzduchu jako u prototypu Mustang a v podstaté iden-
tické byly i koncovky vyfukii pfipominajici vystupni
trysky proudovych motord.

Dalsi Ctyfi soutézni navrhy Ford Advanced
Design Studia pro soutéZ Ford Sporty Car, které jsou
na nasledujicich fotografiich rovnéZ pochazejicich
ze 16. srpna roku 1962, jsou uZ feSeny o poznani
konvencnéji. Jejich tfiprostorové karoserie prak-
ticky jenom rozvijeji design karoserii modelli Falcon
a Thunderbird, i kdyZ je tfeba uvést, Ze se tymu Ford
Advanced Design Studia podafilo definovat zakladni
proporce budoucich generaci Mustangu - dlouhou
pfidi pocinaje a kratkou zadi konce. Jednotlivé kon-
cepty se v podstaté lisily pouze feSenim piidé a zadé
a linii spodni hrany zadniho bo¢niho okna. Nejcas-
t8jSim ndzvem projektt bylo opakované Allegro,
ale objevily se i dalsi nazvy, jako napfiklad Stiletto,
a pravé takto pojmenovany névrh se Lee lacoccovi
libil nejvic, ale jeho zavedeni do sériové vyroby by
bylo pfili$ ndkladné a z toho diivodu ziistalo u Stiletta
jenom u prototypu.

Kromé téchto péti soutéznich navrhi vznikla
ve Ford Advanced Design Studio celd Fada vice i
méné podobné feSenych ndvrhi, vétSinou znovu
pojmenovanych Allegro, mezi kterymi nechybéla ani
karosdiska verze kabriolet nebo kupé se splyvajici
zadi.
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Predchozi strana seshora:

Koncept Ford Advanced Design Studio
pro soutéZ Ford Sporty Car nazvany Allegro

Névrh stiediska Ford Advanced Design Studio
nazvany Allegro vychdzel z projektu Mustang |,
ktery byl jednim z prototypi budouci zdvodni
legendy - Fordu GT 40

Prototyp Ford Advanced Design Studia
nazvany Stiletto se Lee lacoccovi libil nejvic,
ale pro sériovou vyrobu nebyl vybran kvili
vysokym nédkladim

Zad'Stiletta byla na svou dobu feSena
futuristicky, i kdyZ kromé inspirace
proudovymi letouny nezapfe ani vliv designu
2adé dvoumistného Fordu Thunderbird

I tento prototyp Ford Advanced Design Studia
pfihlaseny do soutéZe Ford Sporty Car nesl
ndzev Allegro

Tato strana seshora:

Zad'tohoto prototypu pojmenovaného Allegro
plisobi téméf¥ stejné futuristickym dojmem
jako zad'prototypu Mustang I nebo Stiletto

V porovnani s piedchozimi fotografiemi

Design Studia

| zde je v pfipadé tvarového feSeni zadé
ziejmy vliv designu Fordu Thunderbird

0d ndvrhu na predchozich dvou fotografiich
se tento koncept Ford Advanced Design Studia
lisi jen minimalné, nejviditelnéjsi zménou
jsou vétraci otvory na prednich blatnicich
Nejvétsim rozdilem byly odlisné reSené zadni
svitilny

15




FORD LINCOLN
MERCURY
DESIGN
STUDIO

Stylistické studio Ford Lincoln Mercury pod vedenim
Dona De La Rossy pfihlasilo do soutéZe dva ndvrhy,
Ci spiSe dveé verze liSici se provedenim stfechy prota-
Zené do ploutvi, které zejména u verze fastback pfipo-
minaly pozdéjsi, o deset let mladsi britsky Jaguar XJS
Williama Lyonse.

V porovnéni s ndvrhy Ford Advanced Design Stu-
dio plisobily oba prototypy mnohem tézkopadnéjsim
dojmem a jen st&zi by mohly naplnit predstavu Lee
lacoccy 0 automobilu urceném predevsim pro mladé.

Seshora dold:

Névrh stiediska Ford Lincoln Mercury Design
Studio

Triprostorové kupé Lincoln Mercury Studia
mélo zéd'ozdobenou ploutvemi

Kupé navrZené Lincoln Mercury Design
Studiem piisobilo mohutnéjsim dojmem

Reseni splyvavé zddé pripominalo o deset let
mladsi Jaguar XJS

Protéjsi strana shora dolu:

Hlinény model Ford Motor Design Studio
zatim jesté pod ndzvem Cougar - budouci Ford
Mustang

Tvar prolisu na bocich karoserie byl jiny
na levé a pravé strané. Na snimku je feSeni
navrzené Haldermanem

Minimalistické feseni prolisu na pravé strané
vychazelo z ndvrhu Joe Orose

Interiér prototypu Cougar ze zafi roku 1963
byl dilem Damona Woodse a Charlieho
Phaneufa a v maximdlni mife vyuZival dild
Fordu Falcon
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FORD MOTOR
COMPANY

DESIGN
CENTRE

Designérské stredisko Ford Motor Company $lo
do soutéZe pouze s jedingm ndvrhem, pojmeno-
vanym Cougar. Jeho autory byli mladici - Joe Oros
jako vedouci designérského tymu, Dave Ash, Gale
Halderman, John Foster a Charles Phaneuf. Za hlav-
niho autora designu je povaZovan Gale Halderman,
kterého v roce 1954 angazoval Gene Bordinat jako
designéra v divizi Lincoln-Mercury. Jeho névrh
nazvany Cougar se inspiroval podobné jako Chevrolet
Corvair italskym stylingem, aby se nakonec sdm stal
inspiraci pro dalsi generace Mustangli v nasledu;ji-
cich vice neZ padesati letech.

Vitézny projekt Ford Motor Design Studio pfitom
zfejmé vznikl ze v3ech hodnocenych névrhl v nejkrat-
$im Case. Finalni maketa pro soutéZ byla dokoncena
béhem pouhych tfi dni, poté co Joe Oros, po navratu
ze zaseddni vedeni spoletnosti Ford, zamitnul
plvodni feseni designu podle ndvrhu Dave Ashe.
Do rdna pak vznikla asi pétadvacitka skic, z nichZ Joe
Oros vybral tfi nejlepsi z Haldermanovych ndvrhi
a podle nich se pak pracovalo na findlnim navrhu
v podobé hlinéného modelu, ktery mél odlisné
feSenou pravou a levou stranu karoserie. Leva strana
byla vymodelovdna podle ndvrhu Gale Haldermana,
pravé strana podle névrhu Joe Orose. Ostatné jesté
po vyhlaseni vysledkl soutéze vznikly dalsi varianty
tvarového feSeni bocniho prolisu. Ve findle dostalo
prednost feSeni navrzené Gale Haldermanem, ktery
byl i autorem tvaru zadnich svitilen v podobé tfi
samostatnych segmentd, ty vSak byly v sériové vyrobé
nahrazeny vyrobné jednodussim spolecnym krytem
rozdélenym na tfi Casti chromovanym rdmeckem.
Dalsi designérskou novinkou bylo nahrazeni tradic-
niho firemniho znaku plastikou americké kockovité
Selmy-kuguéra(Cougar), u nds zndméjsi pod ndzvem
puma. | to mélo naznacovat vyjimecnost nového vozu
v modelové fadé Ford. Celkova délka byla o néco vétsi
nez plivodné stanoveny limit 180 palcCi (4 572 mm)-
prototyp méfil na délku 181,6 palcti (4 612 mm) -,
takze se shodovala s délkou sériového Fordu Falcon
zroku 1964.

Rozvor ndprav byl sice v porovnani s Fordem Fal-
con pro modelovy rok 1964 o 1,5 palce (38,1 mm)
kratsi, ale kabina i tak nabizela dostatek mista pro
Ctyfi cestujici a diky tfiprostorovému uspofadani karo-

serie netrpély nedostatkem mista ani dospélé osoby
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na zadnich sedadlech. Interiér pak byl dilem Damona
Woodse a Charlieho Phaneufa. Byvaly $éfdesignér
divize nakladnich automobilG Ford Joe Oros spole¢né
s planovacem vyroby Donaldem N. Freyem, ktery byl
soucasné hlavnim inZenyrem projektu, dokdzali vyu-
Zit nejenom platformu Fordu Falcon. Poufili i pfistro-
jovou desku, ¢imZ dosahli vyrazného snizeni vyrob-
nich nakladd, ale zatimco v pfipadé Fordu Falcon byl
standardni pohonnou jednotkou vidlicovy 3estivalec,
tym Ford Motor Design Studio pocital s dostatkem
mista pod predni kapotou, aby bylo mozné k pohonu
pouZit novy lehky a vykonny vidlicovy osmivdlec
pohanéjici novy Ford Fairline a od roku 1963 i nej-
vyssi verze Fordu Falcon.

Joe Oros zvolil pro findlni Gpravu hlinéného
modelu bily lak, jednak aby lépe vyniklo tvarové
feSeni navrhu a také aby pfitahl pozormost hodnotici
komise na viiz lisici se barvou od ostatnich modeld,
a pravé tento ndvrh byl v ¥ roku 1962 vybrén jako
vitéz soutéze.

Kdyz Lee lacocca ukdzal vitézny ndvrh Henrymu
Fordovi Il., musel vynaloZit veskeré Usili, aby jej

Nahore: Dole:
Pivodni provedeni masky s ovalnymi Na rozdil od Mustangii z pocatku sériové vyroby
svétlomety a plastikou pumy - horského Ilva | mél Cougar délené zadni svitilny
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Nahore: Dole

Hlinény model kabrioletu Ford Mustang Kromé verze kabriolet a kupé se splyvavou
Uprostred: zadi vznikl i ndvrh na pevnou odnimatelnou
Ford Mustang Convertible - tedy kabriolet stfechu, ale nakonec nebyl pouZit

uZ jako funkéni prototyp

* o,

pfemluvil ke schvaleni sériové vyroby. Nad Fordo-
vym koncernem jako by jesté lezel stin netspéchu
divize Edsel a nikdo nechtél riskovat. Henry Ford II.
vsak nakonec prohldsil: ,Pdnové, j& tu zatracenou véc
schvalim, abych se vds zbavil, ale ... musite ji prodat.
Jde o vase krky."

10. z&¥i roku 1962, necely mésic po hodnoceni
jednotlivych névrh(, byl projekt oddéleni Ford Motor
Design Studio schvdleny pro sériovou vyrobu. Pfedtim
vSak jesté musel projit dalSimi Gpravami, aby vyhovél
technologickym pozadavkim vyroby, takZe obdél-
nikové svétlomety béiné pouzivané u tehdejsich
evropskych modelli znacky Ford (fad M15-26), které
neodpovidaly americkym normdm byly nahrazeny
kulatymi, zmensil se sklon €elniho skla, byl upraven
tvar ndraznikd, ale jinak nebyly na plvodnim névrhu
provddény zddné zmény. Zahdjeni sériové vyroby bylo
napldnovdno na 9. bfezna roku 1964 v zévodé Job
One v Dearbornu. Zavedeni vyroby nového modelu
dostal za Ukol Jack Predergast a vyvojaF C. N. Reuter.

Ford Motor Design Studio pfedstavilo svlj ndvrh
v karosarské verzi pIné ¢tyfmistného kupé s pevnou
stfechou - tzv. hardtop a hlavnim diivodem, pro¢ se
soucasné s verzi hardtop nepfedstavily i karosarské
verze kabriolet a kupé se splyvavou zadi (fastback),
byly pfedevsim obavy z nedspéchu nového modelu,
a to predevsim ze strany velké ¢asti vedeni koncernu
véetnd samotného Henryho Forda II. V Cerstvé paméti
jesté bylo naprosté fiasko modelu Edsel, ktery mél
byt nejenom typickym predstavitelem amerického
vozu stfedni tfidy, ale méla pro néj vzniknout i cela
nové divize, jakymi byly Lincoln nebo Mercury. Prvni
model této divize, predstaveny v roce 1957, nabizel
nejenom vyrazny design odliSujici jej od konkurence,
ale i na stfedni tfidu bohatou vybavu, a presto se
na trhu neprosadil. Rok 1957 byl totiz pro americké
vyrobce nejhorsim z let po ukonceni druhé svétové
vélky, a jestlize jeSté pred dvéma lety zaZivaly vozy
stfedni tfidy obrovsky boom, v roce 1957 uz bylo
vsechno jinak a projekt Edsel i kvlli nizké kvalité
a optimisticky vysoko nasazené prodejni cené skoncil
obrovskou finanéni ztrétou.

Obavy o budouctho Mustanga vSak byly zby-
tecné. Marketingové prlzkumy prokazaly, Ze o kab-
riolet bude i pres vy$si cenu nez u provedeni hard-
top zdjem, a samotni designéfi byli presvédceni, Ze
varianta fastback u americké mladeZe posili image
Mustangu jako vykonného sportovniho automobilu.

Drive nez kupé fastback se splyvavou zadi vznikla
verze kabriolet. Fotografie lamindtového modelu
verze kabriolet v Eervené barvé a s Cernou stiechou
pochdziz 26.fijna roku 1962 - to znamend pouhé dva
mésice po vyhldSeni vysledkli soutéZze Ford Sporty
Car. Jakkoli reklamni brozury zdGraziiovaly tuhost
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karoserie ve verzi kupé, hardtop i fastback, pro verzi
kabriolet musela byt karoserie dodate¢né vyztuzena,
aby byla pfijatelnd torzni tuhost.

Vzhledem k tomu, Ze v nabidce konkurent-
nich znacek se zacaly objevovat i sportovni varianty
zakladnich modeld se splyvajici zadi - fastback, rov-
néz ve Fordovych designérskych stiediscich vzniklo
nékolik ndvrhd této karosdiské verze i v rdmci
pfipravy soutéZznich modeld pro Ford Sporty Car.
Aneslo jenom o névrhy designérd, ktefi se zGcastnili

soutéZe Ford Sporty Car. Jako pfiklad je mozné uvést
ndvrh kupé, jehoz zéklad tvoff vitézny Haldermantv
design. Pochdzi z pera Johna J. Telnacka, ktery zacal
jako designér pracovat pro Forda v roce 1958 a do
dlichodu odesel v roce 1997 z pozice $éfa Fordova
designu pro Evropu. Mezitim, kromé jiného, pfipravil
design karoserie Mustangu tfeti generace uvedené
natrh v roce 1979.

Gale Halderman zacal s tichym souhlasem Joe
Orose tajné pracovat i na verzi fastback a vznikla celd
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fada skic navzajem se liSicich pouze tvarovym fese-
nim stfechy. Gale Halderman pozdéji vzpominal, Ze
na fastbacku pracovali az do dokon¢eni modelu karo-
serie z laminatu v podstaté tajné.

Seshora dolu:
Riiznd feseni designu coupé fastback
na skicich Gale Haldermana
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Nahofe: Uprostied:

Laminétovy model Mahagonovy model reliéfu
fastbacku Ford Cougar béZiciho mustanga vytvoril
byl nalakovan cervenou Waino Kangas, spolupracovnik
barvou Johna Najjara a Phila Clarka

10-18-63
5-6754-12

Dole:

Na fotografii z poloviny fijna
roku 1963 je fastback coupé
uZ v podobé pripravené pro
sériovou vyrobu vcetné ndpisu
Mustang na prednim blatniku

Konecny navrh byl dokoncen pfiblizné v polo-
viné fijna roku 1963, ale stéle jesté nebylo jisté,
Ze tato verze bude schvdlena pro sériovou vyrobu.
Lamindtovy model ve skutetné velikosti nalako-
vany Cervenou barvou ukazali lacoccovi. Ten se roz-
hodnul okamZité - a fastback coupé se do prodejli
dostalo pfiblizné o ptl roku pozdéji. Splyvava ¢ast
se zadnim oknem ovSem nekoncila az na hrané
vika zavazadlového prostoru jako na Haldermano-
vych skicach, ale jednalo se spiSe o semi fastback.

Jack Predergast a C. N. Reuter Tesili prede-
vsim vyrobu karosarskych dill, protoze prakticky
kompletni podvozek vEetné odpruzeni a pohonné
jednotky byly shodné s Fordem Falcon a novinkou
roku 1962 Fordem Fairline.

Zbyvalo zvolit vhodny ndzev nového Fordova
modelu. Bylo mozné vybirat uz z ndzvli proto-
typd - Mustang, Allegro nebo Orostiv Cougar se
stylizovanym americkym horskym Ivem (Puma
concolor) na mfizce chladice, ktery byl zpocatku
jasnym favoritem, ale existovala celd fada dalSich
ndvrh(. Napfiklad Torino, jeZ se objevilo v ndzvu
jedné z variant Haldermanova kupé fastback, nebo
jenom prosté kddové oznaceni pivodniho projektu
T-5. Fordovi se libil Thunderbird Il nebo T-Bird 1, ale
Lee lacocca a Donald N. Frey prosazovali pojme-
novéni podle americkych konf, z nichZ jasnou jed-
nickou byl Mustang. S timto névrhem pfisel Philip
T. Clark poté, co vidél v Nevadé divoké mustangy,
ale v Gvahu pfichézel i Pinto, Bronco, a dokonce
i bycek Maverick, pfipadné i Colt.

Nakonec zvitézil Mustang s logem cvalajiciho
koné, které vyfezal z mahagonu sochaf Waino Kan-
gas, spolupracovnik Johna Najjara a Phila Clarka
v projektu Mustang I. Nazev Cougar oviem nezl-
stal bez vyuZiti - v roce 1967 se objevil Mercury
Cougar jako luxusnéjsi alternativa k Fordu Mustang
av nabidce znacky se zafadil mezi modely Mustang
aThunderbird.

V rdmci vyvoje vznikly prototypy, jeZ jsou nato-
lik zajimavé, Ze si zaslouZi alespon kratkou zminku.
Jeden z nich vychédzel z fastback coupé Cougar,
ktery byl upraven podle navrhu Gale Haldermana
a nesl doplitkovy ndzev Torino. Od standardniho
provedeni se Torino na prvni pohled lisil zadnimi
svitilnami, ale predevsim mél luxusnéjsi vybavu
a byl tak vlastné jakymsi pfedobrazem pozdéjsiho
Mercury Cougar, ktery v modelové nabidce Fordu
predstavoval alternativu k Mustanglim uréenou
pro zdkazniky preferujici pohodli a vyssi Groven
vybavy.

Jesté diive nez byla zahdjena sériovd vyroba
Fordu Mustang, objevil se prototyp oznacovany
jako Ford Mustang II. Byl ur€eny pouze pro vystavni
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Seshora doli:

Fastback Ford Cougar Torino z roku 1963
se od definitivniho provedeni lisil
usporadanim zadnich svitilen

a byl vlastné jakymsi pfedobrazem budouciho
Mercury Cougar

Prototyp Ford Mustang Il z roku 1963.
Jeho hlavnim tkolem byla podpora zdjmu
o pripravovanou novinku

lcely a podobné jako Haldermandv Cougar Torino
poslouZil jako demonstrator moznosti vyroby i dal-
Siho vyvoje. Lisil se zcela prepracovanym interiérem,
novou, delsi kapotou, prepracovanou pfidi i mohut-
néjsi zadi. Byl postaveny na zakladech predsériového
prototypu Mustangu spole¢nosti Dearborn Steel
Tubing (DST) s tovdrnim oznacenim X 8902 - SB-208.
V porovnéni se sériovym Mustangem z roku 1964
byl 0 5 palcti (127 mm) delsi a o ti palce (76,2 mm)
nizsi. PGvodni ocelové stfecha byla nahrazena lami-
natovym odnimatelnym hardtopem s niz$im celnim
sklem. K pohonu slouZil vidlicovy osmivalec K-289
v tpravé Cobra o vykonu 271 k (199,3 kW) a s tyf-
stupriovou ru¢né fazenou prevodovkou.

Mustang Il se vefejnosti predstavil v fijnu roku
1963 ve Watkins Glenn, a i kdyZ pdsobil dojmem, Ze
je pfipraveny pro sériovou vyrobu, ve skutecnosti slo
0 ,showcar", ktery zahdjil Sestimési¢ni reklamni kam-
pafi, v jejimZ rdmci se novindfi seznamili se skute¢-
nym sériovym Mustangem. Ford Mustang Il byl jesté
v priibéhu roku 1964 vystavovan na riiznych autosa-
lonech, pak byl pouzivén v dal$im vyvojia v roce 1975
byl pfedan Detroit Society History.

Vzhledem k tomu, Ze Mustang vyuzival shod-
nou platformu s Fordem Falcon, logicky se nabidla
myslenka rozsifit nabidku i o Ctyfdvefovou karoserii.
Na zacatku roku 1963 tak podle navrhu Davea Ashe
vznikl hlinény model celkem pohledného sedanu
sportovniho vzhledu, ale panovaly obavy, aby
Mustang nepfisel o sportovniimage a navic nekonku-
roval Fordu Falcon, takze nakonec jeho vyroba nebyla
schvédlena.

Myslenka na jesté sportovnéjsi verzi Mustangu
v podobé dvoumistného kupé nebyla tak docela
zatracena ani po skonceni soutéze Ford Sporty Car.
Dvoumistny Mustang vznikl jako hlinény model jesté
na zatatku roku 1964 a na jeho karoserii se uz obje-
vily i nékteré prvky sériovych Mustangli pro mode-
lovy rok 1965. Ze se nedostal do sériové produkee, je
zbytecné dodavat.
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Dal3i zajimavy prototyp dvoumistného Mustangu
postavila podle névrhu Vince Gardnera, stejné jako
Ford Mustang z roku 1963, spolecnost Dearborn Steel
Tubing (DST), dlouholety dodavatel Fordova kon-
cernu, ktery pro né&j vyrdbi prototypy i pfedvadéci vozy
i v soucasnosti. V tomto pfipadé se jednalo o dvou-
mistné kupé, jehoZ design pfipomind jeden z névrhii
dochovany na skicach z roku 1963. Byl rovné posta-
ven s vyuzitim zakladu z predsériového prototypu,
ktery by jinak skoncil seSrotovdnim. Oproti béznym
Mustangiim byl tento prototyp zkrdcen o 16 palcl
(406,6 mm). Z lamindtu byl vyroben novy botni
panel mezi zadni hranou dvefi a zadni ndpravou
véetné pro Mustangy charakteristického prolisu pred
zadnim kolem. Pdvodni vidlicovy osmivélec (260)
byl nahrazen vétsim (302), dopInény trojici karbura-
torli podobné jako u nejoblibenéjsi motorizace séri-
ovych Mustangd. Prototyp nebyl pro sériovou vyrobu
schvdlen a mél skoncit na Srotisti, ale Gardner jej
schoval ve skladisti a poté byl prodén soukromému
zdjemci. Vroce 2013 se Cerstvé restaurovany ,Shorty”
Mustang znovu pfedstavil na soutéZi Island Concours
d'Elegance 2013 na Floridé a v roce 2015 byl prodan
v aukci za vice neZ pét set tisic dolard.

Jesté v roce 1966 vznikl dalsi dvoumistny
Mustang, tentokrét pIné v reZii koncernu Ford. Vznik
dokonce prototyp, ktery byl vystavovan na nékolika
automobilovych vystavach v Americe, ale do sériové
vyroby nebyl nikdy schvélen.

o
L&

»
s
b
E
B
E

PSR W i s e aa0 Be S a3 B R

vV E_ M

Seshora dolu:

Prototyp ctyrdveiového Fordu Mustang
zroku 1963

Hlinény model dvoumistné verze z roku 1964

Prototyp dvoumistného kupé Ford Mustang
na fotografii z listopadu roku 1966

23







FORD MUSTANG

[. GENERACE

(1964-1973)







Nahore:
Predstaveni Fordu Mustang na autosalonu
v New Yorku 17. dubna 1964

Dole:

Reklamni fotografie na Ford Mustang Hardtop
zroku 1964 - ze snimku je patrné, jaké
zdkazniky mél oslovit

*
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FORD
MUSTANG
MODELOVY
ROK 1964Y%

(duben 1964 — ¢ervenec 1964)

Ford Mustang je s nejvétsi pravdépodobnosti nej-
zndméjSim automobilem, jaky kdy americky vyrobce
nabidl svym zakaznikim. Po pouhych 18 mésicich
price na projektu Ctyfmistného sportovniho vozu,
od zafi roku 1962 do dubna roku 1964, se Ford
Mustang vefejné predstavil 17. dubna 1964 na auto-
salonu ve Flushing Meadows v New Yorku. Uvedeni
Fordu Mustang na trh predchézela velkd reklamni
kampan, v jejimz ramci vysly celostrdnkové inzeraty
ve vice nez 2 600 americkych novindch a stranou
pochopitelné nezilstala ani televize a rozhlas. Ford
ve svych propagacnich materidlech sice oznacuje
prvni vyrobené Mustangy jako modelovy rocnik
1965, ale vzhledem k tomu, Ze Ford Mustang byl
pfedstaven ctyfi mésice pfed zahdjenim vyrobniho
roku 1965 a byl vyrabén soubé&zné s vozy Ford Falcon
a Mercury Comet modelového roku 1964, prvni vyro-
bené Mustangy jsou obvykle oznaCovany jako mode-
lovy rok 19645,

Dvoudvefovy sportovni automobil, ktery i v pri-
padé, Ze pod jeho kapotou byl velky osmivélcovy
motor, vaZil pouhych 1243 kg, se na americkém trhu
fadil ke spise men3im voziim a vzhledem k tomu, Ze
celd fada dildl jeho konstrukce byla prevzata takika
beze zmény zejména z modelu Ford Falcon, mohla
byt jeho zakladni cena stanovena na velice pfiznivych
2 368 dolarl. Podle prodejnich prizkumi vétsina
zdjemcli odhadovala cenu minimalné o tisic dolari
vyssi.

Dani za nizkou cenu byl ovsem fakt, Ze jinak
nesporné atraktivni Mustang, zejména v zékladnim
provedeni, spliioval poZadavky kladené na sportovni
kupé poloviny Sedesatych let spie jen co do vzhledu.
Podvozkova platforma Fordu Falcon s Uzkymi pne-
umatikami, osazend vidlicovym 3estivalcem U170
(rovnéZ spolecnym s Fordem Falcon) o objemu
2 782 cm?® a vykonu 101 k (74 kW) a spojenym s tii-
stupfiovou manualni prevodovkou s fadici pakou
na podlaze, mohla nabidnout maximalni rychlost
145 km/h a zrychleni z 0 na 96 km/h za 16 s. Neni
divu, Ze nejlevnéjsi verze Mustangu si velmi rychle
vyslouZila povést automobilu vhodného nejspiSe tak
pro sekretatku anebo pro Cerstvé majitele fidic¢ského
opravnéni.
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Aby Mustang dostal tomu, co sliboval jeho vzhled,
musel byt pohanén osmivélcovym motorem, vétsina
zakaznik dala proto za pfiplatek 75 dolarli prednost
dvoukarburatorovému vidlicovému osmivélci F260
s objemem 4 328 cm? a vykonem 164 k (120,6 kW).
Modely pohénéné vidlicovym osmivalcem nesly
na blatniku za pfednim svétlometem znak shodny
s modelem Fairline v podobé rozevieného V a Cislice
260. Od srpna roku 1964 bylo toto ¢islo vystfidano
tislem 289 podle oznaceni osmivalce, ktery nahradil
plvodni osmivalec F260.

Kromé tiistupfiové manudlni prevodovky byla
k dispozici rovnéZ Ctyistupfiovd manualni prevo-
dovka Borg Warner 710, a to za pfiplatek 116 dolard
u Sestivdlce, 76 dolard u osmivalcovych motord
a tiistupfiovy automat Ford Cruise O-Matic s fadici
pakou na podlaze za priplatek 180, resp. 190 dolard
u osmivalce.

Zavéseni prednich kol s hornimi trojuhelnikovymi
rameny a vinutymi pruzinami i zadni tuhd naprava
odpruZend listovymi péry byly pfevzaty z uz zmi-
ovaného Fordu Falcon. Celkovd délka Mustangu
(4 613 mm) i Falconu se shodovala, prestoZe byl
rozvor ndprav Mustangu o néco men3i (2 743 mm)
amensi o 61 mm byla i Sitka karoserie (1 732 mm
u Mustangu). Shodny byl rozchod kol (vpfedu
1407 mm avzadu 1422 mm), ale v porovnani s Fal-
conem byl Mustang nizsi (1 300 mm) a nizsi byla
i poloha sedadel. Podvozkova platforma byla vzhle-
dem k tomu, Ze se vedle uzaviené karoserie pocitalo
i s vjrobou otevieného kabrioletu s cenou zacinajici
na 2 614 dolarech, diky pficnym vyztuhdm a stfedo-
vému tunelu velmi tuhd.

Standardni vybava Mustangu modelového roku
1965 obsahovala stavitelnd sedadla fidice a spolu-
jezdce, bezpetnostni pasy na prednich sedadlech,
sluneni clony, osvétlenou odklddaci schranku, rédio
AM a béhem roku 1964 byla rozitena nejenom
o dalsi moZnosti volby barevnych kombinaci interi-
éru, ale pribyly napfiklad reliéfy padiciho mustanga
na predni ¢asti opéradel, integrované loketni opérky,
aplikace dfevéného dekoru na palubni desce, kterd
se uZ kruhovym tvarem pfistrojii nadobro vzdalila
plivodnimu designu prevzatému z Fordu Falcon, a na
vybér byla celd fada dopliikd.

Seznam polozek piiplatkové vybavy byl skutecné
rozsahly - napiiklad posilovac fizeni za 84 dolard,
ténované celni sklo za 22 dolard, ténovand skla
bocnich oken za 31 dolard, ctrnactipalcové disky
kol s pneumatikami s bilymi boky nebo s ¢ervenym
pruhem namisto standardnich tfinactipalcovych
diskd s cernymi pneumatikami anebo ozdobné kryty
imitujici draténd kola za 46 dolard. Stejné jako je
obvyklé i dnes, byly navic k dispozici tzv. sady nebo
pakety dopliikd, jako napfiklad paket ,viditelnost”,
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obsahujici  dalkové ovladani zpétnych zrcatek
na strané fidice, denni/nocni vnitini zpétné zrcatko,
dvourychlostni elektrické stérate a ostfikovace cel-
niho skla za pfiplatek 36 dolard.

Dalsi moZnosti byl pfiplatkovy paket v podobé
pfistrojové desky osazené kruhovymi pfistroji -
rychlomér a ¢tyfi mensi Ciselniky véetné tlakoméru
a ampérmetru oleje za 109 dolard. Mezi nejcastéji

Nahore 2 fotografie

Ford Mustang v modelovém provedeni 1965
z pocdtku produkce s karoserii kupé hardtop
Dole

Palubni deska Mustangu modelového roku
1965 s priplatkovym vybavenim ,Rallye pack”
s hodinami a otackomérem na sloupku fizeni
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objedndvané polozky ovSem patfilo tvrd3i naladéni
podvozku.

Zajimavou sadou piiplatkovych doplitkd byl tzv.
Rallye Pack, nabizeny od roku 1964 po Gspésném
vystoupeni Fordu na Rallye Monte Carlo, rozsifujici
vybavu u jinych modeld Fordu a Mercury. Kromé
sportovnich hodin a otdtkoméru namontovaného
na sloupku fizeni, kompasu, bezpe¢nostnich past
a klimatizace bylo v rdmci sady Rallye Pack mozno
objednat i rozsifeni rozchodu ¢trndctipalcovych kol
vpfedu i vzadu, jinak dostupného pouze pro Shel-
byho verze GT 350.

Joe Oros, vedouci tymu, jehoZ projekt byl
vybrén pro sériovou vyrobu, pozdéji vzpominal, Ze
reakce po odhaleni Mustanga byla tak pozitivni, Ze
nemohlo byt pochyb o tom, Ze se zrodil naprosto
vyjime¢ny automobil, ktery bude mit velky Uspéch.

Na americkém trhu se zafadil do segmentu kompakt-
nich automobill a stal se zakladatelem zcela nové
tridy oznacované jako ,Pony Cars".

Uz béhem prvniho dne bylo piijato 22 tisic
objedndvek a do konce roku bylo vyrobeno
91352 Mustangli ve verzi kupé a 28 468 ve verzi kab-
riolet. Jenom bé&hem prvniho vikendu po pfedstaveni
Mustangu navstivilo dealerstvi Fordu vice nez 4 mili-
ony zéjemct. Aby mohla byt poptdvka alespori ¢s-
tecné uspokojena, musela byt pro vjrobu Mustang
vyhrazena dalsi tovérna v kalifornském San Jose.
JenZe ani to nestatilo, a Mustangy byly vyrabény
jesté ve teti tovdmé v New Jersey. Traduje se, Ze
v texaském Garlandu se kolem jednoho vozu tlacilo
patndct zajemcl a jeden z nich v ném radéji preno-
coval, jenom aby mél jistotu, Ze jej nikdo nepfed-
béhne. Jakkoliv byly prodeje pro prvni rok vyroby

*
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Na nékterych reklamnich fotografiich z roku
1964 se ménil jenom barevny odstin laku
a typ karoserie Fordu Mustang

odhadovény na 100 000 kust, nakonec bylo béhem
prvnich dvanacti mésicil prodano 418 812 Mustang
a milionova hranice byla prekrotena uZ v roce 1966.
Jenom béhem kalendainiho roku bylo vyrobeno
303 408 kusd. Do roku 1973, kdy byla ukoncena
vyroba prvni generace a pro modelovy rok 1974 ji
nahradily Mustangy druhé generace, byly prodény
témér tfi miliony téchto voz.

Viibec prvni Mustang byl prodén 14. dubna 1964
u kanadského dealera znatky Ford v St. Johns na New-
foundlandu a nesl vyrobni ¢islo 5FO8F100001.
Vzhledem k tomu, Ze oficidIné byl Mustang predsta-
ven o tfi dny pozdéji, to vypadd na malou zahadu.
Ve skutecnosti o Zddnou zdhadu nejde. V dobé pre-
miéry Mustangu totiz vedeni Fordu rozhodlo, Ze
kazdy oficidlni dealer dostane predvadéci exemplaf
z malé predprodukeni série &ili v podstaté prototyp.
Tomu také odpovidalo jejich dilenské zpracovani
v podobé nelicujicich panelli karoserie a celé Tady
dal3ich drobnych detaili. Jeden z téchto vozii skoncil
v prodejné George G. R. Parsonse na Newfoundlandu
oviem bez informace, 7e vSechny vozy z této série
jsou urceny vyhradné k reklamnim acelGim a po skon-
¢eni kampané se musi vratit k vyrobci do Dearbornu,
aby skoncily ve Srotisti. Parsonslv prodavac viiz
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Ford Mustang Convertible z predvyrobni série
z roku 1964 - fotografie vydané tiskovym
oddélenim Fordu pfi uvedeni vozu na trh

tedy prodal dopravnimu pilotovi Stanley Tuckerovi
za4 300 dolar(i s podminkou, Ze jej jesté nékolik dndi
nechd v showroomu.

Ani jeden z nich netusil, Ze se jednd o vibec
prvni vyrobeny Mustang, a uz viibec nemohli tusit, ze
ze stejné predprodukeni série se do soucasnosti vedle
tohoto Mustanga dochovaji pouze dal3i dva vozy.

AZ po nékolika mésicich si v dealerstvi uvédomili,
Ze omylem prodali viiz s vyrobnim ¢islem 00001,
asnazilise jej ziskat zpatky. Tucker se svého Mustangu,
pohdnéného vidlicoym osmivalcem o objemu
4200 ¢cm3 s tfistupriovou pievodovkou a s karoserif
v laku Wimbledon White, oviem odmital jenom tak
vzdét. Do roku 1966 s nim najezdil 16 000 kilometrdi
a teprve pak svolil k vyméné za milionty vyrobeny
Mustang, ktery byl nejenom daleko lepsi co do finéIni
montéze, ale mél i mnohem rozséhlejsi vybavu. Prvni
Mustang pak nezamifil na Srotisté, ale do depozitate
a odtud v roce 1984 do firemniho muzea.

Do soucasnosti se dochoval i prvni Mustang pro-
dany ve Spojenych statech. Modry kabriolet pohd-
nény vidlicovym osmivdlcem o objemu 4,2 litr(
s tfistupfiovou automatickou pfevodovkou byl rov-
néZ prodan pred oficidlnim predstavenim Fordu
Mustang. Stalo se tak dva dny pred premiérou -
15. dubna 1964 - a za 3 447 dolard jej koupila tehdy
dvaadvacetiletd Gail Wiseovd, ucitelka zakladni Skoly
v Park Ridge ve stété lllinois. Od sedmdesatych let stal
tento Mustang nepojizdny v garazi. Gail jej sice chtéla
prodat, aby ziskala vic prostoru pro svou rodinu se
Ctyfmi détmi, ale jeji manZel Tom s prodejem nesou-
hlasil s tim, Ze renovace malého kabrioletu bude tou
nejlepsi naplni volného ¢asu po odchodu do penze.
Po 27 letech se tak v rozmezi let 2006 az 2007 dockal
Mustang renovace. Podle Gail je jako novy, a kdy? jej
fidi, citi se znovu na dvaadvacet let. A7 po renovaci
manzeldm doslo, jaky Mustang stal v jejich gardzi.
V dobé jeho koupé mél dealer k dispozici pouze
dva pfidélené predvadéci vozy z predsériové vyroby
a exkluvizité jednoho z prvnich Mustangi pani udi-
telky odpovida i odhadovana cena po renovaci - néco
mezi 350 000 az 450 000 dolary.

Zdélo by se, Ze jedinym nedostatkem Mustangu
byla skutecnost, Ze po vyplnéni objedndvky si musel
zajemce na svého ,konika" pockat o néco déle, nez
bylo obvyklé. Recenze a testy ze soudobych motoris-
tickych casopisti vsak svédci i o nécem jiném.
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Nikdo z recenzentd nebo testujicich redaktord
sice nezpochybnil atraktivni design karoserie, ale
napfiklad casopis Motor Trend kritizoval nedostatek
prostoru pro pét cestujicich, redaktordm casopisu
Road Tracku se nelibila pfistrojova deska a pfilis plo-
chd sedadla beze zmény prevzatd z modelu Falcon
a jini recenzenti zase kritizovali malou vzdélenost
volantu od fidi¢ova hrudniku. Jesté horsito bylo, kdyz
pfisla fec na jizdni vlastnosti.

Nejtvrdsim kritikem jizdnich vlastnosti Mustangu
byl ¢asopis Road & Track, jehoZ redaktofi méli pro

prvni test k dispozici tfi rGzné verze Mustanga
s karoserii hardtop-kupé. Kromé obvyklych stiz-
nosti - rychle vadnouci bubnové brzdy, prilis mékké
odpruzenia pomald reakce volantu i pfi poufiti nejos-
tfejSiho prevodu - redaktofi Casopisu Road & Track
pfidali jeSt& nevhodné chovani pfi tzv. ,turistické”
rychlosti. Viiz mél pry tendenci plavat a pfi vysSich
rychlostech byly jeho jizdni vlastnosti Gdajné doslova
tragické. Mustang se podle nich co do jizdnich vlast-
nosti viibec v nicem nelisil od ostatnich detroitskych
kompakt.
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Na obranu Mustanga je oviem tfeba uvést, Ze se
jednalo o vozy vybavené motory z nabidky pro rok
1964 a uz brzy mél pfijit Mustang pohdnény osmi-
vélcem, ktery se od svych slabsich sourozenci co
do jizdnich vlastnosti diametrdlné lisil. Na druhou
stranu i redaktofi ¢asopisu Road & Track uznali, Ze se
Mustang se svym exteriérem vyrovnd evropské pro-
dukci a nezaostavé ani co do dilenského zpracovani.

Jedinym ¢asopisem, jehoZ redaktofi Mustanga
doslova milovali od samého zaCétku sériové vyroby,
byl Motor Trend. Podle nich byly vynikajici i jinymi
¢asopisy nejhlife hodnocené verze pohdnéné Sesti-
vélcovymi motory a jesté k tomu vybavenymi automa-
tickymi prevodovkami, které na dosazenf stokilome-
trové rychlosti potiebovaly ve srovndni s pozdéjsimi
modely pohdnénymi motory HiPo K-289 téméf dva-
krét tolik ¢asu.

At uZ bylo hodnoceni Mustangu prvnich vyrob-
nich sérii jakékoliv, zavddécim vozem pro zavod
Indianapolis 500 byl v roce 1964 vybran prévé Ford
Mustang. Ford pro tento zdvod postavil dva vozy,
z nichZ jeden dostal vitéz Indianapolis 500 A. J. Foyt.
Tento viiz byl nedlouho poté zcela znicen pii havdrii.
Druhy viz byl od Cervence 1964 a7 do roku 1992
pouZivan na okruhu v Sebringu a pak byl diikladné
restaurovan.

Aby mohl Mustang splnit roli zavadéciho vozu,
byl upraven stejnou firmou, kterd pfipravovala

slavné Fordy GT 40 - Holman Moody. Ta jeho pdvodni

osmivélec F260 s objemem 4 328 cm?® a vykonem

164 k(121 kW) nahradila vétsim vidlicovym osmival-
cem €289, upravenym stejné jako motory pohdnéjici
Ford GT 40.To znamend kované pisty, upravené hlavy
valcl, specialni vyfukové potrubi a dalsi dily, tak aby
zavadéci Mustang byl schopen doséhnout rychlosti
225 km/h. Aby se vjkonny motor nepfehfival, dostaly
zavadéci mustangy vétsi chladice a vyménéna byla
i plivodni pfevodovka za ¢tyfrychlostni Borg Warner
T-10. Samozfejmé byl upraven i podvozek, ktery byl
dodatecné snizeny a vybaveny tvrdSim sportovnim
odpruZenim a tlumici.

Vocich bézného spotiebitele méla tato skutecnost
mnohem vétsi vahu neZ vysledek testu v jakémkoliv
Casopisu. Jako zavadéci vliz se Mustang znovu objevil
na zavodnim okruhu v letech 1979 a 1994.

Volba Mustangu pro prestizni roli zavadéciho
vozu nejslavnéjsiho amerického zévodu zvysila jeho
popularitu stejné jako Ucinkovani na stiibrném
platné. UZ v roce 1964 se objevil v bondovce Goldfin-
ger bily kabriolet, jemuz Sean Connery vysuvnymi
bodci ze stfedd kol jeho Aston Martinu DBS, zcela
ve stylu zavodd koriskych spiezeni z velkofilmu
Ben Hur, potrhd pneumatiky béhem krétké honicky
po alpskych silnickéch ve Svjcarsku. A po této filmové
roli nésledovala celd fada dal3ich.

V nasich koncinach se s Mustangem sezndmili
Ctendli Svéta motort prostfednictvim krétké zpravy
a nepfilis kvalitni fotografie dané technikou tisku
v rubrice ,Zajimavosti ze svéta” v jedendctém Cisle,
vydaném o pouhy mésic pozdgji: 23.5. 1964.
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Hned v prvnim roce produkce byl Ford
Mustang ve verzi ,Convertible” vybran pro
prestizni roli zavadéciho vozu v zivodé
500 mil Indianapolis

Tehdejsim vedoucim redaktorem byla legenda
nejenom motoristické publicistiky, ale i naseho moto-
ristického sportu Ing. J. Hausman, a tak nepfekvapi,
Ze Mustanga znovu zminil v reportdzi z pafizského
autosalonu v tfiadvacatém cisle Svéta motord téhoZ
rocniku. Ctendfi se dozvédgli, e Forda Mustang si
béhem sta dnd od jeho predstaveni koupilo deva-
desat tisic zakaznik{, na vybér je ze tii verzi karose-
rie - hardtop, kabriolet a fastback 2+2 (,s vétranim
odsavanim vzduchu") - a ¢tyf druhlGi motordi (,6valec
120 ka 8 V o wykonu 200, 225 a 271 k s automatic-
kym nebo 4stupfiovym ru¢nim fazenim”). Ctenéfi
u nds v té dobé vlastné jediného bézné dostupného
motoristického Ctrnéctideniku se jesté dozvédéli, Ze
Mustang ,,ma samosvorny diferencial Equalbloc, gal-
vanizované hlavni dily karoserie, samocinné se sefi-
zujici brzdy, mazani podvozku po 50 000 km, vyménu
oleje (plnopritokovy Cistic) po 10 000 km".

Z Hausmanova ¢lanku je mozné uvést jesté jednu
perlicku, i kdyz s Mustangem pfimo nesouvisi: ,Ford
Thunderbird ma v blikacich 3 Zarovky ve vodorovné
fadé, jeZ se postupné zapinaji, aby ,Zivé' ukazovaly
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smér" S n&tim podobnym pfigla Skoda a7 v roce
2019, kdy pro model Scala zacala na pani doda-
vat dynamickd zadni smérova svétla tvofend LED
diodami.

U nés byl ziejmé nejznaméjsim filmovym
Mustangem cerveny kabriolet ro¢niku 1964
s ukradenym Rembrandtovym obrazem v zava-
zadlovém prostoru z filmu Cetnik ze Saint Tropez
zroku 1964 a neméné zndmé jsou scény s bilym
kabrioletem Mustang v dal$im francouzském
filmu MuZ a Zena z roku 1966, kde se vedle
Mustangu objevil dalsi vyznamny Ford druhé
poloviny Sedesatych let - GT 40.

Co se tyka nasich filmd, bily Mustang Gcin-

koval napfiklad v komedii,, Pane, vy jste vdova!”
z roku 1971, v roce 1972 byl k vidéni ¢erveny
Mustang ve filmu Aféry mé Zeny. Mnohem
vétsi pozornost siale ziskal ,zavodni” kabriolet
Mustang v komedii Jachyme, hod ho do stroje
zroku 1974.V kratSich sekvencich se Mustang
ukazal i v dalich Ceskych filmech.

LIMITOVANA
EDICE-
MODELOVY
ROK 1964%

Ford Mustang Indy 500 Pace Car - modelovy rok
1964"; (limitovana edice)

Vybér Mustangu jako zavadéciho vozu pro Indi-
anapolis 500 byl vyuZit k vyrob& prvni limitované

rizngeh i 2
177 : p!ﬂ ﬂdl r y -

54 Scstivalec 2786 cm3 P e brdni lze dosdhnout tady
Cruis-o-Matic;

T , 101
“. prevodovka t#i-

zustdod tuhd, brzdy bubnov

edice, v jejimz ramci bylo v dubnu roku 1964 posta-
veno 190 kupé hardtop a 35 kabrioletl s karoserif
ozdobenou modrymi pruhy a napisy ,Official India-
napolis 500" Pace Car".

V3echny vozy z této edice byly pohanény vidlico-
vym osmivalcem F260 o objemu 4,2 litru a vykonu
120 k (89 kW) spojenym se Ctyistupriovou prevodov-
kou a jejich vybava obsahovala viechny pfiplatkové
dopliiky véetné posilovace fizenti.

Zatimco kupé hardtop byly volné prodejné, kabri-

olety byly ureny jako ceny do riznych soutéZi spon-
zorovanych dealery znacky a do soucasnosti se docho-

valo pravdépodobné jenom devét z téchto vozd.

nebo Clyfsiupiion

-nalosamosvomy diferencidl, na

ey pneu 6,50—13, Nej

Nahore
Vystrizek z kvétnového Cisla Svéta motorii
zroku 1964

Dole

Volba Fordu Mustang pro roli zavddéciho vozu
pro Indianapolis v roce 1964 vedla ke stavhé
limitované edice Indy 500 Pace Car
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Nahore

Ford Mustang modelového roku 1965
s karoserii kabriolet

Uprostied

Standardni hardtop kupé Ford Mustang

Jeden z alternativnich ndvrhi na reSeni
karoserie se splyvavou zddi pro Ford Mustang
z kvétna roku 1964

pro modelovy rok 1965

FORD
MUSTANG
MODELOVY
ROK 1965

(srpen 1964 — ¢ervenec 1965)

Vmodelovém roce 1965 slouZil jako zékladni pohonnd
jednotka stale Sestivalec 0 objemu 2 782 cm*a vykonu
100 k (74 kW), ale k dispozici byl i vétsi, 3,3litrovy Ses-
tivalec T200 o vykonu 120 k (89 kW). UZ po Ctyfech
mésicich od zahdjenf sériové vyroby byl Mustang pod-
roben mensim zménam.

Pfedevsim od srpna roku 1964 byl motor F260
0 objemu 4,3 litru z modelu Fairlane nahrazen novym
vidlicovym osmivalcem C289 o objemu 4,7 litru
0 vykonu 200 k (150 kW) s dvojitym karburatorem
nebo se Ctyfmi karburdtory a vykonem zvySenym
na 225k (168 kw).

Osmivalcové motory byly ve viech pripadech spo-
jeny se Ctyfstupfiovym automatem C4 Cruise-O-Ma-
tic, ale v nabidce nechybéla ani ¢tyfstupriovd ru¢né
fazend prevodovka. Oproti kabrioletu a verzi hardtop
byly fastbacky bez ohledu na pouZitou pohonnou
jednotku vybaveny kotouovymi brzdami na predni
napravé. Dalsi novinkou bylo nahrazeni piivodniho
generatoru za alternator, co7 je identifikovatelné i na



palubni desce podle kontrolky oznacené budto GEN
nebo ALT.

V zafi roku 1964 volitelnou nabidku za pfiplatek
57 dolar rozsifily predni kotoucové brzdy Kelsey-
-Hayes, diferencial s omezenou svornosti Equa-Lock
za 43 dolarli a za 286 dolardl piibyla v priibéhu roku
1965 i klimatizace.

Na zacatku fijna roku 1964 se predstavila tfeti
karosarska varianta, tzv. fastback coupé, se splyva-
vou zadi a vétSim sklonem Celniho skla. Jako autor
této verze je zpravidla uvadén Charlie Phaneuf pat-
fici do Orosova tymu. Jednoznatné nejsportovnéji
vyhlizejici verze Mustangu ovSem zaplatila za svijj
atraktivni vzhled nejenom omezenim mista pro ces-
tujici na zadnich sedadlech kvili svazujici se linii
stiechy, takZe z plné Ctyfmistného vozu se stal 2+2,
i kdyZ zadni sedadla zlistala sklopna jako u kabrioletu
a hardtopu, ale navic se kvlli prodlouzené stiese s roz-
mérnym zadnim oknem muselo zkrétit i viko zavaza-
dlového prostoru a zmensil se nakladaci otvor, coz
ovSem neni pro sportovni viiz nijak zdvazny nedosta-
tek. Pvodné méla nést nova karosarska verze i nové
oznaceni. Zvazovalo se GT Limited, Grand Sport anebo
GTO. Nakonec zlistalo pfi starém ndzvu Mustang

pouze doplnéném o oznaeni 2+2, coz vice nez vys-
tizné vystihovalo o néco malo mensi prostor pro ces-
tujici na zadnich sedadlech.

Tri atraktivni karosarské verze s obrovskym
mnoZstvim standardni i pfiplatkové vybavy dopl-
néné pomérné slusnou nabidkou motorizace a navic
zacenu, kterd i pi maximalnim vyuZiti vSech moznosti
jen stéZi presahla hranici 3 000 dolard, to vie vedlo
ktomu, Ze v priibéhu roku 1965 si novy Ford Mustang
koupilo 550 000 zajemcti a Cisty zisk Fordova koncernu
od zahdjeni vyroby dosahl hranice 1,1 milionu dolar(
jenom za prodeje tohoto vozu. BEhem prvnich dvou
let produkce bylo v zavodech v Milpitasu v Kalifornii,
Dearbornu v Michiganu a Metuchenu v New Jersey
vyrobeno témér 1,3 milionu mustangd. V modelo-
vém roce 1965 se prodalo celkem 680 969 mustang(
a v modelovém roce 1966 to bylo 607 568. Pro srov-
nani - v roce 2018 Ford prodal 75 842 mustang(.

ManaZefi General Motors doufali, Ze jejich Chev-
rolet Corvair Monza s motorem ulozenym vzadu bude
pro Mustang co do poctu prodanych kus( vice nez rov-
nocennym soupefem, ale uZ blizka budoucnost méla
ukazat, jak moc se mylili. Corvair Monza rozhodné
nebyl $patnym sportovnim vozem, ale byl pohdnén

Nahore a dole
Ford Mustang 2+2 s karoserii fastback coupé
v sériovém provedeni pro modelovy rok 1965

jenom Sestivdlcovym motorem proti osmivélciim
Mustangu a jeho prodeje prudce poklesly i v souvis-
losti s uvedenim knihy Ralpha Nadera Nebezpecny pii
Jjakékoli rychlosti, kde byl Chevrolet Corvair popisovan
jako vyloZené nepovedené auto. Az v roce 1967 mohl
koncern General Motors pedstavit srovnatelny auto-
mobil v podobé modell Chevrolet Camaro a Pontiac
Firebird, zatimco Fordova divize Lincoln-Mercury uz
v roce 1966 predstavila Mercury Cougar - luxusnéjsi
provedeni Mustangu - a v ndsledujicim roce byl tento
LJuxusni Mustang" zvolen vozem roku v anketé Motor
Trend Car. S téméF tiiletym zpozdénim, v poloviné
roku 1967, predstavila spole¢nost American Motors
(AMC) dalsiho konkurenta Mustangu v podobé
modelu Javelin a Dodge teprve v roce 1970 uved|
svilj Challenger postaveny na platformé Plymouthu
Barracuda, ktera sice byla predstavena jen nékolik
tydnd pred uvedenim Mustangu na trh, ale prodejiim
Mustangu se ani zdaleka nepfiblizila. Mustang byl
naprosto jednoznacny tspéch.



Nahore

Ford Mustang fastback coupé v provedeni GT
pro modelovy rok 1965. Oproti standardnimu
provedeni pfibyly v masce chladice dva
svétlomety

Dole

Jednim z pozndvacich znameni verze GT

byly vedle polepii nad prahy bokii karoserie
dvé koncovky vyfuku a chybéjici svislé cleny

zadnich nédrazniki

FORD MUSTANGGT/GTA
modelovy rok 1965

Rozsiteni ndzvu o pismena GI nemélo oznalovat
novou karosarskou verzi, ale Grover vybavy zahmujici
za priplatek 165 dolard pridavné mlhové svétlomety
zabudované do masky chladice, kotoucové brzdy,
chromované koncovky vyfuku, od srpna roku 1964
couvaci svétlomety a novou palubni desku obsahujici
v péti kulatych pfistrojich rychlomér, palivomér, tep-
lomér a tlakomér oleje a ampérmetr a v neposledni
fadé i potisk nad prahy karoserie ve stylu zdvodnich
speciald Ford GT 40. Na obou pfednich blatnicich
byl maly emblém GT, jimZ byly nahrazeny obvyklé
emblémy s padicim mustangem. Na rozdil od zaklad-
niho provedeni méla verze GT na masce chladice
doplnéné logo Mustangu o vodorovné chromované
listy.

Uroveri vybavy GT byla zpravidla spojena s vidli-
covym osmivalcem C289 o vykonu 225 k (168 kW),
ale bylo moZné si ji objednat v podstaté pro jakouko-
liv motorizaci i druh karoserie. Pokud byla pohonna
jednotka spojena s automatickou prevodovkou,
bylo modelové oznaceni Mustangu rozsiteno o pis-
meno A - tedy Mustang GTA.

V roce 1965 bylo vyrobeno 15 079 Mustangil
s trovni vybavy GT a v roce 1966 pocet prodanych
GT Mustangl vzrostl na 25 517. Nejproddvanéjsim
typem karoserie byla verze kupé fastback, nasledo-
valo kupé hardtop a posledni byl kabriolet.

FORDT5

modelovy rok 1965
(verze pro némecky trh)

Nejedna se o Zadny novy model, dokonce ani
o limitovanou edici, ale pouze o oznaleni, pod

nimZ se Mustang proddval v Némecku, a to az
do roku 1979. Kdy? chtél totiZ Ford uvést Mustang
na némecky trh, narazil na autorskd prava spojend
se jménem Mustang, kterd méla jako chranénou
znamku zaregistrovanou spolecnost Krupp pro
nakladni automobil. Koncern Krupp sice nabidl
prodej prav k jejimu uZivani Fordové spolecnosti
za 10 000 dolard, ale to Ford odmitnul. Z Ford(
Mustang ur¢enych pro némecky trh tedy zmizely
napisy Mustang a vliz byl proddvdn pod oznace-
nim vyvojového projektu T5 az do roku 1979, kdy
platnost autorskych prdv na oznafeni Mustang
skoncila.

*

FORDAUSTRALIA
DELIVERED MUSTANG

modelovy rok 1965
(verze pro australsky trh)

Dalsi specidlni verzi, za jejimz vznikem stély speci-
fické podminky mistniho trhu, byla verze Mustang
vybavend pravostrannym fizenim, kterd byla urfena
pro Austrélii. Sem bylo dovezeno celkem 209 takto
upravenych voz( - 48 kusl v roce 1965 a 161 v roce
1966. Australané v3ak davali pfednost Fordu Falcon
XR, ktery byl v roce 1966 uvadén jako australsky pro-
téjSek amerického Mustangu.

=
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PROTOTYPY
1965

FORD MUSTANG BERTONE
(designérska studie — 1965)

V roce 1969 vydalo nakladatelstvi détské literatury
Albatros jako sedmadvacaty titul tehdy oblibené
edice ,0ko" knihu Automobily viera, dnes a zitra,
kterou napsal F. A. Elstner, cestovatel prosluly svymi
dalkovymi jizdami po Evropé, Asi, Jizni a Severni
Americe i Africe s vozy Aero a Skoda. V podstaté kata-
log automobilli doprovézeny tehdejsi dobé poplat-
nym textem nemohl vynechat popis Fordu Mustang.
JenZe na doprovodné ilustraci byl zobrazen automo-
bil, ktery vypadal zcela jinak, ale presto mél s Mustan-
gem hodné spoletného. Slo totiz o designérskou
studii poprvé vystavovanou na mezinarodnim auto-
salonu v New Yorku na jafe roku 1965.

Inicidtorem jeji stavby byl L. Scott Bailey, zaklada-
tel renomovaného Casopisu Automobile Quarterly,
ktery bohuZel pfestal vychdzet v roce 2012, prestoze
predstavoval absolutni vrchol motoristické Zurna-
listiky. Nejenom Ze na rozdil od béznych periodik
vychdzel ve tvrdych deskdch jednou za ¢tvrt roku, ale
pfindel ¢lanky, které nejenom svym rozsahem, ale
i fundovanym obsahem nemély konkurenci, at uz se
jednalo o soucasnost nebo historii. Napfiklad pravé
Automobile Quarterly jako prvni pfines| informaci
0 Udajném autorstvi designu Volkswagenu Brouk,
podle niz mél prvni nacrty udélat na ubrousek Adolf
Hitler. O jeji pravdivosti se dodnes vedou spory.

L. Scott Bailey objednal stavbu designérské studie
u italské renomované turinské firmy Bertone a jako
zaklad poslouzil Ford Mustang s osmivalcovym moto-
rem 289 CID spojenym se Ctyfstupfiovou rucné faze-
nou prevodovkou. Hlavnim designérem nebyl nikdo
jiny nez v té dobé sedmadvacetilety Giorgetto Giugi-
aro, ktery ve stejném obdobi navrhnul design pro De
Tomaso Mangusta anebo Maserati Ghibli.

Giugiaro z plvodni karoserie Mustangu kromé
uzavéru palivové nadrZe na zadi a emblému s padi-
cim mustangem na piidi nenechal viibec nic, dokonce
i plivodni koncernové disky kol nahradil specialnimi
Ctrnéctipalcovymi litymi koly Campagnolo s pneuma-
tikami Pirelli Cinturato. Kromé zcela nové karoserie,
pfipominajici jeho predchozi prace, jako tfeba lso
Grifo nebo Fiat Dino, byl zcela pFepracovany rovnéz
interiér, ktery byl nové potazeny vinylovou imitaci
hovézi kiiZe.

Tyrkysové modré nizké kupé se ctyfmi svétlomety
ukrytymi za vyklopnym panelem miizky chladice se
stalo skutecnou senzaci nejenom autosalonu v New
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Mustang by Berione

COLOR AND HISTORY OF THE ROAD AMERICA CIRCUIT

Yorku, odkud si odvezl cenu Best of Show, ale také
na autosalonu v Londyné, PafiZi a Turinu a Casopis
Road & Track mu ve svém lednovém Cisle z roku

1966 vénoval nékolikastrankovy clének i s fotografii

na obélce.

Baileymu se ale Giugiarv design pfilis nelibil.
PovaZoval jej za uspéchany, obycejny a pfili$ pfipo-
minajici usedly sedan. V zaff roku 1967 se pak Ber-
tone Mustang objevil v asopise Road & Track znovu.
Tentokrdt ovsem v inzerci, kde byl nabizen na prodej
za 10 000 dolard, za tfetinu ceny, kterou za stavbu
studie zaplatil Bailey. Jesté predtim absolvoval

Obalka lednového cisla Road & Track z roku
1966 a koncept Ford Mustang Bertone z roku
1965 podle névrhu Giorgia Giugiara

v redaki Casopisu Road & Track silnicni test, pro néjZ
jej redaktor Stephen P. Wilder vybavil koly ze svého
rodinného Mustanga, protoze origindlni Campa-
gnola byla odlita specidlné pro tuto studii a nebyla
homologovéna pro bézny silnicni provoz. Pak se vsak
stopa po jedineném Mustangu ztrdci... Bailey se jej
sice snazil vypétrat, ale do roku 2012, kdy zemrel, se
mu to nepovedlo. Nedochoval se ani Zadny zznam
o ptipadném prodeji na zakladé inzerdtu z roku 1967.
Bertone Mustang se neobjevil ani na soupise Berto-
neho shirky, ktera byla rozprodana v roce 2014. Dnes
prevlada nazor, Ze byl seSrotovan.
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SHELBY
MUSTANG
MODELOVY
ROK 1965

FORD MUSTANG
SHELBYGT 350

—modelovy rok 1965

Designem karoserie se Ford Mustang jednoznacné
fadil mezi sportovni automobily, ovSem limituji-
cim faktorem pro dosaZeni odpovidajicich jizdnich
vykon( a vlastnosti byly komponenty pochdzejici
ze sériové vyroby cestovnich sedand.

Nicméné v Evropé si Mustang neved| ve sportu
zrovna nejhdf. Napfiklad v roce 1965 obsadily
Mustangy v soutézi Marathon de la route, jejiz trat
vedla i po okruhu Niirburgring, prvni dvé mista
ve skupiné A2. Za Mustangy posadek Greder-Rives
a Ickx-Staepelaere skoncily Jaguar Mk.I, Volvo Ama-
zon nebo BMW 1800. Ve stejném zdvodé se poprvé
objevily i nade posadky Vefmifovsky-Hajdtisek
a Mark-Cechmanek s vozy Tatra 2-603, ktefi ve sku-
piné GT dojeli na tfetim a Ctvrtém misté.

Mustanga v roli okruhového specidlu mohli u nés
vidét napfiklad névstévnici Mezindrodniho ctythodi-
nového zévodu cestovnich automobild, ktery se jel
18. srpna roku 1968 v Brné. Na sedmndcté misto
startovniho rostu se s nim postavil némecky jezdec

e

Reklamni fotografie Fordu Mustang Shelby GT
350z roku 1965

Dieter Eymann - a neslo o jen tak ledajaky Mustang.
S identickym vozem v sezéné 1967 startoval ve vytr-
valostnich zdvodech Jacky Ickx.

To v3ak tehdejsimu vedeni Fordu nestacilo. Lee
lacocca proto poZadal o spolupraci Carrolla Shelbyho,
ktery nejenom Ze pro pohon svych roadsterd a kupé
Cobra pouzival osmivélce Ford, ale podilel se rovnéz
na vyvoji speciald Ford GT40 pro Gcast ve Ctyfiadva-
cetihodinovce v Le Mans. Shelby souhlasil a v lednu
roku 1966 byla dokoncena rovnd stovka Mustang(
uréenych k homologaci. Zrodil se prvni Mustang
s vykonem vyssim nez 300 koni (221 kW).

Vramci Gpravv Shelbyho dilnéch byla u Mustangu
poprvé pouZita lehka lamindtovéd kapota motoru
vybavend navic otvorem pro pfivod vzduchu a poprvé
dostal Mustang vétsi patnactipalcova kola. K dalSim
zméndm patiila ndhrada zadnich bocnich oken sklo-
lamintovymi Zaluziemi a podvozek snizeny 0 2,5 cm
mél na predni ndpravé vétsi kotoucové brzdy.

Nejddlezitéjsi zménou byla montdz vykonného
vidlicového osmivéalce Windsor K-289 o objemu
4,7 litru dosahujictho po Gpravach a s karburatory
Holley vykonu 306 k (225 kW) pfi 6 000 ot/min,
ktery bylo moZné pro Gcast v zavodech jesté zvysit
na 360 k (265 kW). V této Gpravé se tento motor
poprvé objevil u Mustangu pod nazvem Cobra. Pre-
vodovka byla ¢tyfstupfiové Borg-WarnerT-10.

PrestoZe sériové Mustangy byly nabizeny ve tfech
karosatskych verzich - hardtop, kabriolet a fastback -,
Shelbyho derivéty byly dostupné pouze v provedeni
fastback a od svych krotkych sourozencli se lisily
i pouzitim mensiho loga s padicim mustangem, ten
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navic nebyl umistén uprostred masky chladice, ale
na jeji levé strang, a na prednich blatnicich byl maly
znak GT 350. Nabidka laku karoserie byla omezena
na Cisté bilou Wimbledon White s modrymi pruhy
Guardsman Blue - tedy tradi¢ni kombinace americ-
kych zavodnich specidll.

Plvodni cerny interiér sériovych Mustangi zGstal
v podstaté bez zmény, véetné délenych sedadel s niz-
kym opéradlem a volantu s dfevénym véncem se
tfemi chromovanymi paprsky, pouze byla odstranéna
zadni sedadla a pfibyla ¢tyfbodova ochrannd klec.

Americky Sports Car Club homologoval Mustang
v Shelbyho Gpravé pro zavody ve skupiné B, takze
s nim bylo moZné startovat v seridlu NASCAR, ale
pfitom nic nebranilo jeho pouZiti v béZném silnicnim
provozu.

Shelbyho Mustangy nebylo sice zrovna snadné
fidit, pfece jen téch zavodnich gend bylo asi vic, nez
by bylo vhodné pro bézny provoz, ale moznost doséh-
nout nejvyssi rychlosti témér 220 km/h a zrychleni
z 0 na 96 km/h za pfiblizné 6,5 s, pfitom za cenu
01500 dolari vyssi, nez byla cena standardniho osmi-
vdlcového Mustangu, bylo natolik lakavou nabidkou,
Ze ktomu, aby bylo moZné alespori ¢astecné uspoko-
jit poptévku, musel Carroll Shelby prestéhovat svou
firmu Shelby American, Inc. do dvou velkych hangari
nedaleko od mezindrodniho letisté v Los Angeles, kde
postupné vzniklo celkem 562 Mustangi GT 350. Cis-
lovka 350 v typovém oznaceni Shelbyho Mustang(
dajné neznamenala hodnotu vykonu pohonnych
jednotek, ale byla pry odvozena od vzdélenosti mezi
Shelbyho motorérnou a montdzni linkou ve stopach.
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Casopis Car and Driver ve svém kvétnovém vydani
z roku 1965 o Shelby GI-350 napsal: ,Upfimné
feceno, nelze Fici, Ze by Mustang GT 350 byl typem
auta, které by rozumny ¢lovék pouzival za vSech okol-
nosti a za vSech podminek. Hladina hluku je velmi
vysoka, jizda velmi drsnd a i pfi nizkych rychlostech
je tfeba vénovat velkou pozornost fizeni a brzdéni.
Ani kdyZ se dostanete z mésta na otevienou silnici,
nebude Mustang pfilis pohodiny a uZivatelsky pfi-
jemny. Ve skute¢nosti md totiz blize ke skutecnému
zévodnimu automobilu. Skubéni, otfesy a praskani
z vjfuku umisténého vedle prahu karoserie prosté
patii k zabavé. V zddném pfipadé to neni ddmské
auto, ani gentlemanské auto v duchu tradice velkych
sportovnich Blower Bentley a manZelka jej nejspie
odmitne Fidit."

Ford Mustang Shelby GT 350 debutoval v roce
1965 a zdjemce si jej mohl pofidit za 4 547 dolard.
Do konce srpna roku 1965, kdy byla zahéjena vyroba
modelového roku 1966, bylo postaveno celkem
562 Mustangl Shelby GT 350, vetné prototypl
a odlehtenych zdvodnich verzi GT 350 R, a z toho bylo
504 vozli postavenych s vybavou pro bézny provoz.

FORD MUSTANG
SHELBYGT 350 R

modelovy rok 1965

Ford Mustang Shelby GI-350 R uréeny pro auto-
mobilové zdvody byl postaven v poctu pouhych
36 kusi s karoserif se stejnou kombinaci barevnych
odstinG laku jako umiménéjsi Shelby GT 350. To
znamend vyhradné v ndrodnich barvach pro zdvodni
vozy USA - v bilém laku doplnéném dvéma modrymi
pruhy. V porovndni s ,bé&Znymi" GT 350 prosel GT
350R jesté dlslednéjsim odlehéenim, takze z interi-
éru byla odstranéna zadni sedadla, plvodni sériové
sedacky byly nahrazeny sportovnimi a upravena byla
i palubni deska dopInénd o tlakomér oleje.

Jako prvni byl postaven prototyp oznacovany
jako Ford Mustang R5002, ktery proslul jako ,Flying
Mustang". Stalo se tak diky fotografii, na niz je tento
prototyp fizeny Kenem Milesem se viemi koly mimo
dotyk s vozovkou - ikonicky snimek byl Fordovym
koncernem dikladné vyuZit v reklamni kampani
a rozhodné neslo o planou kampan. Tento konkrétni
automobil byl soutasné prvnim Mustangem, ktery

zvitézil vautomobilovych zavodech v USA. Stalo se tak
14. Gnora roku 1965 v texaském Green Valley, kde jej
dovedI do cile Ken Miles, jenZ se také vjznamné podi-
lel na jeho vyvoji a soucasné pracoval na vyvoji vytrva-
lostniho specidlu Ford GT 40. Vitézny viiz se dochoval
do soucasnosti, v roce 2014 byl kompletné restauro-
van a v roce 2020 byl vydrazen za cenu 3,85 miliond,
¢imz se zatadil mezi nejdrazsi Mustangy vSech dob.

Mustang GT 350 ve verzi R bylo mozné koupit
za cenu 5 995 dolarl a za jeho volantem se vystfidala
celd Yada tehdejsich es, jako napiiklad Bob Bondu-
rant, Peter Brock, Chuck Cantwell i Jerry Titus.

Interiér Fordu Mustang Shelby GT 350 R z roku
1965




