nPouinné &itanie pre kazdého,
kto Ziada o vodigsky preukaz.*
- Mary Roach, New York Times
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PRECO SOM ZACAL S NESKORYM ZARADOVANIM
(A PRECO BY STE TO MALI UROBIT AJ VY)

Preco sa zd3, Ze nas jazdny pruh je vzdy ten pomalsi?

Tito otazku si urcite kladiete vo chvilj, ked sa slimac¢im tem-
pom posuvate po zapchatej dialnici a s narastajicou frustra-
ciou pozorujete, ako sa auta vedla vas Sind vpred. Bubnujete
prstami po volante. Preladite na iné radio. Zameriate sa na
jedno konkrétne auto a vidite, ako sa vam vzdaluje. Snazite sa
zistit, na ¢o sluZi to zvlastne tla¢idlo vedla toho na rozmrazo-
vanie zadného skla.

Kedysi som si myslel, Ze je to len otazka prirodzenej ndhod-
nosti dialnice. Raz ma osud nasmeruje do rychlejSieho pruhu,
inokedy ma zas nechd trapit sa v pomalSom.

Bolo to tak aZ doneddvna, ked som sa vdaka istej sktisenosti
zamyslel nad svojim tradi¢ne pasivnym postojom k Soférova-
niu a prehodnotil som starostlivo usporiadany stibor predstdv,
ktorym som sa odjakZiva riadil v premavke.

Zasadne som zmenil svoj zivotny $tyl. Zacal som s nesko-
rym zaradovanim.

Zrejme sa vam uz stalo, Ze ste Soférovali po dialnici a v is-
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tom momente vas znacka upozornila na nutnost zaradit sa
vpravo pre uzaveru lavého pruhu.

Vsimli ste si medzeru v pravom pruhu a rychlo sa tam pre-
sunuli. Stastne ste si povzdychli, ved ste sa krasne zaradili do
pruhu, ktory pokracuje. Postupne sa vSak vas pruh spomalil, aZ
napokon zastal. Vy ste zas s rasticim hnevom spozorovali, Ze
autd v pruhu, ktory ste opustili, mizna pred vami v nedohlad-
ne. Pod nosom ste zahresili a zacali ste uvaZovat o navrate do
rychlejsieho pruhu - keby v iiom len vznikla dost velkd medze-
ra! Napokon ste sa mrzuto zmierili so situaciou.

Nedavno som zaZil moment osvietenia na dialnici v New
Jersey. Bola to typicky vzruSujtca jazda krajinou medzi ma-
lebnymi ropnymi skladmi a chemickymi tovarfiami severného
Jersey a vtom sa zrazu pred ndjazdom na most Pulaski Skyway
pri ceste objavila informadcia: ,Pruh sa o 1 km uzatvara. Zaradte
sa doprava.”

Nadhle ma ovladol akysi impulz nerozvaznosti a odolal som
instinktu vzadu v mozgu, ktory mi napovedal, aby som sa za-
radil do beztak plného pravého pruhu. Zvycajne ma nabdada:
+Rob, ako ti kaZe ta znacka Namiesto toho som pocuvol iny,
doéraznejsi hlas: , Nebud slaboch. Vies to aj lepSie.” Sebavedome
som pokracoval dalej a nevSimal si nevrazivé pohlady inych
vodicov. Kutikom oka som spozoroval manzelkin nepokoj.
Presiel som asi popri desiatke dut a v mieste, kde sa vytvaral
lievik, som s novonadobudnutym sebavedomim odbo¢il do-
prava - autd sa tam radili na striedacku. Zaradil som sa a predo
mnou bola prazdna cesta. Srdce mi busilo, moja Zena si scho-
vala tvar do dlani.

V nasledujucich drioch ma ovladol pocit viny a neistoty. Bolo
moje konanie nespravne? Alebo som sa az doteraz mylil? Pri
hladani odpovede som zadal anonymnu otazku na stranku Ask
MetaFilter, kde sa mo6ze hocikto hocico opytat kolektivneho
vedomia anonymnej masy privzdelanych intelektudlov, ktori
majui vZdy na vSetko utvoreny nazor. Chcel som zistit, preco
sa jeden pruh pohybuje rychlejSie ako druhy a preco sa oplati
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pripdjat sa na poslednu chvilu. Takisto ma zaujimalo, ¢i je mdj
novy Zivotny $tyl — neskoré zaradovanie - z nejakého dévodu
neprijatelny.

Prekvapila ma zaplava odpovedi aj rychlost, s akou pricha-
dzali. Najviac ma vSak zasko¢ilo, s akou vasriou a hlbokym pre-
sved¢enim jednotlivci obhajovali svoje postoje — a to, Ze hoci
mnohi povaZovali moje konanie za nespravne, takmer rovnaky
pocet diskutujtcich so mnou sihlasil. Namiesto jednoduchej
zhody som narazil na priepastne odlisné presvedcenia.

Prvy tabor - nazvime ho podla zndmej ndlepky na naraznik,
na ktorej je uvedené CINTE NAHODNE DOBRO - povazoval
tych, ¢o sa zaradia hned, za cnostné duse, ktoré konaju sprav-
ne. Ti, ¢o sa pripdjaju neskoro, su zas podla nich arogantni
chraptni. ,Bohuzial, ludia st hrozni," napisal jeden ¢initel na-
hodného dobra. ,Za kazdd cenu vas budu chciet predbehnit
a posnazia sa uzit si zapchu o kasok pred vami... Ludia, ktori sa
nazdavajy, Ze ich zaleZitosti st naliehavejsie a sa tak celkovo
ddlezitejsi ako vy, buda pokracovat v jazde a nejaky blbec bez
chrbtovej kosti ich pusti pred seba, ¢im vas eSte viac spomali.
Je to nanic, zial, takto nas svet funguje”

Druhy, menSinovy tabor - riadiaci sa podla motta Statu New
Hampshire .Zi slobodne alebo zomri"” - tvrdil, Ze ti, ¢o sa pri-
Pajaji neskor, v podstate raciondlne vyuzivaji maximalnu ka-
pacitu dialnice, ¢o je prospesné pre kazdého. Podla neho snaha
prvého tabora o slusnost a spravodlivost v skutoénosti Skodi
vetkym.

Postupne sa to celé skomplikovalo. Niektori argumento-
vali, Ze neskoré pripajanie spdsobuje viac nehdd. Ini vraveli,
Ze pravidla pre zaradovanie funguju ovela lepsie v Nemeckuy,
a naznacovali, Ze moja dilema azda odhalila akési zlyhanie
v charaktere Ameri¢anov. Dalsi sa obavali, Ze ich v tom posled-
nom momente nik pred seba nevpusti. Niektori vyhlasili, Ze
by sa snazili zabranit tomu, aby sa pred nich niekto tesne pred
ziZenim zaradil, ako to ¢asto robia vodi¢i nakladnych dut.

Co sa to vlastne stalo? Nejazdime vSetci po tych istych ces-
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tach? Neabsolvovali sme vSetci také isté skusky v autoskole?
Neprekvapila ma len réznorodost odpovedi, ale aj moralna
nadradenost, akd kazdy prisudzoval svojmu spravaniu pri
Soférovani, a zaroven odstdenie uréené zdstancom opac¢ného
nazoru. Ludia viésinou nevychddzali z pravidiel cestnej pre-
mavky alebo zo skutoénych dokazov, ale z toho, ¢o subjektivne
povazovali za spravne.

Nasiel som dokonca niekoho, kto prezil obratenie s opaé-
nym znamienkom ako ja. ,AZ doneddvna som sa pripajal na
poslednu chvilu," pisal v ekonomickom periodiku' isty ma-
nazér softvérovej spoloénosti. A preco sa zacal pripdjat skor?
JPretoZe som si uvedomil, Ze premavku skorSie pripdjanie
zrychluje! Tato sktsenost pouzil ako metaforu pre pripad
uspes$ného budovania timu v korporatnej Amerike. Podla neho
ti, éo sa pripdjaji neskoro, vZdy povysia svoje vlastné nazory
a motivy nad dobro firmy. ,Ti, o sa skor zaraduju, by mohli
spoloénostiam pomact pri dosahovani maximalnej kolektivnej
rychlosti,’ napisal.

Je v3ak premavka naozaj plynulejsia, ked sa ludia pripdjaja
skor? Alebo je to len zdanlivo $lachetnejsie?

MozZno sa nazdavate, Ze plynulé pripajanie bez toho, aby sa
ludia navzajom pozabijali, nie je aZ natolko dopravny problém
ako najma problém nds Iudi. Cesta nie je len sustava pravidiel
a roznych rieSeni. Je to miesto, na ktoré si miliény ludi denne
vypudené bez precizne stanovenych noriem spravania sa ako
do obrovskej Petriho misky, kde na nich pdsobia vS§emozZné ne-
zname ¢i len povrchne prebdadané sily. Neexistuje iné miesto,
na ktorom by prichadzali do priameho kontaktu Iudia z tak
roznych prostredi — osoby rézneho veku, farby pleti, vyznania,
rodu, s réznym spoloéenskym pozadim, vyzndavajici rézne Zi-
votné §tyly, s roznou psychickou stabilitou.?

Co v skutoénosti vieme o tom, ako to celé funguje? Preco
sa na cestach spravame tak, ako sa spravame, a ¢o to o nds
hovori? Maju niektori predpoklady na to, aby Soférovali urci-
tym spdsobom? Spravaju sa Zeny odliSne od muzov? A ak je
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pravda, ¢o sa povrava, Ze vodi¢i sa spravaju ¢oraz menej civi-
lizovane, preco je to tak? Predstavuje cesta akiisi zmenSent
verziu celej spolo¢nosti alebo je to tplne Specifické miesto,
ktoré sa riadi samostatnymi pravidlami? M6j priatel, za nor-
malnych okolnosti plachy uéitel latinéiny, mi raz povedal, ako
sa za volantom svojej skromnej Toyoty Corolly vzdorovito na-
lepil na vodi¢a kamiéna, ktory podla neho timyselne blokoval
cestu. Akdsi tajomnad sila premenila tohto mierneho humanis-
tu z predmestia na pirata. Je na vine doprava alebo sa v iom
odjakziva skryval divoch?

Cim dlhsie o tom uvaZujeme - alebo ¢im cCastejsie sa po-
Cas Soférovania tymito myslienkami zaoberame -, tym viac
maticich otdzok sa v nas vynara. Preco vznikaji niektoré zap-
chy zdanlivo celkom bezddvodne? Preco aj mald nehoda vedie
k tomu, Ze sa niekde zasekneme na desiatky minut? Trva
ludom uvolnenie parkovacieho miesta dlhSie, ked nan niekto
¢aka, alebo sa nam to len zda? ZlepSuju autobusové pruhy ply-
nulost premavky alebo je to presne naopak? Ako velmi nebez-
pecné st kamiény s navesmi? Akym spdsobom Styl, ciel jazdy
a to, s kym cestujeme, ovplyvriuje spdsob, akym Soférujeme?
Preco tak vela obyvatelov New Yorku prebieha nadivoko cez
cestu, zatial ¢o v Kodani to nerobi takmer nik? Je premavka
v Nai Dilli taka chaoticks, ako sa zda na prvy pohlad, alebo mé6-
Zeme pri pozornejSom skimani objavit pod blaznivym povr-
chom skryty poriadok?

MoZno ste sa, podobne ako ja, niekedy zamysleli nad tym, ¢o
by nam doprava povedala, keby sme jej zacali na¢tvat.

Najprv sa teda zamyslime nad samotnym slovom doprava.
Co vam napadne ako prvé, ked si ho preéitate? Pravdepodobne
si predstavite dialnicu plna ludi, ktori spomaluja vas pohyb.
Nie je to prijemnd myslienka. Je to zaujimavé, pretoZe slovo
doprava vyvolavalo pocas svojho dlhého vyvoja skor pozitivne
dojmy. Pévodne sa vztahovalo (a stale to plati) na obchod a po-
hyb tovarov. Jeho vyznam postupne zahrnul aj ludi zapojenych
do obchodu a presunu tovarov. Neskor sa rozsirilo aj na pohyb
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samotny, v zmysle dopravnej situdcie na danej ceste, ¢iZe pre-
mavky. Od istého ¢asu zacala doprava zahinat rovnako ludi, ako
aj predmety.’ Pohyb os6b a tovarov splynul v jedno. Napokon,
ak niekto niekam cestoval, najéastejsie bol jeho cielom obchod.
Toto plati aj dnes, kedZe najviac dopravnych problémov vzni-
ka v Case, ked cestujeme do prace. Dopravu v zmysle pohybu
a mobility vsak zriedka vnimame ako skvela prilezitost - pre-
vlada skoér pocit, Ze nam komplikuje Zivot.

Aj dnes vnimame dopravu ako niefo abstraktné; ako su-
bor predmetov a nie jednotlivcov. Hovorime, Ze sme sa vyhli
dopravnej zapche alebo sa v nej zasekli, nikdy to viak nevzta-
hujeme na Iudi, ktori ju vytvorili. V spravach sa zvykne naraz
spominat pocasie s dopravou, akoby v oboch pripadoch islo
o pasivne veli¢iny, ktoré su dplne mimo nasej kontroly. Ked
sa vSak na ne stazujeme, robime to preto, lebo my sami sme
sucastou premadvky (treba priznat, Ze dnes sme uZ aj stcas-
tou problému pocasia, a to pre emisie do ovzdusia, ktoré ta-
kisto pochadzaju z dopravy.) Hovorime, Ze premavka je prilis
prehustend, no nevieme celkom presne, ¢o to znamena. Je na
cestach privela ludi? Alebo je primalo ciest vzhladom na objem
ludi? Alebo sme azda prili§ bohati a problémom je, Ze ¢oraz
viac ludi si moze auto dovolit?

Casto poc¢tuvame o dopravnych problémoch. Co je to viak
dopravny problém? Pre dopravného inZiniera to moze zname-
nat, Ze sa nevyuziva plnd kapacita nejakej cesty. Pre rodica na
tej istej ceste moze byt problémom skutocnost, Ze aut je na nej
privela alebo Ze jazdia prirychlo. Pre majitela obchodu na tejto
ulici mdze byt problémom slaba premdvka. Znamy franciazsky
vedec a filozof Zijici v 17. storoc¢i Blaise Pascal objavil hadam
jediny stopercentne funkény liek na dopravné problémy: zo-
starite doma. ,Zistil som,’ napisal, ,Ze vSetky problémy ludstva
vyplyvaju z jednej veci: nedokdZeme pokojne obsediet vo vlast-
nej izbe! Prave Pascal prisiel s myslienkou na prva mestska
hromadnut dopravu v dejindch. O par mesiacov vSak zomrel.
Mali v tom prsty aj problémy s pariZskou dopravou?
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Nech uZ pre vas osobne znamena slovné spojenie ,dopravny
problém” ¢okolvek, moZno vas upokoji zistenie, Ze najroznejsie
dopravné problémy su také staré ako doprava sama. S pricho-
dom prvych dopravnych prostriedkov sa musela spolo¢nost
zacat vyrovnavat s désledkami mobility a novymi vyzvami naj-
ma4 socidlneho a technického charakteru.

Napriklad navstevnici Pompeji si mdézu vSimnut, Ze ta-
mojsie ulice nesti znamky pouZivania vozmi. Mnohé sa viak
dostatocne $iroké iba na jeden voz. MoZe to vyvolat rozne otaz-
ky: bola tu kedysi jednosmerka? Musel bezny smrtelnik vyca-
vat, ked sa oproti nemu ratil prétorian? Ked dva vozy dorazili
na krizovatku naraz, ktory z nich mal prednost? Nad tymito
otazkami sa dlho nikto nezamyslal, niektoré odpovede vSak po-
skytol nedavny vyskum amerického archeol6ga dopravy Erica
Poehlera.

Poehler presktimal znamky opotrebenia obrubnikov na ro-
hoch ulic a kameriov tvoriacich staroveké ,priechody pre chod-
cov”. Odhalil nielen smer premavky, ale aj spravanie sa vozov
na krizovatkach. Diagnostickd analyza obrubnikov potvrdila,
Ze Pompejcania jazdili na pravej strane cesty (¢o je v stlade
s vacsinovou pravackou kultirnou preferenciou), vyuZiva-
li najma systém jednosmeriek a na niektorych uliciach bola
premadvka tplne zakazand.* Nenasli sa stopy po dopravnych
znackéach a smerovych tabuliach.® Citatela viak moZno potesi,
Ze aj obyvatelov Pompeji trapili rozne obchadzky a problémy
s vystavbou ciest (napriklad ked si budovanie ktipelov vynitilo
zmenu smeru premavky na ulicke Vico di Mercurio®).

V starovekom Rime’ premdvka zhustla natolko, Ze Cézar, sa-
mozvany curator viarum alebo riaditel cestnej dopravy, nariadil
zdkaz jazdy na osobnych a nakladnych vozoch pocas diia, ,s vy-
nimkou prepravy stavebného materidlu uréeného na chramy
a iné vyznamné verejné stavby a odvozu stavebného odpadu”
Nakladné vozy smeli vstipit do mesta aZ po tretej hodine
popoludni. Ako to vSak vo svete dopravy byva, takmer kazda
akcia sa stretava s rovnako silnou reakciou opa¢ného smeru.
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Cézar sice ulahéil Rimanom pohyb po meste, no zaroven im
skomplikoval no¢ny spanok. Basnik Juvenalis, staroveka verzia
moderného Rimana stazujuceho sa na vSadepritomné skutre,
lamentoval:,V Rime sa mdZe vyspat iba naozaj majetny ¢lovek.
Problémy spdsobuji ndkladné vozy prechddzajuce tzkymi,
klukatymi ulickami a zastupy ludi, ktori robia taky hluk, pri
ktorom by sa zobudil aj mrtvy:”

Pri putovani ¢asom do stredovekého Anglicka vidime, Ze
ludia stéle hladali rieSenia dopravnych problémov. Mestd sa
prostrednictvom zakonov a ciel snazili usmernit, kde a kedy
mohli cestujuci kupci predavat svoj tovar. Mestské rady zaka-
zovali vstup do miest vozom s kovovymi kolesami, pretoZe ni-
¢ili cesty a mosty. V istom meste mali kone zakazané pit z rie-
ky, pretoZe sa v jej blizkosti hravali deti. Nadmerna rychlost sa
stala spoloc¢enskym problémom. Liber Albus, londynsky supis
pravidiel z 15. storocia, zakazoval furmanovi ,jazdit rychlejsie
bez nakladu ako s nim" (ak spachal tento priestupok, ¢akala
narntho pokuta vo vyske 40 penci alebo, v hor§om pripade, ,bol
na zdklade vole starostu odvedeny do vizenia“).’

V roku 1720 boli hlavnou pri¢inou dmrtia v Londyne
dopravné nehody spdsobené ,zbesilo jazdiacimi” vozmi a koé-
mi (hned za nimi sa umiestnili poZiare a ,netimerné pitky").
Komentatori odsudili aj ,konflikty, hadky a nepokoje” sp6so-
bované koé¢iSmi ,sataziacimi o miesto na ceste”® V roku 1867
zas v New Yorku kone usmrtili v priemere $tyroch chodcov za
tyzden (o nieco viac ako dne$né ¢islo obeti dopravnych nehdd
pri nepomerne va¢Som pocte ludi aj dopravnych prostriedkov).
Splasené kone posliapavali chodcov, ,bezohladni ko¢isi"" ne-
dbali na maximalnu povolent rychlost priblizne 10 kilometrov
za hodinu a prednost v jazde bola takmer nezndmym pojmom.
,Vyzera to tak, akoby mali ko€¢isi povolenie ignorovat priechody
pre chodcov, a preto musia [chodci] pri prechadzani cez ces-
tu bezat a vyhybat sa vozidlam,’ pisali New York Times v roku
1888.2

Srastom miest a prichodom novych dopravnych prostriedkov
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bola premavka ¢oraz komplikovanejSia a taZ$ie ovladatelna.
Pozrime sa napriklad na situaciu, ktord nastala na dolnom use-
ku newyorskej avenue Broadway 23. decembra 1879 popoludni.
I8lo o, mimoriadny a dovtedy nevidany dopravny kolaps®, ktory
trval pat hodin. Kto uviazol v tejto ,neopisatelnej zapche’, ako
ju nazvali New York Times? Zoznam je ohromujici: ,konské
zdprahy a dvojzaprahy, dvojzaprahy s jednym hlavnym koriom
a Stvorzdprahy, jazdecké kone, bricky, vaésie i mensie nakladné
vozy, masiarske vozy, dostavniky, vozy kupcov a obchodnikov,
dvojkolesové koce, vozy s nabytkom a klavirmi, lahké nakladne
vozy klenotnikov a obchodnikov s luxusnym tovarom a dva-tri
reklamné vozy s tenkym, priehladnym platnom po stranich
umoznujicim osvetlenie v noénych hodinach'™

Ked sa zdalo, Ze situacia na cestich uz nemodze byt zlozi-
tejsia, objavil sa novy, kontroverzny vyndlez, prvy osobny do-
pravny prostriedok od ¢ias Cézara, hypermoderny vymysel,
ktory obratil hore nohami krehka rovnovahu vo svete dopravy.
Samozrejme, rec je o bicykli.

Po niekolkych nevydarenych zaciatkoch vyvolal ,bicyklovy
boom" konca 19. storocia spolocensky rozruch. Bicykle boli
prirychle. Sposobovali cyklistom zvlastne ochorenia, napriklad
kyphosis bicyclistarum alebo cyklisticky hrb. Plasili kone a za-
pricinovali nehody. Cyklisti aj necyklisti riesili svoje problémy
pastami. Mesta sa snazili bicykle okamzZite zakazat. Nesmeli
vojst na cestu, kedZe to neboli koce, nesmeli ist ani na chod-
niky, pretoZe neboli chodcami. Predchodcami dnesnych cyk-
listickych aktivistov, ktori chcii dosiahnut zdkaz vstupu aut
napriklad do Prospect Parku v Brooklyne, boli propagatori
cyklistiky bojujtci za povolenie vstupu bicyklov do toho istého
parku. Otvdrali sa otazky cyklistickej etikety: mali by mat Zeny
prednost v jazde pred muzmi?*

V celom vyvoji od pompejskych vozov po vylety na segwayoch
v Seattli vidime isty vzorec. Ked sa ludia rozhodli pohybovat sa
inak nez po vlastnych, ked sa stali sucastou dopravy, muse-
li prijat pravidla spravania sa na ceste aj voci sebe navzdjom.
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Komu a ¢omu je cesta ur¢ena? Ako sa po nej majua vSetky pra-
dy vozidiel pohybovat? Kym sa upokojil chaos spdsobeny bi-
cyklami, cely poriadok opat poprevracal automobil. Je iréniou
osuduy, Ze zacal uhanat po tych istych ,dobrych cestach™, za
ktorych vznikom stdli prave cyklisti.

Ked sa objavili automobily, akoby sme nasko¢ili na nezasta-
vitelny koloto¢ a nemali moznost spomalit ho a porozmyslat
nad zmenou, ktort priniesli. Najvyssia povolend rychlost pre
prvé elektrické auto, ktoré sa ukazalo v Anglicku v polovici 19.
storo€ia, bola napochytro urc¢end na priblizne 7 km za hodi-
nu. Bola to rychlost, ktorou dokazal pred autom bezat ¢lovek
s ¢ervenou vlajkou pri vjazde do mesta, ¢o bolo v tej dobe mi-
moriadne vzacnou udalostou. Ten ¢lovek s ¢ervenou vlajkou
beZiaci popri automobile predstavuje metaforu pre samotni
dopravu. Bolo to zrejme naposledy, ¢o sa mohol ¢lovek merat
s autom. Coskoro vznikol celkom novy svet automobilizmu,
svet, v ktorom sa ludia, odizolovani od vSetkého poza autom,
no zaroven stdle v kontakte s okolim, zacali pohybovat rychlos-
tami, na ktoré neboli evoluéne nastaveni.

Auta sa najprv stali stc¢astou beztak chaotickej premavky,
kde jedinym pravidlom uplatriovanym na cestach v severo-
americkych mestach bolo ,drZte sa napravo” V roku 1902 sa
William Phelps Eno, ,slavny jachtar, ¢len réznych klubov a ab-
solvent Yalovej univerzity', neskdr zndmy ako ,prvy dopravny
inZinier na svete’, rozhodol rozseknit gordicky uzol dopravy
v New Yorku (smrt spdsobend automobilmi tam bola podla
New York Times ,na dennom poriadku” a nemala ,spravodajska
hodnotu’, ak len neslo o osoby s ,,mimoriadnym spolo¢enskym
alebo hospodarskym postavenim®).’ Eno bol typicky predsta-
vitel belo$skych anglosaskych protestantov v USA, socidlny
reformator a zndma postava vtedajSieho New Yorku. Buracal
o ,hltuposti Soférov, chodcov a policie” a ¢asto opakoval svoj
oblibeny bonmot: ,Je lahké riadit cvi¢ené vojsko, ale takmer
nemozné ovladat dav"’ Eno navrhol cely rad ,radikilnych opat-
reni” na riadenie premdvky v New Yorku. Jeho plan hovoril
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napriklad o tom, ako ,spravne odbo¢it"”, a odvazne navrhoval,
aby cez krizovatku Columbus Circle smeli auta prechadzat iba
jednym smerom, ¢o dnes znie kuriézne. Eno sa stal akousi
globalnou celebritou, ktora pozyvali, aby riesila problémy s do-
pravou do PariZa ¢i Sdo Paula. Nebol len dopravnym, ale aj so-
cidlnym inzinierom, ktory ucil zastupy ludi novatorsky konat
a komunikovat, ¢asto proti ich vlastnej voli.

Na zaciatku tento jazyk premavky pripominal skér baby-
lonska veZu neZ esperanto. Niekde ste sa mali po zapiskani
policajnej pistalky pohniit, inde zastavit. Cervené svetlo malo
v roznych miestach rézny vyznam. Prvé ,stopky” boli ZIté,
hoci podla mnohych mali byt ¢ervené. Jeden dopravny inZinier
zhrnul dopravnu signalizaciu na zaciatku 20. storocia takto:
.Cesty boli zaplavené svetelnymi znackami so Sipkami, s kri-
zikmi, fialovymi svetlami atd. VSetky davali konkrétne pokyny
motoristom, ktori vobec netusili, ¢o tieto signdly znamenaja."
Systém, ktory dnes povaZujeme za samozrejmost, sa vyvijal
dlhé roky. Tento vyvoj bol ¢asto sprevadzany nezhodami. Prvé
semafory mali dve farby, jedna znamenala ,stoj’, druhd ,chod”
Potom ktosi navrhol tretiu farbu, dne$na oranZzovd, aby autd
stihli opustit kriZovatku. Niektori inZinieri boli proti, pretoze
vozidla sa rozbiehali uZ na oranZovua alebo sa snaZili rychlo
prejst krizovatkou, kym sa zmeni na ¢ervent, ¢o spdsobovalo
eSte vic¢Sie nebezpecenstvo. Ini chceli, aby sa oranZova objavila
pred zasvietenim Cervenej, ale aj pred jej zmenou na zelend
(dodnes to tak funguje napriklad v Danskuy, nie vSak v Severnej
Amerike). Vyskytovali sa aj podivné regionalne osobitosti, kto-
ré sa nikdy SirSie neuplatnili. Napriklad na rohu ulic Wilshire
a Western v Los Angeles boli malé hodiny, ktorych rucicka
ukazovala, ako dlho eSte bude svietit zelené ¢i ¢ervené svetlo.”

Su ervena a zelend vobec spravne farby? V roku 1923 doslo
k zisteniu, Ze priblizne desat percent ludi vidi vinou farbosle-
posti pri pohlade na semafor iba sivé farby. Neboli by lepsie
modra a Zlt4, ktoré vidi takmer kazdy? Alebo by to, naopak,
sposobilo hrozny zméatok medzi ludmi zvyknutymi na ¢ervent
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a zelen?*® Napriek pochybnostiam sa dopravni inZinieri po-
sadili na vratky trén autority, hoci ich na pohlad neutralna,
progresivna vedecka ideoldgia, ktora prirovndvala ,liecenie”
dopravnej zapchy s bojom proti tyfusu, odzrkadlovala, slovami
historika Jeffreyho Browna, iba potreby tizkej skupiny mest-
skych elit (t. j. vlastnikov aut). Preto bola na hlavni tlohu ulic
povysend nutnost umoznit prejazd ¢o najviac vozidlam v ¢o
najkratSom ¢ase - tato myslienka zatienila a dodnes zatieriuje
mnohé dalSie funkcie mestskych ulic.”

Po vySe storotnom premyslani nad dopravou a pri
zohladneni tradicii a vedeckého vyskumu by sme uz mali po-
znat odpovede na vSetky stivisiace otazky. A na vac¢sinu z nich
aj pozname. Jazdime v prostredi, ktoré je vSade prakticky
rovnaké. Cervené svetlo v Maroku znamena to isté ¢o Cerve-
né svetlo v Montane. Cez vozovku nds v Berline aj v Bostone
prevedie symbol chodca, hoci samotny cloviec¢ik méze vyzerat
rozne (oblubeny vesely Ampelmdnnchen v klobaku pochadzaja-
ci z Nemeckej demokratickej republiky preZil pad Berlinskeho
muru).? Jazdime po takych dokonale navrhnutych dialniciach,
Ze celkom zabidame na vysoka rychlost — naozaj, niekedy si
vobec neuvedomujeme, Ze sme v pohybe.

Napriek vSetkym uvedenym identickym prvkom vsak
stile existuji medzery v tom, ako ¢o najefektivnejsie
anajbezpecnejsie riadit prady acéastnikov premavky - vodicov,
chodcov, cyklistov a ostatnych. V niektorych mestich sa na-
priklad mézete stretnit s odpocitavanim na semafore, ktoré
chodcom hovori, kolko ¢asu maji do naskocenia Cervene;j.
Niektori dopravni odbornici s presvedéeni, Ze je to zmena
k lepSiemu pre chodcov, ale nie je problém n4jst takych, ktori
to za zlepSenie nepovazuju.”* Niektori ludia sa nazdavaju, Ze
pruhy pre cyklistov na vozovkdch s idedlnym rieSenim, zatial
¢o ini uprednostriuji oddelené cyklotrasy. Dalsi si myslia, Ze
pre cyklistov by bolo najlepsie, keby pre nich neboli vyznace-
né ziadne osobitné pruhy. Isty ¢as prevladala myslienka, Ze
pre plynulost a bezpeénost dopravy by bolo najvhodnejsie,
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