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Od poloviny tficatych let minulého stoleti reprezentovala zna¢ku Skoda ucelena,
konstrukéneé i stylisticky provazana fada osobnich automobilt zvu¢nych jmen. Spo-
leCnym jmenovatelem vSech byl podvozek s patefovym ramem, nezavislé zavéseni
vSech ctyr kol s odpruzenim pricnymi listovymi pery a pohledné karoserie decentné

zaoblenych tvard.




boleslavska klasika

Zakladem nabidky a tahounem prodejl byl litrovy Ctyr-
valec jménem Popular, jehoz zvlastnosti bylo umisténi
prevodovky vzadu, v bloku s rozvodovkou, nad nim mél
své misto drazsi a prostornéjsi Rapid s prevodovkou za
motorem. Nejnaro¢né;jsim zakaznikdm byl uréen typ Su-
perb, jehoz fadovy Sestivalec zahy vyrostl z plvodnich
2,5 na 2,9 . Na podzim roku 1936 paletu doplnil viz
stfedni tfidy Favorit se Ctyfvalcovym motorem 1,8 L,
jeho role v3ak zlstala jen okrajova.

Pfedvalecné vozy Superb byly luxusnim zbo-
#im, jehoZ potencialni klientela byla v tehdejsim Ces-
koslovensku dosti omezena. Véci prestize znacky, ale
i rentability byly prodeje komfortnich Sestivalcd mini-
sterstvdm, statnim dfaddm a institucim a také vlivnym
osobnostem politického a spoleCenského zivota.

Naprosta vétsina klasickych automobild Superb
tak méla podobu limuziny se Sesti bocnimi okny, nékdy
i s prepazkou mezi fidiCem a prominentnimi pasazéry
na zadnich sedadlech. Malou ¢&ast produkce tvofily se-
dany, zcela vyjime&né se Superb objevil i jako kabriolet.
Necely tucet podvozkd proménily specializované ka-
rosarny v sanitni automobily.

Do roku 1939 bylo vyrobeno pfes pét stovek au-
tomobill Superb s motorem SV, z nichz vétSina zlstala
na Uzemi tehdej$iho Ceskoslovenska. Vozy vyvezené do
zahranici se pocitaly jen na jednotlivé kusy - az na dvé
vyjimky.

Tou prvni byl v [été 1937 export tficeti limuzin Su-
perb do Jugoslavie, pro potieby taméjSiho ministerstva
obrany.V zavéru vyroby vozu Superb se spodovymi motory
nasledovala v ¢ervnu 1939 druha dodavka tficeti auto-
mobilll pro jugoslavskou armadu. Tentokrat neslo o limu-
ziny, ale o Ctyfdvefové polokabriolety se Sesti bo¢nimi
okny, pevnymi ramy dvefi a skladaci textilni stfechou.

Stejné jako mensi Ctyfvalcové typy se i Sestival-
covy Superb dockal koncem tficatych let nového motoru
se shora fizenymi ventily. V civilni podobé si viak Sesti-
valec OHV o objemu 3,14 | dlouho neuzil, do roku 1940
vzniklo jen Sest desitek kus(. Poté nasledovala vale¢na
produkce vojenskych voz(, jez se pocitaly na stovky.

V povale¢ném obdobi uz Superb vystupoval jen
v roli vybéhového typu, ve vyrobnim programu zna-
rodnéné automobilky spiSe trpénym na pfikaz shora.
Na tradi¢né feSeny podvozek, tentokrat uz s volantem
vlevo, dostal Sestivalec novou karoserii, tvarové blizkou
typu Skoda 1101 Tudor. Prvni povale¢na limuzina opus-
tila tovarnu pred Vanocemi roku 1946, v pfistich tfech
letech nasledovalo 160 dalSich exemplard.

Vice nez polovinu z povale¢nych automobild Su-
perb 3000 tvofily Ctyfdverfové polokabriolety se Sesti
boCnimi okny, které stavéla nedlouho predtim znarod-
néna prazska karosarna Uhlik. Ministerstvo vnitra si jich
objednalo rovnou stovku, z toho Ctyfi byly ve specialnim
prehlidkovém provedeni. Nékolik poslednich polokabrio-
letd bylo dokonceno az pocatkem roku 1950 a tim také
skontila éra klasickych vozd Skoda Superb.

Predvale¢na klasika: limuzina Skoda Superb 3000 ro¢niku 1939

Povale¢na Skoda Superb 3000 na reklamnim snimku z roku 1947
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v nové dobeé

Trvalo pul stoleti, nez se jméno Superb znovu objevilo
v nabidce znac¢ky Skoda. Mladoboleslavska automobilka
mezitim pro$la mnoha peripetiemi, na pfelomu osmde-
satych a devadesatych let se po padu komunistického
rezimu potacela v nejistoté, kterou na jafe 1991 ukon-
Cilo spojeni s koncernem Volkswagen.

Béhem nasledujiciho desetileti zaznamenala
Skoda pozoruhodny vzestup, stala se plnohodnotnym

¢lenem skupiny VW a uznavanou evropskou znackou.

Vyrazem jeji emancipace se stal v zafi 2001 predsta-
veny velky sedan s tradi¢nim jménem Superb. Tento-
krat oviem v modernim provedeni s motorem uloze-
nym podélné prfed predni napravou a pohanéjicim
predni kola. V nabidce motor( z koncernového vybéru
nechybély ani prestizni Sestivalce V6 v benzinové
i naftové verzi.

Do brezna 2008 bylo v zavodé v Kvasinach vyro-
beno pres 136 tisic automobild Superb prvni novodobé
generace, pak prevzala Stafetu generace druha, s moto-
rem ulozenym napfic.

Jako prvni se pfedstavil Superb Il s karoserii lift-
back a patentovanym feSenim TwinDoor, které umoz-
novalo otevrit jen ¢ast zadnich patych dvefi, nebo celé
dvefe i s oknem. Na podzim 2009 debutoval Superb
Combi s mimofadné prostornou karoserii, jenz byl
stejné jako zakladni karosarska verze k mani i s poho-
nem ctyr kol.

Superb druhé generace se na svétovych trzich
prosadil o poznani lépe nez jeho pfedchldce. Vyznam-
nou roli pfitom sehrala i jeho vyroba v Cing, jez nabéhla
v lété 2009. Na jafe 2013 proSel Superb omlazovaci
kdrou, jeho predni i zadni partie karoserie byla pfizpU-
sobena novym stylistickym trenddm znacky a ozdobena
inovovanym logem.

Do konce dubna 2015 bylo v Kvasinach vyrobeno
pies 380 tisic automobild Superb druhé novodobé ge-
nerace, vice nez 219 tisic jich vzniklo v Ciné a 15 tisic
bylo smontovano v Indii. Celkova produkce voz( Su-
perb Il tak prekrocila 615 tisic.

Skoda Superb tfeti novodobé generace debutovala v tinoru 2015

Koncem dubna 2015, pravé kdyz v Kvasinach pre-
biral vladu zbrusu novy Superb I, automobilka ozna-
mila, Zze Uhrnna vyroba automobild Superb dosahla od
roku 2001 ¢&isla 750 tisic, véetné necelych sedmi stovek
exemplarl tieti generace.

To byl také moment, kdy bylo tfeba dokoncit
a odevzdat rukopis této knihy vénované automobillim
Skoda Superb klasickych i novodobych generaci.

Pfijemnou ¢etbu vam preje Jan Tucek
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Potatkem dubna 1934 méla na prazském autosalonu premiéru Skoda 637 s pate-

fovym ramem, nezavislym zavéSenim vSech ctyr kol a dvoulitrovym Sestivalcovym
motorem. Byla prvni velkou Skodovkou nové generace, stala na vrcholu pyramidy,
jejiz zaklad a stfed tvofily typy Popular a Rapid. Jeji zdokonaleny nastupce dostal

zvucné jméno Superb.



s patefovym ramem

Po dvouleté prestavce vynucené hospodaiskou krizi se ve druhém dubnovém tydnu roku 1934 opét uskutecnil praz-
sky autosalon. Misto obvyklych podzimnich dat tentokrat organizatofi zvolili termin jarni, aby podpofili prodej voz(
na pocatku sezdny.

Lakadlem stanku Skoda byl pfedevsim kompaktni model Popular, zajem majetnéjsich a technicky zaloZenych
navstévnik( vsak pritahoval vystavni podvozek s typovym oznacenim 637. Oznamoval, Ze mladoboleslavska auto-
mobilka prechazi na novou koncepci s patefovym ramem a nezavislym zavéSenim vsech ctyr kol i u velkych voz(,
v tomto pripadé u dvoulitrového Sestivalce.

Sedan Skoda 637 K s patefovym ramem
a dvoulitrovym Sestivalcem

Sedan Skoda 637 K na proslunéném snimku
pofizeném na jafe 1934

Svétly sedan Skoda 637 K na prazském
autosalonu v dubnu 1934

Viko zavazadelniku sedanu se otviralo vzhiru,
rezerva byla uvnitf

Zakladni rozméry podvozku 637 D s rozvorem
naprav 3200 mm

12 | SUPERB - CHLOUBA ZNACKY SKODA
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Novou generaci velkych Skodovek zastupoval
v expozici pétimistny sedan 637 K s tfimetrovym rozvo-
rem a Sestimistna limuzina 637 D s rozvorem 3200 mm.
Oba vozy byly dohotoveny tyden pred autosalonem
a stacily absolvovat jen par desitek kilometrd a foto-
grafovani v prazské Stromovce. Ve stejné dobé byla do-
koncena i dalsi limuzina 637 D urena pro prazského
zakaznika, ten ji ale prevzal az v poloviné Cervna 1934.

Cervnové datum nese i Gfedni osvédceni platné
pro modely Skoda 637 K a 637 D s rozvorem 3000
a 3200 mm a celkovou délkou 4750 a 4950 mm. Jinak
se jejich podvozek nelisil.

Sestsettficetsedmicka méla patefovy ram tvofeny
ocelovou rourou kruhového prirezu, vpredu rozvidleny
pro ulozeni pohanéciho Ustroji. Tvofil je kapalinou chla-
zeny fadovy Sestivalec SV o objemu 1961 cm?® a vykonu
45 k (33 kW) pfi 3500 min, na ktery navazovala sucha
jednokotoucova spojka a Ctyfstuprova synchronizovana
prevodovka. Agregat s dynamem a karburatorem, ale
bez spoustéce, vykazoval hmotnost 226,8 kg.

Vsechna (¢tyfi kola byla nezavisle zavésena,
predni na dvojicich pfitnych ramen odpruzenych spod-
nim pfi¢nym Llistovym perem, zadni na vykyvnych polo-
napravach doplnénych dvéma pfi¢nymi listovymi pery.
Bubnové brzdy mély mechanické ovladani ocelovymi
lanky, osmnactipalcova plechova kola nesla pneumatiky
5.50 x 18" resp. 160 = 40.

NEZ VYJEL SUPERB 13



Palivova nadrz o objemu 50 | byla umisténa
vpredu, u délici stény motorového prostoru, nahradni
kolo bylo ve vodorovné poloze vzadu, pod podlahou
zavazadlového prostoru. Automobily vykazovaly poho-
tovostni hmotnost 1600 az 1750 kg, dosahovaly nejvétsi
rychlosti 110 km/h a spotfebovaly primérné 14 az 15 L
tehdy pouzivané lihobenzinové smési na 100 km.

Do léta 1934 vyjelo na silnice celkem 3est proto-
typl ,Sestsettficetsedmicky” - tfi limuziny, dva sedany
a jeden tudor - prvni sériové automobily tohoto typu
byly dohotoveny v srpnu téhoz roku. Od predchazeji-
cich exemplafd se na prvni pohled Liily tim, Ze vétraci
Stérbiny na kapoté nemély Sikmo svisle, ale vodorovné,
usporadané do dvou sloupct.

Vystavni Sestimistna limuzina Skoda 637 D na snimku z jara 1934
Limuzina Skoda 637 D s otviraci stfechou vyrobena v srpnu 1934

Také limuzina 637 D méla v zadi nahoru vyklapéci viko zavazadelniku

V tovarni dokumentaci neni oznacovani téchto
vozl jednotné. V tzv. knihach motor(, do nichz se za-
pisovaly vSechny vyrobené automobily podle Cisel mo-
tord, figuruji az na jednu vyjimku coby typ 639, pouze
v jednom pfipadé se u vozu s krat$im tfimetrovym roz-
vorem objevuje oznaceni 638.V jiz zminéném ufednim
osvédceni byly podle délky rozvoru oznaceny jako 637 K
(3000 mm) a 637 D (3200 mm), totéz se opakuje v né-
kterych dalSich dokumentech.

14 | SUPERB - CHLOUBA ZNACKY SKODA



Od srpna 1934 do unora 1935 bylo vyrobeno Sest desitek automobilli tohoto typu, z nichZ vice nez polovinu
tvorily limuziny s delSim rozvorem a Sesti bo¢nimi okny. Ze dvou desitek exemplafd s kratSim rozvorem byl tucet
Ctyrdverovych sedand a osm dvoudverovych tudor(.

Jen vyjimecné, zfejmé pouze ve tfech piipadech, byly podvozky typu 637 D karosovany mimo mateiskou au-
tomobilku. Prokazatelné jsou pfipady sanitniho vozu, ktery v zafi 1934 pro brnénskou zachrannou sluzbu postavila
taméjsi karosarna Plachy, a mohutny Ctyfdvefovy kabriolet s objemnym kufrem na zadi, jejz pocatkem roku 1935
oblékla karosarna Petera ve Vrchlabi pro prazskou spole¢nost Praecisia Springer a spol. Nejasny je zatim osud pod-
vozku pro sanitku dodaného v prosinci 1934 némeckému zachrannému sboru Cerveného kF¥ize do Lanskrouna.

Sanitni Skoda 637 D karosovana v Lét& 1934 brnénskou firmou Plachy

Jen osm podvozk{i 637 K dostalo dvoudvefovou karoserii tudor (1934)

Kabriolet Skoda 637 D karosovala v lednu 1935 firma Petera z Vrchlabi

NEZ VYJEL SUPERB 15



bude to Superb

Od zafi 1934 jezdil ve zkouskach prototyp sedanu s typovym oznacenim 640. Mél podvozek témér shodny s typem
637,1i8il se ale kapalinovym ovladanim brzd a montazi vétsiho Sestivalce 2491 cm?® pfevzatého s nevelkou Upravou
zvozu Skoda 645. Séf automobilky Ing. Karel Hrdli¢ka si u n&j 22. fijna 1934 zapsal do deniku jméno Superb a o den
pozdéji pfipojil u planované padesatikusové série dalsich Sestivalcl poznamku: 637 se od této série jmenuje 640.

Superb a jeho kariéru podrobné popiseme v dalSich kapitolach, na tomto misté pfipomerime,ze nejméné Ctyfi
vozy typu 637 prosly béhem roku 1935 prestavbou na 640, vletné montaze Sestivalce 2,5 L. Dva tudory dostaly novou
karoserii, jeden se proménil v sedan a druhy v limuzinu, stejné jako jeden ze sedand.

Zvlastni zminku si zaslouzi limuzina Skoda 637 D se standardnim dvoulitrovym motorem dokonéena v prvnim
unorovém tydnu roku 1935. Objednala si ji bratislavska spole¢nost Dynamit Nobel, zakazku ale z neznamych ddvody
zrusila a automobil se vratil do vyrobniho zavodu. O néco pozdéji prosel kosmetickou Upravou, pfi niz dostal nové
tvarovanou kapotu a masku s napisem Superb.

Pocatkem ledna 1936 byl pfedan do znatkové prodejny v Hradci Kralové, dlouho tam viak nepobyl. Reditelstvi
automobilky si limuzinu vyzadalo nazpét a koncem Unora 1936 ji zapUjcilo na sedmitydenni turné, které po repub-
lice absolvoval operni pévec Pavel Ludikar (1882-1970). BEhem turné rozdaval pfiznivcdm pohlednice, na nichz
Skodovku chvalil. Superb tak propagovala jen lehce prfevleena Sestsettficetsedmicka, kterou mimo jiné prozrazovaly
tvary bokl a zadé karoserie.

Sériova limuzina Skoda 637 D se dvéma sloupci $térbin na kapoté Prostorna limuzina 637 D se sklapécim nosi¢em zavazadel na zadi

Operni pévec Pavel Ludikar a Skoda 637 D prevle¢ena za Superb (1936)

16 | SUPERB - CHLOUBA ZNACKY SKODA
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Prvni Skoda Superb vyjela na silnice na podzim roku 1934, sériové automobily na-
sledovaly v breznu 1935. Ve dvou sériich bylo do kvétna 1936 vyrobeno celkem
150 podvozkl typu 640,z nichz drtiva vétSina byla karosovana v materské automo-

bilce, pfevazné do podoby limuzin se Sesti boCnimi okny.Jen Ctyfi podvozky oblékly

specializované karosarny.




suberb startuje

Superb alias typ 640 vznikl zdokonalenim typu 637, 0 némz jsme psali v predeslé kapitole. Prototyp limuziny s typo-
vym oznatenim 640 byl pfedveden 24.zafi 1934 v Mladé Boleslavi prezidentovi koncernu Skoda JUDr. Karlu Loev-
ensteinovi. Doprovazeli ho dva dalsi vedouci Cinitelé spolecnosti, vrchni administrativni feditel Christophe Rochette
a vrchni technicky feditel Ing. Vilém Hromadko, nedavno oficialné jmenovany centralnim feditelem.

Jméno Superb si Ing. Karel Hrdli¢ka, feditel au-
tomobilky ASAP, zapsal do deniku 22. fijna 1934 spolu
s poznamkou, ze ma byt dano do vyroby 50 podvozkd
typu 640 a 18 karoserii, 10 limuzin a 8 sedand. Neni bez
zajimavosti, Ze vedle pojmenovani Superb se v deniku
objevuje i preskrtnuté slovo Regent. To uz v té dobé pro
své velké Sestivalce pouzivala firma Walter.

Limuzina Skoda Superb typu 640 z prvni série na snimku z biezna 1935
Z celkem 65 podvozk( Superb prvni série dostalo 50 karoserii limuzina
Zad limuziny Superb prvni série nesla zvenku dvojici nahradnich kol
Podvozek vozu Superb 640 se Sestivalcem 2,5 L a hydraulickymi brzdami

Zakladni rozméry podvozku a karoserie limuziny Skoda Superb 640

Z poznamek Ing. Hrdlicky a feditele mladobole-
slavského zavodu Ing. Viléma Frynty je ziejmé, ze jesté
pocatkem fijna 1934 pocitala jedna z alternativ promény
typu 637 vtyp 640 s umisténim prevodovky vzadu,v bloku
s rozvodovkou, podle vzoru mensiho vozu Popular. Nako-
nec ale zGstalo u klasického feSeni s pfevodovkou u mo-
toru, ulozenou spolu se Sestivalcem v rozvidleni ramu.
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Superb prevzal patefovy ram s centralni nosnou
rourou kruhového prirezu, vpfedu rozvidleny pro ulo-
Zeni pohanéciho Ustroji, a také nezavislé zavéseni viech
Ctyr kol. Pfedni byla zavésena na lichobéznikovych polo-
napravach odpruzenych pfi¢nym listovym perem. Zadni
vykyvné polonapravy byly doplnény dvojici pfi¢nych Lis-
tovych per,z nichz jedno bylo umisténo pred a druhé za
hnacimi htideli.

Bubnové brzdy mély nové ucinnéjsi kapalinové
ovladani misto dfivéjsiho mechanického, podvozek byl
vybaven vysokotlakym centralnim mazanim. Diskova
kola mohla nést pneumatiky rozméru 160 x 40 nebo
6.50 x 18", podvozek mél svétlou vysku 210 mm.

Skoda Superb pod kapotu vétdi Sestivalec s vrtanim
72 mm a zdvihem 102 mm. Vodou chlazeny motor s roz-
vodem SV daval z objemu 2492 cm? vykon 55 k (40,5 kW)

rve: SKODA=-SUPERB- 640.

pfi 3500 min* a byl spojen se Ctyfstupriovou prevodov-
kou se synchronizaci tfetiho a Ctvrtého prevodového
stupné.
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