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Venované otcovi.
,Nenechaj sa rozhodit tymi hajzlami.”






WILL BUXTON

Motoristicky novinar, komentator a moderator Will Buxton si vel'ka
Cast poslednych dvadsiatich rokov mohol uzivat vzacny luxus -
premenit svoju vel'kd zivotnu vasei na nieco, Co pripomina pracu.

Prvu vel'ku prileZitost dostal, ked’ v roku 2001 pisal pre portal
GrandPrix.com. Potom sa v roku 2002 stal redaktorom casopisu
Official Formula 1 Magazine na plny uvazok. Po zaniku tohto pe-
riodika v roku 2004 Buxton s karavanom obchadzal eurépske
preteky Formuly 1. Jeho reportaZe si vS§imla nova séria GP2 a na
nasledujuce tri roky sa stal jej riaditelom komunikacie.

V roku 2008 sa vratil k pisaniu o Formule 1 ako $éfredaktor
Casopisu GPWeek. Zaroven urobil aj prvé komentatorské kroky.
Svojim $tylom a zanietenim si prebil cestu do americkej televiznej
stanice SPEED. Stal sa jej reportérom v boxovej ulicke Formuly 1.
Vroku 2013, po zmene drzitela vysielacich prav, presiel do stanice
NBC.V roku 2018 sa stal prvym moderatorom Formuly 1 pre di-
gitalne platformy. Tym sa kruh uzavrel a Will sa vratil k praci pre
oficidlnu platformu rodiny Formuly 1. V tom istom roku pokryval
svoje 200. preteky Formuly 1 a 500. preteky v kariére.

Buxton Zije v anglickom groéfstve Oxfordshire so svojou man-
Zelkou Victoriou. Toto je jeho prva kniha.






GIUSEPPE CAMUNCOLI

Jeden z najuznavanejsich umelcov v oblasti moderného komikso-
vého dizajnu Giuseppe Camuncoli, prezyvany Cammo, je znamy
svojim temnym, hibavym $tylom, ktory z neho urobil stalicu vy-
davatelstiev Vertigo, DC a Marvel.

Svoju kariéru zacal pontkanim svojich diel na veltrhoch. Prvy
raz prerazil vo Vertigu. Coskoro si jeho talent viimlo vydavatel-
stvo DC Comics a ponuklo mu pracu na seridloch Swamp Thing
(BaZindc) a Hellblazer, vdaka ktorym si ziskal meno.

Najviac sa vSak preslavil pracou pre Marvel, pre ktory nakreslil
knihy ako Wolverine, Spider-Man ¢i Darth Vader.

Cammo je hrdy Talian a Zije pol hodiny od tovarne timu For-
muly 1 Ferrari v Maranelle.
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UvoD

Tato kniha nikdy nemala vyzerat takto. P6vodne som dufal, Ze
napiSem dobry pribeh, a netusil som, Ze z toho vznikne nieco
tak diametralne odliSné od prvotnej predstavy. Ak vSak mam byt
uprimny, prave to ma na nej najviac bavilo. Ani sa mi nesnivalo,
Ze sa mi pocas pisania otvori tol'’ko dveri a objavim tol'ko nepre-
badanych ciest. Zaroven mi to umoznilo postavit sa zoci-voci tym
¢astiam madjho ja, o ktorych som doteraz netusil, Ze ich potrebujem,
alebo som sa nad tymi zakutiami neodvazil uvazovat.

P6vodna myslienka vznikla v lietadle. Bola jednou zo stoviek,
ktoré mi skrsli poc¢as roka sledovania toho nadherného blaznov-
stva, ktoré mam to Stastie nazyvat pracou. Stalo sa to na polceste
cez Atlantik, smerom na Barbados, kam som si uprostred sezény
letel odpocinut s mojou vtedy eSte len priatel’kou Victoriou.

Ked som zistil, Ze som uZz videl vSetky pontkané filmy a Ze
vSetky serialy, do ktorych som sa este neponoril, sa zaCinaju piatou
Castou druhej série (preco to aerolinie robia?), prepracoval som
sa do zloZKky skrytych pokladov s ndzvom Dokumentarne filmy.
Tam som objavil skvost menom 24 Hour War (24-hodinova vojna).

Pribeh subojov Fordu a Ferrari v Le Mans v 60. rokoch si ziskal
moju nepretrziti pozornost od prvej po poslednd 99. minutu.
PreZivanie sagy opakovanych netspechov a nezlomnosti Fordu
na okruhu Circuit de la Sarthe mi pripomenulo staru pravdu, Ze
najlepsie pribehy v naSom Sporte neprinasaju vitazstva, ale prehry.
Takto sa rodia skutoc¢ni velikani. Zdvihnut sa, oprasit sa a zacat
odznova. Vratit sa silnejsi. O tom je motoristicky Sport... A po-
pravde, o tom je kazdy Sport.

V hlave sa mi zrodil koncept rozhovorov s jazdcami o najhor-
Som momente v ich pretekarskej kariére; o chvili, ked’ sa im to
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vymklo z ruk; o dokonalom vikende, ked’ vSetko iSlo ako po masle,
az kym ich par metrov pred cielom neopustilo Stastie; o pretekoch,
ktoré im zlomili srdce.

S ndpadom som sa zveril niekol'’kym pretekdrom. Pacil sa im.
VSetci mi vedeli presne povedat nielen preteky, ale aj konkrétnu
chvilu, ked’ sa pretekarski bohovia rozhodli znicit im dokonaly
okamih.

Jednému z nich, ktorého vel'mi obdivujem, sa to vSak ani tro-
chu nepacilo.

»,Obavam sa, Ze by som vyznel nevdacne a plny sebalttosti.
Ach, ja chudak, prehral som preteky, bola to najhorsia vec v Zivote,
bla-bla-bla. Pozri, myslim si, Ze zakladna myslienka je dobra a rad
by som sa do toho nejakym spdésobom zapojil. Podla mna vSak
zameranie nie je Uplne namieste.”

Spat na Start, ale len nakratko.

Na dalsi dent som mal dohodnuty prvy rozhovor. S Nikim Lau-
dom. Niki vedel byt pre novinara naro¢ny respondent. Nepotre-
boval poskytovat rozhovory a ani ich nedaval obzvlast rad. Ak si
predsa len naSiel ¢as na rozhovor, museli ste si dat’ sakra zaleZat,
aby iSlo o nieco dolezité.

KedZe bolo prili$ neskoro, aby som nejak zasadne zmenil kon-
cept a smerovanie knihy, iSiel som sa s kazdym, na koho som si
v padoku Formuly 1 spomenul, porozpravat o Nikiho kariére.
O jeho vzostupoch aj padoch. Nielen o tej" nehode. O vSetkom.

Ked' uz som bol na ceste k nemu s diktafénom v ruke a naspo-
novanymi nervami, udicku mi hodil isty novinar, ktory Nikiho
poznal velmi dlho.

»Vies ¢o, mozZno to vobec nemusi byt o pretekarskej kariére.”

,Co mas na mysli?“

»Vies, Ze mu spadlo lietadlo, ked’ viedol Lauda Air. VSetci zahy-
nuli. Nikdy som ho nevidel tak na dne. MoZno o tom nebude chciet
hovorit, ale zasiahlo ho to viac nez akdkolvek prehra v pretekoch.”

PriSiel som do pohostinského zariadenia Mercedesu a sadol si
naproti trojnasobnému majstrovi sveta Formuly 1. Na hlave mal

* Buxton odkazuje na hrozivi nehodu Nikiho Laudu pocas Vel'kej ceny Ne-
mecka v roku 1976. Nehodu, ktoru Lauda zazrakom prezil, ale nasledky
popalenin a zranenf si niesol po cely zvysSok svojho Zivota (pozn. red.).
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Cervenu Siltovku, jazvy a rany z nehody v roku 1976 boli stale
neprehliadnutelné. Odpil si z vody a pozrel sa na mia.

,Dobre, o Com sa budeme zhovarat?“ spytal sa svojim trhanym,
drsnym, chraplavym a predsa vysoko posadenym hlasom s ra-
kiskym prizvukom. PoSkodenie hrdla a pltc z tej desivej nehody
sa stale prejavovalo na kazdom jeho nadychu.

Vysvetlil som mu zdmer svojej knihy a povedal som mu, Ze
som sa rozpraval s ostatnymi novinarmi a priate'mi, aby sme sa
pokusili zistit, ¢o by mohol byt ten moment, ktory mu zlomil srdce.
MozZno Monza v roku 1976, navrat do Ferrari po nehode a ziste-
nie, ze tim ma zanho ndhradu. Mozno zhorsenie vztahu s timom
v nasledujicom roku.

Potom som sa vSak priznal, Ze som tieZ pocul, ako ho zasiahlo
letecké neStastie.

»,NUZ... oboje boli riadne nahovno!“ oznamil svojim typickym
vecnym Stylom bez zbytoc¢nych okolkov. ,M6Zeme sa porozpravat
o oboch, ak chcete. Je to vasa kniha.”

,Co vas zasiahlo najviac?” spytal som sa a okamZite som mal
pocit, Ze som necitlivy a eSte aj idiot.

,Havaria lietadla. Nepochybne.”

,Boli by ste ochotny sa o tom rozpravat?“

A tak sa to zacalo.

Vtedy a tam som sa rozhodol, Ze aj ked' st mojimi respondent-
mi automobilovi pretekari, nebudem sa usilovat obmedzit’ tito
zbierku pribehov len na pretekanie. Musi to byt o ich utrapach,
o chvilach na dne, nech uz to bolo ¢okolvek a nech uz to malo
akykolvek dovod.

Motoristicky Sport existuje vo zvlastnej bubline, kde akoby
nic nie je skutoc¢né. Obcas nieCo v tomto svete ostro upozorni na
realitu. Inokedy skutoCny Zivot a skutoc¢ny svet predbehnu sebecké
nahananie slavy, ktoru verejnost povazuje za stredobod ich zaujmu.
Toto ma zaujimalo. Tieto pribehy reality Zivota v surrealnom svete.
Chvile jasnozrivosti, ktoré vznikli uprostred Sialenstva a niekedy
napriek nemu.

Budem sa rozpravat' s velikanmi v snahe objavit ich najtazsiu
chvil'u. Ten jediny moment ich Zivota, ked naozaj nevedeli, ¢o si
maju pocat. Nech uz sa tykal Sportu, alebo nie, chcel som ukazat,
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Ze pod kombinézami a prilbami a za hrdinstvom na trati su tito
novodobi gladiatori omylni a krehki.

Ze st z misa a kosti.

Ludski.

Skutoc¢ni.

Je to tvar pretekara, ktoru vidime zriedka. V zapale boja je
akykolvek prejav slabosti potencidlnou prileZitostou pre supera,
aby ju vyuzil vo svoj prospech. Len malo Sportov si vyzaduje taka
neuprosnu telesnt, duSevnu a emocionalnu silu, aka je potrebna
v motosporte. Casto to ide na tikor vietkého ostatného. Trpia tym
medziludské vztahy. V tomto svete, kde nic nie je skutocné, je
prvoradé sebectvo.

A predsa l'udia, ktori hraju tato hru, citia bolest rovnako ako
vy a ja. Zapasia so zivotom, so svojimi rozhodnutiami a vlastnymi
chybami. Len to nemdéZu prejavit.

Pozera sa dopredu, priezor zavrety, prava noha tla¢i na plyn.
Pokracuje v jazde. VSetko ostatné pocka na neskor.

V Case, ked’ sa azda prvy raz hovori o tom, Ze je v poriadku
trapit sa a priznat, ked’ nezvlddame nepriazen osudu, zac¢inaju
tieto pribehy silnejSie rezonovat. Moji respondenti sa mi Coraz
CastejSie uplne otvorili. Nikdy by som necakal, Ze z nich bude
srsat’ taka uprimnost. Vel’ki svetovi Sampioni, muzi, ktorych som
vZdy vnimal ako nepremozitelnych macov a symboly muZnosti,
ulavovali svojim dusiam.

Moji hrdinovia boli v slzach.

Vsetci pochybujeme. VSetci bojujeme o svoje miesto pod sln-
kom. Prijatie samych seba méZe byt najtvrdSou lekciou v Zivote,
v ktorom nemame ini moZnost, nez sa vybrat na cestu bez mapy
alebo jasného smerovania. Neexistuje zretelny ciel ani termin
dokoncenia. Nemame zaruku, Ze ndjdeme pokoj v dusi, po ktorom
vSetci tiZime ako po dobrom Zivote s pevnymi zakladmi.

Niektori z nas s tym zapasia denne. Pre niektorych su otazky,
ocakavania a dusiva hmla neistoty aZ prili§ tazké. Tarcha sveta,
ktory od nas oCakava, Ze budeme silni, sa zda byt pritazkym bre-
menom.

Ak by som vam vSak mohol ukazat, Ze tito zboZnovani Sportovi
hrdinovia vedia byt otvoreni, Uprimni a pravdivi, azda by to mohlo
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pomoct tym, ktori sa trapia najviac, ziskat' nadhlad a rovnovahu.
Vidiet, Ze jedine padom na najhlbsie dno dokazali tieto legendy
najst silu odrazit sa, znovu sa zdvihnuat' a dosiahnut najvyssi vr-
chol.

Vidiet, Ze v konecnom do6sledku sloboda spociva v krehkosti
a zlyhani.

Nasleduju teda rozhovory, ktoré som mal to Stastie viest s podla
miia najvacsimi Zijucimi jazdcami Formuly 1, IndyCar, NASCAR,
vytrvalostnych pretekov ¢i rely. Dufam, Ze niektoré z ich pribehov
vo vas zarezonuju. Niektoré mozno nie. Skuto¢ne vsak verim, ze
kaZzdy z nas niekde na tychto strankach najde nieco, ¢o ho privedie
blizSie k pochopeniu skutoc¢nych l'udi pod priezormi pretekarskych
prilieb, ale aj k pochopeniu seba samych.

Rozhodol som sa, Ze jednotlivé kapitoly nenapiSem ako samo-
statné ¢lanky. Ani sa nepokusim pridat svoje vlastné vysvetlenia
k slovam svojich respondentov. Na nasledujucich stranach sa
nachadzaju konverzacie, ktoré som prepisal tak, ako sa odvijali.
Gramatiku a Stylistiku som ponechal nedokonalt v nadeji, Ze pri
Citani slov pretekarov budete pocut ich hlas.

Su to ich pribehy. Ich slova. Ich pravda.

Pozyvam vas, aby ste sa stali tretim hostom pri stole a boli su-
Castou nasho rozhovoru. Aby ste si vytvorili vlastné zavery a vzali
si z ich pribehov svoje ponaucenia.

Zistite, Ze v pretekoch aj v Zivote sa naSe najvacsie triumfy
moZu zrodit z naSich najvacsich prehier.
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»~Som automobilovy pretekdr a pilot Formuly 1, ktory urobi
presne to, ¢o sam chce. Ak to akceptujes, nastiipim naspdt do
auta. Ak mi povies, Ze to neakceptujes, pjdem domov.”

Formuly 1. Ma ohromujucu Statistiku: 51 vitazstiev z 200

pretekov v kariére. Vyhral teda kazdé $tvrté preteky. Sty-
rikrat ho korunovali majstrom sveta. V tom ¢ase mal viac titulov
len vel’ky Juan Manuel Fangio. Okrem toho bol $tyrikrat vicemaj-
strom sveta. Na stupne vitazov vystupil 106-krat, ¢iZe vo viac ako
polovici vel’kych cien, ktorych sa zacastnil.

Narodil sa vo francizskom meste Lorette v roku 1955. K pre-
tekaniu sa dostal pomerne neskoro. Na motokarach zacal jazdit
ako Strnastrocny. Uz o desatrocie neskor - s podporou francuz-
skeho ropného giganta EIf — bol povaZovany za najvacsiu nadej
juniorskych formulovych Sampionatov, takZe ponuka na posun
do Formuly 1 bola len formalitou. Ako 25-ro¢ny debutoval v roku
1980 v slavnom time McLaren. Hned’ pri premiére bodoval.

Pre svoj dokladny a intelektualny pristup k pretekaniu si vy-
sluzil prezyvku Profesor, ale jeho silna vola a sebecka cielavedo-
most z neho urobili rozporuplnt postavu. Vyhodili ho z Renaultu
aj Ferrari po tom, €o verejne kritizoval tim aj auto. Vybudoval si
blizky vztah s kontroverznym Jeanom-Mariem Balestrem, prezi-
dentom riadiaceho orgadnu Formuly 1. Niektor{ si preto mysleli, Ze
u tvorcov pravidiel mal protekciu. Do dejin motoSportu sa zapisal
dnes uZ legendarnou rivalitou s vel'mi oblibenym Brazil¢anom
Ayrtonom Sennom. Ich vybu$ny vztah definoval celd generaciu
automobilového Sportu a dnes je vnimany ako jeden z najburli-
vejSich a najnapatejsich Sportovych konfliktov vSetkych cias.

ﬁ. lain Prost je jeden z najuspesnejsich jazdcov v historii
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Tento Francuz sa vSak vZdy riadil prisnym moralnym kom-
pasom a krivdu si bral k srdcu. Ked’ Prost bojoval v roku 1982
o titul majstra sveta, v time Renault uzavreli dohodu, podla ktorej
mu mal jeho timovy kolega René Arnoux, ak sa ocitne pred nim,
v zaujme ziskania titulu prepustit svoju poziciu. Ked’ to Arnoux
na Vel'kej cene Francuzska neurobil a zvitazil, Prost bol viditeIne
nahnevany. Na stupnioch vitazov dokonca svojmu kolegovi a kra-
janovi ani nezablahozelal.

Takato zjavna urazka sa zopakovala o sedem rokov neskor, ked’
v McLarene platila dohoda, Ze ktokolvek z dvojice Senna a Prost
sa ako prvy dostane do prvej zakruty, bude moct kontrolovat
preteky bez utokov timového kolegu. Na Vel'kej cene San Marina
v roku 1989 Senna zvitazil v suboji o prva zadkrutu a Prost sa pri-
merane zariadil. Ked vSak boli preteky prerusené a restartovali
sa z pevnych pozicii na roste, Prost usudil, Ze tak ako preteky, aj
dohoda plati odznova, a opat' sa bude bojovat’ o prvud zakrutu. Sen-
na si naopak myslel, Ze po p6vodnom Starte mu patri prvé miesto
a timovy kolega ho nemoéZe ohrozit. A tak, ked' sa Prostovi vydaril
reStart a ujal sa vedenia v prvej zakrute, ale Senna ho predbehol
hned' v druhej, Franciz mal pocit, Ze Brazil¢an porusil dohodu.

Tieto okamihy podc¢iarknuté Prostovym netprosnym a zdanlivo
chladnym vystupovanim formovali nielen Franctzovu kariéru,
ale aj sp6sob, akym mnohi v médiach, padoku a na celom svete
vnimali jedného z najtalentovanejsich, a predsa jedného z naj-
znevazovanejsich jazdcov v dejinach Formuly 1.

rcite som zazil vo svojej kariére mnoho, mnoho tazkych

chvil. Mal som zopar neprijemnych momentov, napriklad

vel'ké a tvrdé nehody, o ktorych vdm méZem porozpravat.
Mal som vS$ak dve vel'mi tazké chvile, ktoré ma zasiahli osobne.
Prvou bola Vel'ka cena Francuzska v roku 1982 a pribeh s Reném
Arnouxom a druhou Imola v roku 1989, ked’ sa viac-menej ta ista
situacia zopakovala s Ayrtonom Sennom.
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Podobali sa v tom, ako ma zasiahli.

Ten prvy pripad bol velmi neprijemny, pretoze vtedy som nieco
také zazil mozZno prvykrat. V Renaulte sme mali dohodu s Reném,
hoci vtedy som o nic¢ také neziadal. Tim dal do jeho monopostu
silnejSie turbo, aby vytvoril tlak na Brabham, lebo sme vedeli, Ze
ich motor BMW nebol prilis spolahlivy. Tim povedal: ,ZvysSime
plnenie v Reného turbe, ale ak budeme mat’ prvé dve miesta, Alain
by mal vyhrat, lebo ma mensi vykon a je vysSie v Sampionate.”
Pocas pretekov sme sa v takej situacii ocitli a on mi neprepustil
miesto. Takto to viac-menej vyzeralo z méjho pohladu.

Pre mna bolo klticové, ako sa to odvijalo po I'udskej stranke.
Ak sa ocitnete v takejto situacii, musia vas podporit’ aj ti, ktori si
také rozhodnutie vymysleli. LenZe oni nedodrzali slovo a nezastali
sa ma. Jednoducho si pomysleli: ,Vyhrali sme preteky, René je
vitaz a nebudeme o tom hovorit.“ Nechapali, Ze pre mna osobne
to nebolo vobec dobré. Mohli povedat: ,Rozhodli sme sa, ale on to
nereSpektoval,“ a potom situaciu nejako riesit. Urobili to vSak aZ
ovela neskor. Ma vnimanie mojej osoby verejnostou a fantsikmi
to vSak malo obrovsky vplyv.

Pripominam, Ze to bol francuzsky tim, ja som Francuz a stalo
sa to na Vel'kej cene Francuzska. KedZe som bol po pretekoch taky
nahnevany a nedokazal som to zakryt, stal som sa nepriatelom.
Neuverite, aky vplyv to malo na m6j osobny Zivot. Z domu mi
ukradli autd, dalSie auto mi zapalili, na odkazovaci mi l'udia ne-
chavali spravy. Kto to nezazije, ten nepochopi. Pravda, l'udia mézu
byt sklamani, ale bolo to ovela horsie, nez si dokazete predstavit.
Nasledne som sa rozhodol opustit Franctuzsko. Po niekol'’kych
tyzdnoch ¢i mesiacoch som si povedal, Ze sa musim odstahovat.
Tie nasledky boli také vel'ké.

Udalost v roku 1989 bola velmi podobnym nedodrzanym
slubom, ale v prvom rade som si uvedomil, ako sa Ayrton sprava
v takychto situaciach. Bol presvedceny, Ze to ja som porusil dohodu,
ked som ho predbehol. On ni¢ neporusil, aj ked’ jeho predbiehaci
manéver videlo v televizii 700 miliénov ludi.

Bolo to vSak inak. Bol to Senna, kto nerespektoval dohodu.

Takéto veci sa mozu stat, takZe ¢lovek mdze byt Sokovany, ale
vSetky média a opat aj verejnost sa vZdy postavili na jeho stranu.
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Musite pochopit, ¢o to znamena - vo francuzstine to nazyvame
la parole donnée -, ked' v Zivote date svoj slub a slovo, Ze bude-
te Cestny a uprimny. Vo svojej krajine som nadobudol vzdelanie
a vychovu, ktoré ma naucili, Ze tieto veci su doleZité. V takejto
situdcii vam napadne len: ,Doriti!“ V tomto prostredi nie je pre l'udi
dolezité nieco, Co je podla mna zdkladnou I'udskou vlastnostou.
Chapete, ich zaujimal len vysledok, nie sposob, ako ho dosiahli.

To bolo pre miia z l'udského hladiska velmi tazké.

Ked' sa mam vratit k povodnej otazke, vo svojej kariére som
zazil tri alebo Styri velmi ndroc¢né chvile suvisiace s nehodami.
Prvou bola havaria Claya Regazzoniho v roku 1980. Nebol mojim
dobrym priatelom, ale poznal som ho z padoku a zdielali sme
spoloCny svet motoSportu. V ten vikend som si zlomil zapastie,
a tak som preteky v Long Beach komentoval. Po nehode som ho
iSiel pozriet do nemocnice a prvykrat v Zivote som zaZil naozaj
vel'ky Sok, kedZe robim tu ist pracu a ten isty Sport.

Mal som vela takych momentov, ale sezéna 1982 bola pre mna
klicova. Samozrejme, v roku 1980 sme prisli o Patricka Depaillera,
ale ja som si bol vel'mi blizky hlavne s Didierom Pironim. V tom
roku doslo k dvom vel'kym nehodam, ktoré ma vel'mi zasiahli, ale
obzvlast ta Didierova, lebo sa zrazil so mnou. Ked’ sa vas to tak
blizko dotyka, ked' sa sami zapletiete do nehody, ked' to vidite na
vlastné oci - ten vyjav budem mat navZzdy v hlave -, tak tej spo-
mienke nedokazete uniknut. Stadle mam pred oCami ten pohlad
nanho v kokpite... nemo6Zete tomu uverit. Zastavite, beZite k jeho
autu a neviete, o robit. Bolo to naozaj, naozaj hrozné.

Rovnaké to bolo aj s nehodou, ktora sa v tom istom roku stala
osudnou Gillesovi Villeneuvovi. PresSiel som okolo toho miesta.
Videl som ho v sedadle na kraji trate. Je to pohlad, ktory sa neda
opisat, pretoZe nieco také nechcete vidiet. Viete, Ze sa to moZze
stat, ale ked’ to vidite na vlastné oci, je to naozaj priSerné. PriSiel
som do boxov a s manazérom timu Gérardom Larrousseom sme
sa uchylili do naSho timového motorhomu, kde mi povedal: ,Musi$
sa €o najskor vratit do auta.“ Povedal som mu, aby ma na desat
minut nechal osamote.

Ked' sa vratil, povedal som mu: ,Po¢uvaj, Gérard, odteraz som
pretekar a pilot Formuly 1, ktory urobi presne to, o sam chce.
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Ak to akceptujes, nastupim naspat do auta. Ak mi povies, Ze to
neakceptujes, p6jdem domov.”

To bolo v roku 1982. Lludia obc¢as nechapu, aké je to jazdit
v daZdi pri velmi zlej viditelnosti a hrozbe akvaplaningu, ktory
nedokaZete nijak ovplyvnit. Nechapu, Ze ide o vas Zivot a je to
vaSe rozhodnutie. Preto som povedal: ,Doriti! Budem robit, o
chcem ja a ¢o ja povazujem za spravne.” Tento moj postoj vyplynul
z roku 1982, ked som na vlastné o¢i videl, ¢o sa stalo Patrickovi,
Gillesovi a Didierovi.

Samozrejme, Ayrtonova smrt v roku 1994 bola vel’ky Sok.

Jeho nehodu dokaZem vidiet tak jasne preto, Ze nasSe Zivoty,
nase kariéry a vSetko sa takmer prelinali, akoby tvorili jeden celok.
Vidim ju teda vel'mi jasne.

Dalgia vel’ka nehoda, ktora ma skuto¢ne zasiahla, sa stala v roku
1986 Eliovi de Angelisovi pocas testov na Okruhu Paula Ricarda.
Horsie to uz byt nemohlo. Bol som na trati a bol som prvy na
mieste havarie. Zostal prevrateny v kokpite, hybal sa, ale nevedel
som mu odopnut pasy. VSade naokolo horelo, ale nezabil ho oher.
Bol to dym, ktorého sa nadychal. A ked’ zaZijete nieCo také, citite sa
tak priSerne, Ze zacnete vSetko spochybnovat. Pytate sa: ,Mal by
som pokracovat’? Co by som mal robit? Ako méZem dalej jazdit’?"

Vydal som sa priamo do Anglicka. Neviem, ¢i som hned’ iSiel
za Berniem Ecclestonom ($éfom F1) alebo Maxom Mosleym (ne-
skorsim prezidentom FIA), ale zastavili sme testy a zaviedli sa
bezpelnostné Standardy pre sukromné testovanie. Na okruhoch po
novom museli byt pritomni tratovi marsali, vrtulnik pre transport
do nemocnice a zazemie pre poskytnutie zdravotnej starostlivosti.
Ni¢ z toho dovtedy nebolo potrebné. Z tragédie musi vyplynut
pozitivna zmena, inak by ste moZno okamZite skoncili.

Ked' ste videli tol'’ko nehéod v takom kratkom obdobi, napadlo
vam na okamih, Ze nieco také uz nechcete zazit'?

Uprimne, iba v roku 1982. Neviem preco, ale sezéna 1982 bola
z viacerych dovodov vel'mi tazka a obcas si uvedomite, Ze vSetci

sme len l'udia. M6Zem povedat, Ze som citlivy. Potvrdia vam to
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ludia, ktori ma poznaju. Nikdy som nepovedal, Ze ma to nezauji-
ma. Vzdy sa o tieto veci zaujimate. Situacia vnutri timu, havarie
mojich priatelov a to velmi rychle stretnutie v motorhome vsak
naozaj urcilo smerovanie celej mojej kariéry.

A to bolo vsetko? Musi byt po vaSom a hotovo?

Urobim, ¢o chcem ja a urobim to po svojom. Viete, ¢i uz to bolo
v Renaulte, McLarene, vo Ferrari alebo Williamse, vzdy som robil
veci podla seba.

Myslite si, Ze to poznacilo vase vztahy vnutri timov? Vo via-
cerych stajniach ste totiz zazili narocné chvile, zvlast ked’ sa
vase posobenie chylilo ku koncu.

To je mozZno otazka na nich, ale pre mia to nebolo naroc¢né. Po
mojom konci v McLarene v roku 1989 mi kazdy hovoril, Ze je to
v poriadku, lebo chapali moje dévody. Vztah s Ferrari, nuz, len
o tom samotnom by sa dala napisat’ kniha, pretoZe iSlo o nieco
naozaj mimoriadne. Bolo by zdbavné sa k tomu dnes vratit, ale ta
situacia nemala absolutne ni¢ spolo¢né s mojim spésobom préce,
uvazovanim alebo jazdou.

Nikdy nebol problém s tym, ako som pracoval alebo ako sme
nastavili monopost. Ludia to chapali. Dokonca aj pri testovani bol
moj pristup velmi odlisny a aj ked’ bolo spociatku pre l'udi tazké
porozumiet’ tomu, ja som vedel, akym smerom sa chcem vydat.

Velmi dobre som vsak vedel, kol'ko rizika som ochotny pre-
vziat na svoje plecia. Niektori I'udia su ini. Niektori nechcu hovorit
o nebezpecenstve a riziku. Ak sa napriklad pozriete na Ayrtona,
nikdy o tom nechcel prili$ rozpravat. Potom si to nahle uvedomil
a nakoniec sa dokazal k tymto veciam vyjadrit dva alebo tri me-
siace pred svojou smrtou.

Zavisi to od toho, Co zaZijete, Co vidite a ako to vidite. Je to vel'mi
zvlastne, ale je to ludské. Ak mate nehodu alebo ak sa dozviete, Ze
niekto mal nehodu, je to jedna vec, ale ak sa zapletiete do nehody
s tou osobou, reagujete inak. Ked’ na niekom vidite krv alebo ked’
citite bolest, je to naozaj uplne iné. Jazdci dneSnej generacie to
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mozno nechapu. Samozrejme, pamatame si hroznu nehodu Julesa
Bianchiho (pocas Velkej ceny Japonska v roku 2014), ale inak sa
dnes takéto veci prili$ ¢asto nestavaju.

Ked' sa pozrieme na rok 1982 a situaciu z Vel'’kej ceny Fran-
cuzska, o ktorej ste hovorili na zaciatku, vtedy ste boli vo
Formule 1 stale relativne novy. Bola to len vasa tretia sezona.
AKé tazké to bolo ocitnut sa v takejto situacii, citit sa pod-
razeny vlastnym timom, zaZit negativnu reakciu doma? Ako
ste sa s tym vyrovnali? UvaZovali ste o konci?

Ano, uvazoval som o tom. NemdZem povedat, Ze by som odpoved’
nasiel rychlo. Trvalo to velmi dlho. Dokonca aj dnes na to Casto
spominam a premyslam o tom. Vtedy bolo tazké vyrovnat sa s tym,
ale mate svoju profesionalnu kariéru a svoj osobny Zivot, to su dve
rozdielne veci. Najhorsie je, ked praca ovplyviiuje vase sikromie.
Ako méZete pokracovat? NuZz, musite zatvorit oci a vzist z toho
o nieco silnejsi. Bolo to vSak velmi naroc¢né.

Skoncit vo Formule 1 len pre reakciu domacich fanusikov?
Nie. To by bol nezmysel. Ked’ k tomu priratate situaciu v time
a tie nehody, je toho privela. M6j syn Nicolas mal jeden rok, takze
uvazujete o vSetkom. Bolo to tazké, to ano, ale jednoducho som
musel pokracovat' a ist svojou cestou.

Zmenilo to vas nazor na Formulu 1?

Mdj nazor na l'udi ano, ale nie na Formulu 1. PretoZe Formula 1 je
sutaz, je to Sport, su to preteky. Myslim si, Ze to bolo tazsie mimo
okruhu ako na nom.

Ked' ste zazili tazkosti a osobni nespravodlivost v Renaulte,
v akej faze ste spozorovali, Ze sa to rozpada v McLarene a vo
vztahu so Sennom?

Ak mam byt Uprimny, problémy s Ayrtonom sa zacali aZ v roku
1989 po Imole. Predtym to bolo po cely ¢as velmi napaté, ale

vZdy férové.
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Mali ste vSak podozrenie, Ze Honda ho uprednostiiuje pred
vami?

Ano, ale to bolo iné. Mimochodom, aj o tom by sa dala napisat
kniha. Iste, v rokoch 1988 a 1989 som nebol v time vel'mi spokoj-
ny, preto som koncom sezony 1988 isiel za $éfom Hondy panom
Kawamotom a on uznal, Ze to nebolo férové. SIibil mi, Ze sa to
v roku 1989 zmeni a ja len musim pochopit, ako to v tom roku
1988 bolo a preco. LenZe v roku 1989 sa to eSte zhorsilo.

Poviem vam priklad. Ked hovorime o nutnosti citit sa dobre,
musite chapat, Ze psychika je pre jazdca velmi délezita. Ked som
videl, o kol'ko blizsi si boli l'udia z Hondy s Ayrtonom ako so mnou,
tak aj ked’ som nepoznal detaily, ¢lovek sa neciti dobre, straca
motivaciu a to mu nepomoéze.

Ked' vidite motor a na iom je napisané ,Speciadlne pre Ayrtona“
a kazdy si to v§imol, dokonca aj novinari a nebolo to prvy raz...
pomyslite si: ,,Co to ma znamenat? Robite to naschval, aby ste ma
zhodili?“ MozZno ten motor bol rovnaky, ale nikdy neviete. NieCo
také vam neprinesie ni¢ dobré.

NemodZete sa hnevat, lebo to vim nepoméze zrychlit. Je to
negativne a navzdy to takym ostane. Preto som sa v time necitil
dobre. Boli to tazké chvile. MoZno nie najtazsie v mojej pretekar-
skej kariére, ale boli to tazké Casy.

Ked' v Imole doslo pred vasimi o¢ami k poruseniu dzentlmen-
skej dohody, spolu so vsetkym, ¢o sa vtedy dialo za oponou,
rozhodli ste sa, Ze medzi vami a Ayrtonom je koniec?

Nie, nie, nie. V roku 1989 to bolo velmi jednoduché. Pokracoval
som dalej, urobil som si svoju robotu, ale od pretekov k pretekom
sa to stale zhorSovalo. Potom v juli pred Vel'’kou cenou Francuzska
som zvolal tlacovi konferenciu a oznamil som, Ze kon¢im. Ron
Dennis ma navstivil moZno tyZden predtym a povedal, Ze so mnou
chce pokracovat a predizit so mnou zmluvu o dalie dva roky.
Spytal som sa ho, preco by som to mal v mojej situacii podpisat?
Len aby som robil pracu za Ayrtona a absolvoval vSetky testy, ked’
je celu zimu v Brazilii?
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Nepovedal som vtedy Ronovi vSetko, ale moZno den pred tla-
¢ovou konferenciou som ho informoval, Ze v McLarene pokracovat
nebudem. Vtedy som prisahal, a prisahdm aj teraz, Ze som nikdy
nebol v kontakte so Ziadnym inym timom pred tym, ako som sa
rozhodol. VZdy som bol taky. Ako prvé padlo rozhodnutie, Ze za
takéhoto stavu nemo6zem pokracovat. Bol som pripraveny skoncit.
Uplne. Bol som pripraveny skonéit' s Formulou 1. V tom &ase by
som uprednostnil tplny koniec, dokonca aj ako jazdec najlepsieho
timu na roSte, pred pokra¢ovanim tymto sposobom.

Takto ste teda prekonali tie tazké chvile? Skrz vieru v samého
seba, Ze ste radsSej ochotny sa vSetkého vzdat a radsSej odist
nez pokracovat v niecom, comu neverite?

Ano, presne tak. Vedel som, Ze sa m6Zem rozhodnut a bola to moja
vol'ba bez ohladu na nasledky. ludia ma mézu kritizovat, ale ak
vnutorne viem, Ze to rozhodnutie bolo moje, potom budem Stastny.

Myslite si, Ze histdria vas sudi nespravodlivo?

Urcite. Ale je to sucast historie a pribehu Formuly 1. Vel'mi ¢asto
vidim na sociadlnych sietach, ¢o 'udia hovoria. Usmievam sa pri
tom, pretoZe takto to chodi. Na druhej strane, moZno som neu-
robil presne to, co som mal urobit, moZno moja osobnost a moj
charakter neboli vhodné na toto prostredie, moZno hrala v moj
neprospech moja kultira alebo narodnost. Ktovie. Dnes je to uz
minulost a musite to akceptovat.

Je to presne rovnaka situacia, ako ked’ sa ma l'udia pytaju,
preco som v roku 1988 dovolil Ayrtonovi prist do timu, pretoze
vtedy som mal moznost ho odmietnut. Hovoria, Ze som mohol
mat Sest alebo aj viac majstrovskych titulov. Nikdy som sa vSak
na to tak nepozeral. Nemal som predpoklady pre dokonalého au-
tomobilového pretekara. VSetko som si robil po svojom, aj dnes
pracujem v tomto prostredi a musite poznat cely pribeh, aby ste
mu porozumeli.

Videl som mnoho velmi dobrych a vel'mi talentovanych jazdcov,
ktori si zasluzili byt majstrami sveta a nikdy sa nimi nestali, alebo
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majstra sveta, ktory si to mozno zasluZzil menej, ale to vSetko je
sucastou historie nasho Sportu.

Ak l'udia hovoria, Ze dejiny sa ku mne stavaju neférovo, tak to
rad pocujem. Naozaj vSak nemam Ziadny problém so svojou rolou
v tomto pribehu. To vdm prisaham.

TakZe by ste ni¢ neurobili inak?

Urcite nie. PretoZe ak sa rozhodnem, v danej chvili som to takto
chcel urobit. A nikdy som sa neobzeral spat. Nikdy.

30



	Obálka
	Titulná strana
	Tiráž
	WILL BUXTON
	GIUSEPPE CAMUNCOLI
	Obsah
	Úvod
	ALAIN PROST
	Alex Zanardi
	Ari Vatanen
	Bobby Unser
	Carlos Sainz
	Damon Hill
	Dario Franchitti
	Derek Bell
	Emanuele Pirro
	Emerson Fittipaldi
	Felipe Massa
	Jackie Stewart
	Jeff Gordon
	Jimmie Johnson
	Mario Andretti
	Mika Häkkinen
	Niki Lauda
	Rick Mears
	Sébastien Loeb
	Tom Kristensen
	Poďakovanie
	Tiráž

