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WILL BUXTON

Motoristicky novinaf, komentator a moderator Will Buxton si vel-
kou cast poslednich dvaceti let mohl uzivat vzacny luxus - preménit
svoji velkou Zivotni vaSen na néco, co pripomina praci.

Prvni velkou prileZitost dostal, kdyZ v roce 2001 psal pro portal
GrandPrix.com. Potom se v roce 2002 stal redaktorem casopisu
Official Formule 1 Magazine na plny tvazek. Po zaniku tohoto pe-
riodika v roce 2004 Buxton s karavanem objizdél evropské zavody
Formule 1. Jeho reportaZi si vSimla nova série GP2 a v nasledujicich
trech letech se stal jejim feditelem komunikace.

V roce 2008 se vratil ke psani o Formuli 1 jako Séfredaktor
Casopisu GPWeek. Zaroven udélal i prvni komentatorské kroky.
Svym stylem a zanicenim si probil cestu do americké televizni
stanice SPEED. Stal se jejim reportérem v boxové uli¢ce Formule
1.Vroce 2013, po zméné drZitele vysilacich prav, presSel do stani-
ce NBC. Vroce 2018 se stal prvnim moderatorem Formule 1 pro
digitalni platformy. Tim se kruh uzavrel a Will se vratil k praci pro
oficidlni platformu rodiny Formule 1. V tom samém roce pokryval
svoje 200. zavody Formule 1 a 500. zavody v kariére.

Buxton Zije v anglickém hrabstvi Oxfordshire se svou manzel-
kou Victorii. Toto je jeho prvni kniha.



GIUSEPPE CAMUNCOLI

Jeden z nejuznavanéjsich umélcti v oblasti moderniho komik-
sového designu Giuseppe Camuncoli, pfezdivany Cammao, je zna-
my svym temnym, hloubavym stylem, ktery z ného udélal stalici
vydavatelstvi Vertigo, DC a Marvel.

Svou kariéru zacal nabizenim svych dél na veletrzich. Poprvé
prorazil ve Vertigu. Brzy si jeho talentu vSimlo vydavatelstvi DC
Comics a nabidlo mu praci na seridlech Swamp Thing (BaZindc)
a Hellblazer, diky kterym si ziskal jméno.

Nejvice se vSak proslavil praci pro Marvel, pro ktery nakreslil
knihy jako Wolverine, Spider-Man ¢i Darth Vader.

Cammo je hrdy Ital a Zije pul hodiny od tovarny tymu Formule
1 Ferrari v Maranellu.



OBSAH

UVOD M

ALAIN PROST ©
ALEXZANARDI 31
ARIVATANEN 53
BOBBY UNSER />
CARLOS SAINZ Y
DAMON HILL 103
DARIO FRANCHITTI 11
DEREK BELL 14
EMANUELE PIRRO 1]
EMERSON FITTIPALDI 1/9
FELIPE MASSA 9]
JACKIE STEWART 205
JEFF GORDON 1
JIMMIE JOHNSON 23/
MARIO ANDRETTI 5]
MIKA HAKKINEN 269
NIKILAUDA 2/9
RICKMEARS 291
SEBASTIEN LOEB 315
TOMKRISTENSEN 32/

PODEKOVANI 339



UvoD

Tato kniha nikdy neméla vypadat takto. Pivodné jsem doufal, Ze
napisu dobry pribéh, a netusil jsem, Ze z toho vznikne néco tak
diametralné odliSného od prvotni predstavy. Pokud vSak mam byt
upfimny, pravé to mé na ni nejvic bavilo. Ani se mi nesnilo, Ze se
mi béhem psani otevie tolik dveri a objevim tolik neprobadanych
cest. Zaroven mi to umozZnilo postavit se tvari v tvar tém c¢astem
mého j3, o kterych jsem dosud netusil, Ze je pottebuji, nebo jsem
se nad témi zakoutimi neodvazil uvaZovat.

Pivodni myslenka vznikla v letadle. Byla jednou ze stovek,
kterymi se zabyvam béhem roku sledovani toho nadherného
blaznovstvi, které mam to Stésti nazyvat praci. Stalo se to v pili
cesty pres Atlantik, smérem na Barbados, kam jsem si uprostied
sezony letél odpocinout s mou tehdy teprve piitelkyni Victorii.

KdyZ jsem zjistil, Ze jsem uZz vidél vSechny nabizené filmy a Ze
vSechny serialy, do kterych jsem se jeSté neponofril, zaCinaji patou
Casti druhé série (proc to aerolinky délaji?), propracoval jsem se
do slozKky skrytych pokladd s nazvem Dokumentarni filmy. Tam
jsem objevil skvost jménem 24 Hour War (24-hodinova valka).

Piibéh soubojl Fordu a Ferrari v Le Mans v 60. letech si ziskal
moji nepretrzitou pozornost od prvni do posledni 99. minuty.
Prozivani sagy opakovanych netispéchii a nezlomnosti Fordu na
okruhu Circuit de la Sarthe mi pripomnélo starou pravdu, Ze nej-
lepsi pribéhy v naSem sportu neprinaseji vitézstvi, ale prohry.
Takto se rodi skutecni velikani. Zvednout se, oprasit se a zacit
znovu. Vratit se silnéjsi. O tom je motoristicky sport... A popravdé,
o tom je kazdy sport.

V hlavé se mi zrodil koncept rozhovort s jezdci o nejhorsim
okamziku v jejich zavodnické kariére; o chvili, kdy se jim to vymklo
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z rukou; o dokonalém vikendu, kdy vSechno $lo jako po masle,
dokud je par metri pied cilem neopustilo Stésti; o zavodech, které
jim zlomily srdce.

S ndpadem jsem se svéril nékolika zavodnikim. Libil se jim.
VSichni mi dokazali presné rict nejen zavody, ale i konkrétni chvili,
kdy se zavodnicti bohové rozhodli znicit jim dokonaly okamZik.

Jednomu z nich, kterého velmi obdivuiji, se to v§ak ani trochu
nelibilo.

,Obavam se, Ze bych vyznél nevdécné a plny sebelitosti. Ach, ja
chudak, prohral jsem zavod, byla to nejhorsi véc v Zivoté, bla-bla-
-bla. Podivej, myslim si, Ze zakladni mySlenka je dobra a rad bych
se do toho néjakym zplisobem zapojil. Podle mé vsak zaméreni
neni uplné namiste.”

Zpatky na start, ale jen nakratko. DalSi den jsem mél dohod-
nuty prvni rozhovor. S Niki Laudou. Niki dokazal byt pro novinare
naro¢ny respondent. Nepotieboval poskytovat rozhovory a ani je
nedaval obzvlast rad. Pokud si prece jen nasel ¢as na rozhovor,
museli jste si dat sakra zalezZet, aby $lo o néco dilezitého.

ProtoZe bylo pfriliS pozd€, abych néjak zasadné zménil koncept
a smérovani knihy, Sel jsem si s kazdym, na koho jsem si v padoku
Formule 1 vzpomnél, popovidat o Nikiho kariére. O jeho vzestu-
pech i padech. Nejen o té" nehodé. O vsem.

KdyZ uZ jsem byl na cesté k nému s diktafonem v ruce a na-
Sponovanymi nervy, udicku mi hodil jisty novinaf, ktery Nikiho
znal velmi dlouho.

,Vi$ co, mozZna to viibec nemusi byt o zavodnické kariére.”

,Co mas na mysli?“

,Vis, Ze mu spadlo letadlo, kdyZ vedl Lauda Air. VSichni zahy-
nuli. Nikdy jsem ho nevidél tak na dné. MozZna o tom nebude chtit
mluvit, ale zasdhlo ho to vic neZ jakakoliv prohra v zavodech.”

PriSel jsem do prostoru pro hosty Mercedesu a sedl si naproti
trojnasobnému mistru svéta Formule 1. Na hlavé mél ¢ervenou
ksiltovku, jizvy a rany z nehody v roce 1976 byly stale neprehléd-
nutelné. Upil si vody a podival se na mé.

* Buxton odkazuje na hrozivou nehodu Nikiho Laudy béhem Velké ceny
Némecka v roce 1976. Nehodu, kterou Lauda zazrakem prezil, ale nasledky
popalenin a zranénf{ si nesl po cely zbytek svého Zivota (pozn. red.).
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,Dobfe, o Cem si budeme povidat?“ zeptal se svym trhavym,
drsnym, chraplavym a prece vysoko posazenym hlasem s rakous-
kym prizvukem. PoSkozeni hrdla a plic z té désivé nehody se stale
projevovalo na kazdém jeho nadechu.

Vysvétlil jsem mu zamér své knihy a rekl jsem mu, Ze jsem si
povidal s ostatnimi novinari a prrateli, abychom se pokusili zjistit,
co by mohl byt ten okamzik, ktery mu zlomil srdce. MoZna Monza
vroce 1976, navrat do Ferrari po nehodé a zjisténi, Ze tym ma za
néj ndhradu. MoZna zhorseni vztahu s tymem v nasledujicim roce.

Potom jsem se vSak priznal, Ze jsem také slysel, jak ho zasahlo
letecké neStésti.

»,NU... oboje bylo poradné na hovno!“ ozndmil svym typickym
vécnym stylem bez zbytecnych okolkt. ,Miizeme si popovidat
o obou, pokud chcete. Je to vase kniha.”

,Co vas zasahlo nejvic?” zeptal jsem se a okamZité jsem mél
pocit, Ze jsem necitlivy a navic idiot.

,Havarie letadla. Nepochybné.”

,Byl byste ochotny o tom povidat?“

A tak to zacalo.

Tehdy a tam jsem se rozhod], Ze i kdyZ jsou mymi respondenty
automobilovi zavodnici, nebudu usilovat o omezeni této sbirky
piibéhti jen na zavodéni. Musi to byt o jejich utrapach, o chvilich
na dné, at' uz to bylo cokoliv a at’ uz to meélo jakykoliv divod.

Motoristicky sport existuje ve zvlaStni bubliné, kde jakoby nic
neni skutec¢né. Obcas néco v tomto svéteé ostie upozorni na realitu.
Jindy skutecny Zivot a skute¢ny svét predbéhnou sobecké nahanéni
slavy, kterou verejnost povazuje za stiedobod jejich zajmu. Toto
mé zajimalo. Tyto pribéhy reality Zivota v surrealnim svété. Chvile
jasnozrivosti, které vznikly uprostred Silenstvi a nékdy navzdory
nému. Budu si povidat s velikdny ve snaze objevit jejich nejtézsi
chvili. Ten jediny okamzik jejich Zivota, kdy opravdu nevédéli, co
si maji pocit. At uz se tykal sportu, nebo ne, chtél jsem ukazat,
Ze pod kombinézami a prilbami a za hrdinstvim na trati jsou tito
novodobi gladiatofi omylni a kirehci.

Ze jsou z masa a kosti.

Lidsti.

Skutec¢ni.

13



MOJE NEJVETSI PROHRA

Je to tvar zavodnika, kterou vidime zridka. V zapalu boje je
jakykoliv projev slabosti potencidlni prileZitosti pro soupefre,
aby ji vyuzil ve sviij prospéch. Jen malo sportl vyzaduje tak
neuprosnou télesnou, duSevni a emocionalni silu, jaka je po-
ti‘ebna v motosportu. Casto to jde na tkor vieho ostatniho. Trpi
tim mezilidské vztahy. V tomto svété, kde nic neni skutecné, je
prvoiadé sobectvi.

A prece lidé, kteri hraji tuto hru, citi bolest stejné jako vy a ja.
Zapasi se Zivotem, se svymi rozhodnutimi a vlastnimi chybami.
Jen to nemiiZou projevit.

Diva se dopredu, prizor zavieny, prava noha tlac¢i na plyn.
Pokracuje v jizdé. VSechno ostatni pocka na pozdéji.

V dobé, kdy se snad poprvé hovori o tom, Ze je v poradku
trapit se a priznat, kdy nezvladame neptizeii osudu, zac¢inaji tyto
pribéhy silnéji rezonovat. Moji respondenti se mi stale ¢astéji
uplné otevreli. Nikdy bych necekal, Ze z nich bude srset takova
uprimnost. Velci svétovi Sampidni, muzi, které jsem vzdy vnimal
jako nepremozitelné chlapy a symboly muznosti, ulevovali svym
dusim.

Moji hrdinové byli v slzach.

VSichni pochybujeme. VSichni bojujeme o svoje misto pod
sluncem. Prijeti sebe samych miiZe byt nejtvrdsi lekci v Zivoté,
ve kterém nemame jinou moZznost nez se vydat na cestu bez
mapy nebo jasného smérovani. Neexistuje zietelny cil ani termin
dokonceni. Nemame zaruku, Ze najdeme klid v dusi, po kterém
vSichni touzime jako po dobrém Zivoté s pevnymi zaklady.

Nékteri z nas s tim zapasi denné. Pro nékteré jsou otazky, oce-
kavani a dusiva mlha nejistoty az prilis tézké. Tlak svéta, ktery od
nas ocekava, Ze budeme silni, se zda byt prilis téZkym bremenem.

Pokud bych vam vSak mohl ukazat, Ze tito zboZiiovani spor-
tovni hrdinové dokazou byt otevieni, uprimni a pravdivi, snad
by to mohlo pomoci tém, ktefi se trapi nejvic, ziskat nadhled
a rovnovahu. Vidét, Ze jediné padem na nejhlubsi dno dokazaly
tyto legendy najit silu odrazit se, znovu se zvednout a dosahnout
nejvyssiho vrcholu.

Vidét, Ze v kone¢ném diisledku svoboda spociva v kirehkosti
a selhani.
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Nasleduji tedy rozhovory, které jsem mél to Stésti vést s podle
mé nejvétsimi Zijicimi jezdci Formule 1, IndyCar, NASCAR, vytrva-
lostnich zavodi ¢i rallye. Doufam, Ze nékteré z jejich pribéht ve
vas zarezonuji. Nékteré mozna ne. Skutecné vsak véiim, Ze kazdy
z nas nékde na téchto strankach najde néco, co ho privede bliZe
k pochopeni skutec¢nych lidi pod prizory zavodnickych prileb,
ale také k pochopeni sebe samych.

Rozhodl jsem se, Ze jednotlivé kapitoly nenapisu jako samo-
statné clanky. Ani se nepokusim pridat svoje vlastni vysvétleni
ke sloviim svych respondentti. Na nasledujicich stranach se nacha-
zeji konverzace, které jsem prepsal tak, jak se odvijely. Gramatiku
a stylistiku jsem ponechal nedokonalou v nadéji, Ze pfi ¢teni slov
zavodnikl budete slySet jejich hlas.

Jsou to jejich pribéhy. Jejich slova. Jejich pravda.

Zvu vas, abyste se stali tretim hostem u stolu a byli soucas-
ti naSeho rozhovoru. Abyste si vytvorili vlastni zavéry a vzali si
z jejich pribéhi svoje ponauceni.

Zjistite, Ze v zavodech i v Zivoté se nase nejvétsi triumfy mohou
zrodit z naSich nejvétsich proher.
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»Jsem automobilovy zdvodnik a pilot Formule 1, ktery udéla
presné to, co sam chce. Pokud to akceptujes, nastoupim zpét
do auta. Pokud mi reknes, Ze to neakceptujes, ptijdu domii.”

vvvvvv

mule 1. Ma ohromujici statistiku: 51 vitézstvi z 200 zavodi

v kariéte. Vyhral tedy kazdy ¢tvrty zavod. Ctyrikrat ho ko-
runovali mistrem svéta. V té dobé mél vic titull jen velky Juan
Manuel Fangio. Kromé toho byl ¢tyrikrat vicemistrem svéta. Na
stupné vitézl vystoupil 106krat, ¢ili ve vice neZ poloviné velkych
cen, kterych se zucastnil.

Narodil se ve francouzském mésté Lorette v roce 1955. K za-
vodéni se dostal pomérné pozdé. Na motokarach zacal jezdit jako
Ctrnactilety. UZ o desetileti pozdéji — s podporou francouzského
ropného gigantu Elf - byl povaZovany za nejvétsi nadéji juniorskych
formulovych Sampionatt, takze nabidka na posun do Formule 1
byla jen formalitou. Jako 25lety debutoval v roce 1980 ve slavném
tymu McLaren. Hned pti premiéie bodoval.

Pro svij diikladny a intelektudlni pristup k zavodéni si vy-
slouzil prezdivku Profesor, ale jeho silna viile a sobecka cilevédo-
most z ného udélaly rozporuplnou postavu. Vyhodili ho z Renaultu
i Ferrari po tom, co vetejné kritizoval tym i auto. Vybudoval si
blizky vztah s kontroverznim Jeanem-Mariou Balestrem, prezi-
dentem ridiciho orgdnu Formule 1. Néktefi si proto mysleli, Ze
u tvilirct pravidel mél protekci. Do déjin motosportu se zapsal dnes
uz legendarni rivalitou s velmi oblibenym Brazilcem Ayrtonem
Sennou. Jejich vybusny vztah definoval celou generaci automo-
bilového sportu a dnes je vnimany jako jeden z nejbouflivéjsich
a nejnapjatéjsich sportovnich konfliktti vSech dob.

Tento Francouz se vSak vzdy ridil pfisnym moralnim kompa-
sem a krivdu si bral k srdci. KdyzZ Prost bojoval v roce 1982 o titul
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mistra svéta, v tymu Renault uzavreli dohodu, podle které mu
mél jeho tymovy kolega René Arnoux, pokud se ocitne pied nim,
v zajmu ziskani titulu prepustit svoji pozici. KdyZ to Arnoux na
Velké cené Francie neudélal a zvitézil, Prost byl viditelné rozzlo-
beny. Na stupnich vitézi dokonce svému kolegovi a krajanovi ani
neblahoprtal.

Tato zjevna urazka se zopakovala o sedm let pozdéji, kdyz
v McLarenu platila dohoda, Ze kdokoliv z dvojice Senna a Prost
se jako prvni dostane do prvni zatacky, bude moci kontrolovat
zavod bez utokd tymového kolegy. Na Velké cené San Marina v roce
1989 Senna zvitézil v souboji o prvni zatacku a Prost se pfiméiené
zaridil. Kdyz byl vSak zavod preruSeny a restartovany z pevnych
pozic na roStu, Prost usoudil, Ze s dal$im startem se restartuje
i dohoda a opét se bude bojovat o prvni zatacku. Senna si naopak
myslel, Ze mu po plivodnim startu patii prvni misto a tymovy
kolega ho nemiize ohrozit. Ackoliv se Prostovi vydaril restart a
ujal se v prvni zatacce vedeni, Senna ho hned ve druhé predjel a
Francouz mél tak pocit, Ze Brazilec porusil dohodu.

Tyto okamZiky podtrZené Prostovym neuprosnym a zdanlivé
chladnym vystupovanim formovaly nejen Francouzovu kariéru, ale
také zptsob, jakym mnozi v médiich, paddocku a na celém svété
vnimali jednoho z nejtalentovanéjsich, a prece jednoho z nejvice
znevazovanych jezdci v déjinach Formule 1.

réité jsem zazil ve své kariéire mnoho, mnoho tézkych chvil.
Mél jsem par nepiijemnych okamZikd, naptiklad velké a tvr-
dé nehody, o kterych vam miizu povypravét. Mél jsem vSak
dvé velmi tézké chvile, které mé zasahly osobné. Prvni byla Velka
cena Francie v roce 1982 a piibéh s René Arnouxem a druhou
Imola v roce 1989, kdy se vice méné ta sama situace zopakovala
s Ayrtonem Sennou.
Podobaly se v tom, jak mé zasahly.
Ten prvni pripad byl velmi neptijemny, protoZe tehdy jsem
néco takového zazil mozna poprvé. V Renaultu jsme méli doho-
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du s Reném, ackoliv tehdy jsem o nic takového nezadal. Tym dal
do jeho monopostu silnéjsi turbo, aby vytvoril tlak na Brabham,
protoZe jsme védéli, Ze jejich motor BMW nebyl priliS spolehlivy.
Tym tekl: ,,ZvysSime plnéni v Reného turbu, ale kdyZ budeme mit
prvni dvé mista, Alain by mél vyhrat, protoZe ma mensi vykon
a je vySe v Sampionatu.” BEhem zavodu jsme se v takové situaci
ocitli a on mi neprepustil misto. Takto to vice méné vypadalo
z mého pohledu.

Pro mé bylo klicové, jak se to odvijelo po lidské strance. Po-
kud se ocitnete v takovéto situaci, musi vas podporit i ti, ktefi si
takové rozhodnuti vymysleli. JenzZe oni nedodrzeli slovo a neza-
stali se mé. Jednoduse si pomysleli: ,Vyhrali jsme zavod, René je
vitéz a nebudeme o tom mluvit.“ Nechapali, Ze pro mé osobné to
nebylo viibec dobré. Mohli rict: ,Rozhodli jsme se, ale on to nere-
spektoval, a potom situaci néjak resit. Udélali to vSak az mnohem
pozdéji. Na vnimani mé osoby verejnosti a fanousky to vSak mélo
obrovsky vliv.

Pripominam, Ze to byl francouzsky tym, ja jsem Francouz a sta-
lo se to na Velké cené Francie. Protoze jsem byl po zavodé tak
rozzlobeny a nedokazal jsem to zakryt, stal jsem se nepritelem.
Neuvérite, jaky vliv to mélo na mdj osobni Zivot. Z domu mi ukradli
auta, dalsi auto mi zapalili, na zaznamniku mi lidé nechavali zpravy.
Kdo to nezaZije, ten nepochopi. Pravda, lidé mohou byt zklamani,
ale bylo to mnohem horsi, nez si dokaZete predstavit. Nasledné
jsem se rozhodl opustit Francii. Po nékolika tydnech ¢i mésicich
jsem si fekl, Ze se musim odstéhovat. Ty nasledky byly tak velké.

Udalost v roce 1989 byla velmi podobnym nedodrZenym sli-
bem, ale v prvni fadé jsem si uvédomil, jak se Ayrton chova v téchto
situacich. Byl presvédcCeny, Ze to ja jsem porusSil dohodu, kdyz
jsem ho predjel. On nic neporusil, i kdyZ jeho predjiZdéci manévr
vidélo v televizi 700 miliona lidi.

Bylo to vsak jinak. Byl to Senna, kdo nerespektoval dohodu.

Tyto véci se mohou stat, takze ¢lovék miiZe byt Sokovany, ale
vSechna média a opét i vefejnost se vzdy postavily na jeho stranu.

Musite pochopit, co to znamena - ve francouzstiné to nazyvame
la parole donnée -, kdyz v zivoté date svij slib a slovo, Ze budete
Cestny a uprimny. Ve své zemi jsem nabyl vzdélani a vychovu,
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které mé naucily, Ze tyto véci jsou dulezité. V takovéto situaci vas
napadne jen: Do prdele!“ V tomto prostiedi neni pro lidi dilezité
néco, co je podle mé zakladni lidskou vlastnosti. Chapete, je zajimal
jen vysledek, ne zpiisob, jak ho dosahli.

To bylo pro mé z lidského hlediska velmi tézké.

KdyZ se mam vratit k ptivodni otazce, ve své kariére jsem zazil
tri nebo Ctyri velmi naro¢né chvile souvisejici s nehodami. Prvni
byla havarie Claye Regazzoniho v roce 1980. Nebyl mym dobrym
pritelem, ale znal jsem ho z padoku a sdileli jsme spoleCny svét
motosportu. Behem toho vikendu jsem si zlomil zapésti, a tak jsem
zavod v Long Beach komentoval. Po nehodé jsem ho Sel navstivit
do nemocnice a poprvé v zivoté jsem zaZil opravdu velky Sok,
protoZe délam tu samou praci a ten samy sport.

Mél jsem hodné podobnych okamzikd, ale sezéna 1982 pro
mé byla klicova. Samoziejmé, v roce 1980 jsme prisli o Patricka
Depaillera, ale ja jsem si byl hodné blizky hlavné s Didierem Piro-
nim. V tom roce doslo ke dvéma velkym nehodam, které meé velmi
zasahly, ale obzvlast ta Didierova, protoZe se srazil se mnou. Kdyz
se vas to tak blizko dotyka, kdyZ se sami zapletete do nehody, kdyZ
to vidite na vlastni oCi - ten vyjev budu mit navzdy v hlavé -, tak
té vzpomince nedokaZete uniknout. Stdle mam pred o¢ima ten po-
hled na néj v kokpitu... nemtiZete tomu uvérit. Zastavite, bézite
k jeho autu a nevite, co délat. Bylo to opravdu, opravdu hrozné.

Stejné to bylo i s nehodou, ktera se v tom samém roce stala
osudnou Gillesi Villeneuvovi. Projel jsem okolo toho mista. Vidél
jsem ho v sedadle na kraji traté. Je to pohled, ktery se neda po-
psat, protoze néco takového nechcete vidét. Vite, Ze se to miize
stat, ale kdyZ to vidite na vlastni o¢i, je to opravdu piiSerné. Ptijel
jsem do boxtli a s manazerem tymu Gérardem Larroussem jsme se
uchylili do naseho tymového motorhomu, kde mi rekl: ,Musis se
co nejdiive vratit do auta.“ Rekl jsem mu, aby mé na deset minut
nechal o samoté.

Kdy?z se vratil, rekl jsem mu: , Poslouchej, Gérarde, od nynéjska
jsem zavodnik a pilot Formule 1, ktery udéla piresné to, co sam
chce. Pokud to akceptujes, nastoupim nazpét do auta. Pokud mi
feknes, Ze to neakceptujes, ptijdu domu.”

To bylo v roce 1982. Lidé obcas nechapou, jaké je to jezdit
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v desti pri velmi Spatné viditelnosti a hrozbé akvaplaningu, kte-
ry nedokazete nijak ovlivnit. Nechapou, Ze jde o vas Zivot a je to
vaSe rozhodnuti. Proto jsem rekl: ,Do prdele! Budu délat, co chci
ja a co ja povaZzuji za spravné.” Tento mij postoj vyplynul z roku
1982, kdy jsem na vlastni oci vidél, co se stalo Patrickovi, Gillesovi
a Didierovi.

Samoziejmé, Ayrtonova smrt v roce 1994 byla velky Sok. Ayr-
tonovu nehodu dokazu vidét tak jasné proto, Ze nase Zivoty, nase
kariéry a vSechno se témér prolinaly, jako by tvorily jeden celek.
Vidim ji tedy velmi jasné.

Dalsi velka nehoda, kterd mé skutecné zasahla, se stala v roce
1986 Eliovi de Angelisovi béhem testti na Okruhu Paula Ricarda.
Horsi to uz byt nemohlo. Byl jsem na trati a byl jsem prvni na
misté havarie. Zlistal pirevraceny v kokpitu, hybal se, ale nedokazal
jsem mu odepnout pasy. VSude kolem hotelo, ale nezabil ho ohen.
Byl to kouf, kterého se nadychal. A kdyzZ zaZijete néco takového,
citite se tak priSerné, Ze zacnete vSechno zpochybnovat. Ptate se:
»,Mél bych pokracovat? Co bych mél délat? Jak mizu dal jezdit?“

Vydal jsem se pfimo do Anglie. Nevim, jestli jsem hned Sel za
Berniem Ecclestonem (Séfem F1), nebo Maxem Mosleym (pozdéj-
Sim prezidentem FIA), ale zastavili jsme testy a zavedly se bez-
pecnostni standardy pro soukromé testovani. Na okruzich nové
museli byt pritomni tratovi marsalové, vrtulnik pro transport do
nemocnice a zazemi pro poskytnuti zdravotni péce. Nic z toho do-
sud nebylo potrebné. Z tragédie musi vyplynout pozitivni zména,
jinak byste moZna okamzité skoncili.

KdyzZ jste vidél tolik nehod v tak kratkém obdobi, napadlo
vas na okamzik, ze néco takového uz nechcete zazit?

Uptimné, pouze v roce 1982. Nevim pro¢, ale sezéna 1982 byla
z vice dlivod velmi téZka a obcas si uvédomite, Ze vSichni jsme jen
lidé. Mizu Fict, Ze jsem citlivy. Potvrdi vam to lidé, ktefi mé znaji.
Nikdy jsem nerikal, Ze mé to nezajima. VZdy se o tyto véci zajimate.
Situace uvnitf tymu, havarie mych pratel a to velmi rychlé setkani
v motorhomu vSak opravdu urcilo smérovani celé mé kariéry.
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