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BAHRAJN 2022

Zaciatkom marca 2022 sa sukromné pradové i vel'ké
dopravné lietadla, ktoré prepravuju monoposty F1 po
celom svete, zlietavaji v pasti Bahrajnského kralovstva.
S nimi prichadzaji jazdci, mechanici, manazéri a osob-
ni Stylisti.

Do Bahrajnu by hviezdy celosvetovo najpopularnej-
Sej discipliny motoristického $portu neprisli len tak
dobrovolne na priatelski navstevu. Krajina je mensia
nez Luxembursko, je tu tak teplo, az sa podrazky lepia
naroztopeny asfalt, a mieru dodrziavania ludskych prav
zo strany miestneho rezimu oznacuju aktivisti s pri-
zmurenim oci ako ,biednu®. Bahrajn vsak kazdorocne
plati desiatky milionov dolarov za privilégium hostit
uvodné preteky sezony majstrovstiev sveta formuly 1.
V ramci pripravy na novy rocnik sem timy doleteli na
trojdnové testovanie na okruhu Bahrain International
Circuit. Toto bola ich posledna $anca doladit monoposty
na rok 2022 pred prvou grand prix.

Jazdci, partia multimilionarov bez pudu sebazacho-
vy s pomerne nenapadnymi postavami, sem doleteli
kazdy zo svojho kuata na svete. Najviac ich vSak prislo
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z Monaka, najoblubenejsieho danového raja na fran-
cuzskej Riviére. Pre nich st predsezonne testy ako prvy
den nového skolského roku, ked kazdy obdivuje novy
batoh a tenisky. Ibaze tito sa bavia o spojleroch a difa-
zoroch. Tento rok boli v Bahrajne vSetci najviac zvedavi
na jediné — ako bude vyzerat novy monopost v garazi
Mercedesu.

Co najbohat$i tim v F1 vyrobil?

V to marcové rano sa chyry sirili rychlejsie nez zvy-
¢ajne. Vacsinu uplynulych desiatich rokov bol Merce-
des dominantnou silou v F1, nedotknutelnou modlou
nemeckej techniky. Cokolvek ste vymysleli a vyrobili,
Mercedes to dokazal urobit lepsie, prefikanejsie a navyse
v striebornej farbe. Boli najbohatsim timom na Starto-
vom roste a vSetko v ich podani posobilo ako tiplna hrac-
ka, bez namahy. Tento tim porazal ostatnych a zadupa-
val konkurenciu do zeme s velkou davkou starosvetskej
nonsalantnosti a so zdravou stipkou nadradenosti. Pod-
chvilou to v Mercedese posobilo skoro ako u vyrobcu lu-
xusnych hodiniek ¢i kozenych produktov, akoby u nich
hluk pneumatickych nastrojov a smrad vyfukovych ply-
nov ani nemal miesto. Takto vyzera tim, ktory s obrov-
skym naskokom ziska sedem titulov majstra sveta v rade
a vsetkych ostatnych necha daleko za sebou. Teda, lepsie
povedané, vyzeral do poslednych pretekov sezony 2021.

Styri mesiace pred prichodom do Bahrajnu na pred-
sezonne testovanie zhodil Mercedes z tronu v nedale-
kom Abu Zabi tim Red Bull, ktory triumfoval za vel-
mi kontroverznych okolnosti. Sprevadzalo to mnoho
silnych slov, dokonca sa hovorilo, ze Mercedes sa bu-
de dovolavat spravodlivosti na sude, no tim nakoniec
stiahol vsetky protesty a rozhodol sa, ze sa sustredi na
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zvycCajné riesenie a postavi rychlejsie auto. Na zaciatku
sezony 2022 sa tak F1 pripravovala na to, ze impérium
vrati uder. Mercedes mal dostatok talentu aj penazi na
to, aby sa pomstil vo velkom style. Predovsetkym mal
spravnych ludi, ktori vedeli, ako na to.

Zakladom ich nadvlady v predchadzajicich sezod-
nach boli dvaja muzi. Séf timu, zdvorily a Sarmantny
Rakusan Toto Wolff, ktory ovlada pét jazykov (konzer-
vativny odhad) a vzdy ma na sebe ziarivo bielu koselu
(fesacik). Tym druhym bolaich britska jazdecka hviezda
Lewis Hamilton, sedemnasobny majster sveta, ktory
ma v Satniku vSetko mozné okrem ziarivo bielej kosele.

V to marcové rano Hamilton prechadzal pustou ku
garazi Mercedesu nahodeny od hlavy po péty v obleceni
od Alexandra McQueena vratane volného svetra a vyso-
kych kozenych topanok. V tomto Sporte je pre vacsinu
jazdcov standardom chodit na okruhy takmer vylucne
v timovom tricku v kombinacii s kratkymi nohavicami
nepodareného strihu. Pre Hamiltona je vSak padok je-
ho osobné prehliadkové molo. Uz viac ako desat rokov
patri k jazdeckej spicke, preto ma v ramci Sportu tplne
iné postavenie a na rozdiel od vacsiny ostatnych jazdcov
sa radi medzi svetové celebrity prvej kategorie. Ini si
dovolia iba luxusné hodinky ¢i mddne slnecné okuliare,
no inak je ich styl obliekania naozaj len prehliadkou log
sponzorov. Jedine Lewis ma ¢islo na kazdého kreativne-
ho riaditela v Milane ulozené v rychlej volbe.

Wolff osobne za Mercedes podpisal s Hamiltonom
zmluvu v roku 2013, jeho médne vystrelky uz nevnima.
Zaujimalo ho len to, co Lewis dokaze za volantom. Ich
spolupraca priniesla Sest jazdeckych titulov majstra
sveta a osemdesiatdva vitazstiev v pretekoch, navyse
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obaja na tom neuveritelne zbohatli. Cokolvek vyhovo-
valo Lewisovi, vyhovovalo to aj Totovi. ,Je to sedemna-
sobny majster sveta. Ked niekto stanovil rekord v pocte
vitazstiev aj pole position, moze prist aj v ruzovej semi-
Sovej teplakovej suprave,“ hovori Wolff.

Navyse vedel, ze Hamiltonov odev nebude jediny ne-
zvycajny ukaz, ktory sa v to rano zjavi v garazi Merce-
desu. Ten druhy stal omnoho viac nez par kusov luxus-
ného oblecenia.

DIlhé mesiace pracoval Wolffov tim konstruktérov na
revolucnom aute na rok 2022, ktoré posuvalo hranice
interpretacie technickych pravidiel a zaroven zname-
nalo odklon od styridsiatich rokov konven¢ného pristu-
pu k navrhovaniu monopostov F1. Novy Mercedes W13
sa od predchadzajiceho modelu W12 tak lisil, Ze ich je-
dinym spolo¢nym prvkom je volant.

Teraz, iba desat dni pred prvymi pretekmi sezony,
mal tim odhalit svoje nové dielo a prvy raz ho vyskusat
takmer v pretekovych podmienkach.

Aj Wolff musel uznat, ze Mercedes isiel velmi na
hranu. Absolvovat prvy ostry test radikalne nového au-
ta necelé dva tyzdne pred Startom sezony je obrovské
riziko. Auto vyvijali v iplnej tajnosti a prinieslo zasad-
ne iny pohlad na vyklad predpisov, takze vytiahnut ho
na cestu takto neskoro mozno oznacit za hrani¢nu ne-
zodpovednost. Pocas oficialneho predsezénneho testo-
vania by sa mali uz len doladovat detaily a robit drobné
upravy, nemalo by slazit na overenie funkénosti tpl-
ne novej koncepcie, pretoze uz nie je ¢as na drastické
zmeny.

Wolff toto vSetko vedel. No este aj ked' stal pred box-
mi Mercedesu a od okamihu pravdy ho delilo iba nie-
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kol'ko mint, stale veril svojim prepoctom miery rizika.
Zvytajne mu vsetko vychadzalo. Ved tento clovek ha-
varoval v Nemecku na Severnej slucke Nurburgringu
s Porsche 911 v rychlosti 305 km/h a vyviazol bez trva-
lych nasledkov. Svoju poziciu v Mercedese ziskal velmi
kritickou prezentaciou, v ktorej séfov firmy rozniesol
na kopytach. Skratka, Toto si veril.

Jednotlivé sezdny majstrovstiev sveta F1 rad prirov-
naval k sachovym partidm. Predsezonne testovanie bo-
lo ako gambit. Celt zimu sa naplno venujete manazo-
vaniu zdrojov a analyzam slabych miest stuperov, aby
ste vytvorili plan utoku. A ked' sa vsetci zidu v Bahrajne
a odhalia svoje auta, sformuju sa zakladné Crty sezdny.
V nasledujicich mesiacoch mozete pracovat s nasta-
venim a prist s niekolkymi mensimi zlepseniami, ale
ziadne radikalne zmeny nie s mozné.

Preto Wolff drzal definitivnu podobu monopostu
W13 pod plachtou az do uplne poslednej chvile. Ak ho
Mercedes navrhol spravne, tim nielen preskoc¢i kon-
kurenciu, ale ziska taky naskok, ze ostatni nebudd mat
sancu ho dobehnut. Kym dalsie timy vyvinu a postavia
podobny monopost, ubehne polovica sezony a za ten cas
Wolff dostane Mercedes tam, kam podla neho patri —
na vrchol majstrovstiev sveta F1. A zvySok pola sa ich
zufalo bude snazit dobehnt.

Kratko pred desiatou spustil Wolff akciu. Garazové
vrata sa otvorili a na svetlo sveta vyslo strieborné auto,
ktorého zakladné tvary ohromili celt boxovu ulicku sta
motor V12 v maximalnych otackach.

Novy Mercedes nevyzeral tak, ako by monopost F1
mal vyzerat. Pravdaze, mal Styri kolesa a vel'ké zadné
kridlo. No za priestorom pre jazdca, kde sa karoséria
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rozsiruje do bokov a vytvara typicky kvapkovy tvar for-
muly 1, urobil Mercedes nieco neocakavané a divokeé.
V tychto castiach monopostu nazyvanych bocnice sa na-
chadza chladenie motora a dalsich komponentov, ktoré
by sa mohli prehriat. Teda vacsinou to tak je. Mercedes
vsak v snahe o vyrazné zvysenie efektivity aerodynami-
ky z nového auta boc¢nice takmer tplne odstranil.

Akoby sa Roger Federer postavil na kurt vo Wimble-
done so $tvorcovou raketou. Zakladny tvar modernych
monopostov F1 sa ustalil koncom sedemdesiatych ro-
kov minulého storocia a odvtedy sa zasadnejsie nezme-
nil. No W13 mal namiesto elegantne zaoblenych boc¢nic
iba vyrazne vyformovanu a zvlastne zakrivenu karosé-
riu, ktora vzdialene pripominala bojové lietadlo.

Nové tvary Mercedesu nezostali dlho skryté. Iba par
sekund po vyjazde na svetlo sveta ho obklucil hlucik
fotografov a postupne sa pridavali mechanici z dalsich
timov, ktori sa na to celé pozerali s otvorenymi tstami.

Este aj samych pilotov Mercedesu nové tvary mier-
ne zaskocili. Ked George Russell, uhladeny Brit s chlap-
censkou tvarou, ktory do timu prestupil len teraz, prvy
raz zoCil nové auto, s ktorym mal pretekat, zanechalo to
v nom hlboky dojem.

»K***a vyzera rychle!“ pomyslel si.

Ani jeho timovy kolega Lewis Hamilton este nevidel
ni¢ podobné a on veru toho za patnast rokov v F1 uz vi-
del naozaj dost. Auto posobilo velmi stihlo a aerodyna-
micky, ale bolo aj... iné. V F1, ako Hamilton dobre vie,
moze ,iné“ vypalit dvoma smermi. Bud s tym ziskate
titul, alebo si na vasom ,karbone“ zgustnu superi.

Prva moznost viac trapila séfa timu Red Bull Chris-
tiana Hornera, ktory dokazal stravit rovnako vela casu

12



BAHRAJN 2022

nad tym, ¢o kuje Mercedes, ako nad dianim vo vlastnej
garazi. V roku 1973 narodeny Horner je aktualne naj-
dlhsie uradujuci séf timu v F1 a kedysi bol aj najmlad-
$i. S Wolffom maja spolo¢ni posadnutost pretekanim,
ale inak st uplne rozdielni. Horner nie je Sarmantny
Eurdpan, ale Anglican s prizmurenymi ocami, ktory sa
casto a nahlas stazuje, ze ho Wolff raz prirovnal k uste-
kanému teriérovi. Posledné, ¢o Horner potreboval, bol
dalsi rok nahanania superrychleho Mercedesu. Desat-
mesacna sezdna by sa vliekla ako cela ve¢nost a Horne-
ra by najviac skrelo, ze Toto by sa nad tym neprestaval
rozplyvat. A tak sa majster narazok a podryvania zacal
velmi nahlas vSetkych pytat, ¢i je novy Mercedes vobec
v sulade s predpismi.

Velmi rychlo vsak zistil, ze Mercedes si toto ujasnil
vopred.

Niekol'ko mesiacov pred Bahrajnom sa tim konstruk-
térov a dizajnérov z Mercedesu intenzivne zaoberal
najvacsou zmenou technickych pravidiel formuly 1 od
roku 2014. Inzinieri dokladne preskumali kazdy detail,
az uverili, ze nasli zaujimava moznost. Nové pravidla,
napisané s preciznostou lekarskej ucebnice, mali tro-
chu vagne zadefinovant jednu ¢ast monopostu.
Cerstvo dosadeny technicky riaditel timu Mike El-
liott nadobudol hned pocas svojej prvej sezony vo funk-
cii pocit, ze nové pravidla mu poskytuju viac volnosti
v oblasti tvarovania boc¢nic. Ako clovek s doktoratom
z aerodynamiky z londynskej Imperial College a s viac
ako dvadsatrocnou praxou v F1 vycitil moznost zazia-
rit. Keby sa jeho domnienka potvrdila, Mercedes by
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o chlp lepsie pretinal vzduch nez ostatni. , Keby sa nam
podarilo toto riesenie spravne skonstruovat, hovorime
o naskoku mozno tri az $tyri desatiny sekundy na kolo,"
vysvetluje.

V F1 znamenaju tri ¢i Styri desatiny sekundy na kolo
naozaj obrovsky rozdiel. Na to, aby sa uistili, Ze vSetko
bude v poriadku, Mercedes v tichosti oslovil Medzina-
rodnu automobilovu federaciu (Fédération Internatio-
nale de ’Automobile, FIA), ktora urcuje technické pra-
vidla, aby s nnou prekonzultoval svoj navrh. Stacil jeden
pohlad na plany nového Mercedesu a nasledoval kolek-
tivny povzdych. Nazor zastupcov FIA znel, ze takato ex-
trémna interpretacia predpisov nie je to, co zamyslali
a chceli vidiet na trati. Neboli vSsak presvedceni, ze by
nové auto nevyhovovalo predpisom. S istotou mohli po-
vedat len to, ze Mercedes W13 nebol nelegalny. A Mer-
cedes to zobral ako prijemné povzbudenie.

Ubehlo iba osem tyzdnov od prvych simulacii nové-
ho konceptu a Elliott uz iba pozoroval, ako sa W13 vali
cez boxovu ulicku a mizne v dialke. Oto¢il hlavu k mo-
nitorom nad svojim stolom. V monoposte F1 su tisice
senzorov, ktoré zaznamenavaja vsetko mozné od tlaku
v pneumatikach az po mieru stlacenia pruzin. Teraz
vsak zalezalo iba na jedinom cisle. Jedno kolo na okruhu
Bahrain International Circuit trva neceli minutu a pol.
Teda o menej ako sto sekind sa Elliott dozvie, aky rych-
ly je jeho vytvor v skutocnosti.

Cas bezal a on ¢akal. Sestdesiat sekind... Sestde-
siatpit... sedemdesiat... Elliott sa zadival do dialky na
zaciatok cielovej rovinky a ¢akal. Osemdesiat sekund...
V tej chvili sa W13 hluc¢ne vrutil do jeho zorného pola.
Hamilton vybral poslednu pravotociva zakrutu a Mer-
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cedes preletel okolo boxového murika ako rozmazana
strieborna smuha.

Elliott presunul pohlad na obrazovku. Namerany cas
sa ukazal prakticky okamZzite: 1:40,60.

Vedel, ze toto nie su idealne pretekové podmienky.
Bolo velmi teplo a fukal prilis silny vietor. Viacero timov
uz stiahlo svoje monoposty spit do garazi a cakalo na
chladnejsi podvecer. Vedel, ze Hamilton nesiel naplno
az na hranu, ze mal takmer plnu nadrz paliva a pneu-
matiky este neboli spravne zahriate. Mike Elliott to-
mu vietkému rozumel. Kdesi v hibke duse chapal, Ze
1:40,60 znamena, ze Mercedes je poriadne hlboko v riti.

Hamilton pretal cielova ¢iaru druhy raz. 1:40,45. To
sa neda nazvat zlepsenim.

Predsezonne testy v Bahrajne mali za sebou len pr-
vych par mint a z toho sa vobec neda posudit, aka bu-
da mat jednotlivé timy F1 pocas sezony formu. Navyse,
za testovanie sa neprideluja body, takze nie kazdy ide
naplno. Kym dopoludnajsie slnko ¢oraz viac pripekalo,
v hlave Mika Elliotta sa coraz jasnejsie formovalo vyjad-
renie problému. ,,Myslim, Ze sme spravili chybu, zhod-
notil potichu. ,,Nieco nam tak trochu nevyslo.“

O chvilu sa ozval vo vysielacke Hamiltonov hlas.
A ten neprijemny pocit nepodarku sa zacal postavat do
stavu skutocnej paniky.

,Nieco sa mi nezda, Clovece, odkazal Hamilton cez
radio svojmu timu na boxovom muriku. To bolo este
velmi decentné vyjadrenie. V najvyssej discipline mo-
toristického Sportu odjazdil uz tisice kol a nikdy dote-
raz nesoféroval monopost, ktory by nebol vrcholom
konstruktérskeho umenia, no toto bolo nie¢o na tirovni
mechanického byka.
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O niekolko garazi dalej jeden clovek vedel, v com je
problém. Adrian Newey presne toto videl uz pred par
desatrociami, preto vedel, ako to vyriesit.

Jedinou komplikaciou bolo, ze Newey pracoval pre
Red Bull.

Predtym ako sa ponorime do tajomstiev toho, ako po-
stavit monopost F1, preco tento Sport pritahuje ku kaz-
dym pretekom miliony parov oci a ako dokaze zaplatit
superhviezdy formatu Lewisa Hamiltona, ktory je fi-
nancne na urovni najlepsich hracov NBA... Este pred-
tym je dolezité pochopit, ze vSetko, ¢o sa tu deje, mozno
zhrnut do jedinej otazky:

Ktory tim najlepsie rozumie aerodynamike?

Prirodzene, nie je to jediny faktor, ktory urobi z au-
ta to vitazné. V hre su este motory, pneumatiky a ich
opotrebenie alebo samotny jazdec, ktory preflamuje noc
pred pretekmi so supermodelkami na jachte v Monte
Carle.

O tom, ¢i ziskate titul a kol'ko si odkrojite zo spoloc-
ného kolaca odmien v hodnote dvoch miliard eur, vSak
najviac rozhoduje oddelenie aerodynamiky.

Aerodynamika je veda o obtekani vzduchu okolo
predmetov, v tomto pripade okolo monopostu s hod-
notou asi jedenast milionov eur. Adrian Newey je naj-
slavnejsi a najaspesnejsi konstruktér v F1 a uz viac ako
tridsat rokov navrhuje monoposty, ktoré ziskavaji maj-
strovské tituly. Podla neho je to ,najvyraznejsi faktor,
ktory urcuje rozdiely vo vykonnosti“ v tomto Sporte.
Preto odhaduje, Ze Stvrtinu svojho zivota stravil overo-
vanim svojich napadov vo veternom tuneli.
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Newey sa narodil koncom roka 1958 a vyrastal v an-
glickom grofstve Warwickshire v regione West Midlands.
Ma takmer dokonalti osobnt aerodynamiku, na temene
mu ju nekazi ziaden vlas. No nie preto tento Anglican
velmi rychlo pochopil, ze najviacsou prekazkou pri pre-
tekani nie su ostatné auta. Na to, aby ste postavili to sku-
tocne najrychlejsie, musite porazit predovsetkym odpor
vzduchu.

Nad tymto cielom premyslal viac ako Styridsat rokov
a nevynechal Ziadne zakutie, vy¢nelok ani hranu na po-
vrchu auta, ktoré by sa dalo prirovnat k trupu bojovej
stihacky. Newey pochopil nielen to, ako vzduch obteka
povrch monopostu v zavislosti od zvySujucej sa rych-
losti, ale aj to, kde prudenie optsta jednotlivé panely ¢i
dielce a ako ho to narusa. Viedla ho snaha urobit au-
ta ¢o najviac aerodynamicky efektivnymi. A popritom
vygenerovat Co najviac pritlaku, aby monopost drzal
na povrchu trate. (Predstavte si to ako obratené kridlo
lietadla. To je navrhnuté tak, aby vytvorilo vztlak a po-
mohlo stroju vzlietnut, pretekarske auta pracuju presne
opacne a vytvaraja ,antivztlak®, ¢o zabranuje tomu, aby
vyleteli z trate.)

V osemdesiatych rokoch minulého storocia patril
Newey k priekopnikom aerodynamiky v F1 s ¢oraz ob-
siahlejsimi znalostami v oblasti pocitacovej dynamiky
kvapalin (v angl. computational fluid dynamics, CFD).
Vdaka tomu mali k dispozicii omnoho viac dat nez ke-
dykolvek predtym. Vtedajsie monoposty boli také rych-
le a generovali taky pritlak, ze v rychlosti nad 240 km/h
by boli teoreticky schopné jazdit dole hlavou po strope
tunela. Napriek tomu je Neweyho najobltibenejsim na-
strojom stale obycajna ceruzka. Bez ohladu na to, aka
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techniku mal k dispozicii, vsetko sa vzdy zacalo rucne
nacrtnutymi skicami na rysovacej doske.

Jeho koncepty pre Williams, McLaren a neskor pre
Red Bull postupne sposobili revolu¢né zmeny v Spor-
te. Newey navrhol prakticky vsetko, ¢o sa v ramci
konstrukcie monopostu F1 dalo vymysliet, a vac¢sinu
z tychto napadov aj otestoval v praxi. Preto ked sa pre-
chadzal po boxovej ulicke v Bahrajne a pozornym okom
hodnotil vytvory svojich siperov, presne dokazal vyci-
tit, ktory bude ako fungovat a aké su jeho slabiny. Os-
tatni by si v tej chvili Zelali mat zavreté vrata, no nikto
z nich by sa ani tak nevyhol jeho pohladu. Prechadzal
sa s pisacou podlozkou v ruke a obzeral si kridla, boc-
nice a dalsie aerodynamické prvky. Jeho papiere na
podlozke sa v okamihu mozu zmenit na jeden z naj-
cennejsich analytickych pokladov v celej F1, ku ktorym
sa da dostat. Keby si na ne nieco aj skutocne poznacil.
Sam priznal, Ze ich nosi so sebou preto, aby boli ostatni
z neho nervozni.

Newey aj vsetci ostatni v padoku coskoro zistili, ze
monopost Mercedesu na sezénu 2022 trpi fenoménom
znamym ako ,,porpoising® — opakované dosadanie auta
na vozovku vo vysokych rychlostiach, ktoré pripomina
pohyb delfinov na vinach.

Tento problém sa prvy raz objavil koncom sedem-
desiatych, resp. zaciatkom osemdesiatych rokov minu-
lého storocia. Konstruktérom a mechanikom sa vtedy
podarilo zistit, Ze auto sa musi vyrovnat s dvoma pro-
tichodnymi javmi: na jednej strane ho aerodynamicky
pritlak taha na cestu a na druhej strane ho tuhé odpru-
zenie odraza spat nahor. Tento pohyb vyvolaval pri jaz-
deni v F1 doslova obrovsku bolest v zadku.
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»Vedeli sme, ze auta s prisavnym efektom trpeli
tymto problémom, a rozpravali sme sa o tom este pocas
navrhovania,“ povedal neskor Elliott pre nemecky au-
tomobilovy magazin. ,Necakali sme, ze to bude tplne
bezproblémové riesenie, no ziadna simulacia nam ne-
naznacila, ze to bude taky velky problém.“

Mercedes vyvijal model W13 na simulatore, ktoré-
ho vypoctovy vykon by ocaril aj NASA. Jedinou otazkou
vSak zostalo, ¢i sa ten obrovsky vykonnostny potencial,
ktory konstruktéri videli v simulatore, podari dosiah-
nut aj v skutocnom svete.

Tim nepredpokladal, ze simulacia nedokaze porpoi-
sing precizne replikovat vo virtualnej realite. V aerody-
namickom tuneli totiz nie je mozné skusat zmenseny
model monopostu s velmi nizkou svetlou vyskou, preto-
ze by poskodil pohyblivy pas. Pri tych tesnych rozdieloch
na uplnej hranici vykonnosti st matematické vypocty,
ktoré modeluju pradenie vzduchu, velmi nepresné a ich
vysledky st nekonzistentné. Nakoniec konstruktérom
nezostane nic iné, len overit svoje napady v praxi a du-
fat, ze to vyjde.

Nikto iny nema za sebou tol'’ko netispesnych pokusov
v tejto oblasti ako prave Newey.

Ked'videl na vlastné oci v Bahrajne poskakujiaci Mer-
cedes, bol si este pred Startom prvych pretekov isty, ze
Red Bull smeruje k vitazstvu.

Situacia v garazi Mercedesu sa dala opisat ako tplny za-
chvat paniky a sialenstva.

Skusali vsetko. Tvrdé pneumatiky, méakké pneuma-
tiky, menej paliva v nadrzi, viac paliva v nadrzi. No nic¢
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nepomahalo. Mikovi Elliottovi sa z kecky parilo a do-
okola si kladol jedinti otazku: ,,Co sme prehliadli?*

Tim ocakaval, ze vdaka novym komponentom bude
ich auto v Bahrajne rychlejsie o jeden a pol sekundy na
kolo oproti minulému roku. Ked v§ak Hamilton a Rus-
sell krazili kolo za kolom na slnkom zaliatej trati, ni¢
nenapredovalo, ni¢ sa nelepsilo. Novy monopost, ktory
jeden z komentatorov prirovnal k cokoladovej tycinke
roztapajucej sa na slnku, bol, naopak, pomalsi.

Toto Wolff sedel vedla Elliotta a meravo pozeral na
rad monitorov, na ktorych postupne nabiehali casy.
Wolff sa pri obrazovke plnej cisel vzdy citil ako doma.
Skor nez nasmeroval svoju kariéru do motorsportu,
bol koncom devitdesiatych rokov minulého storocia
uspesnym investorom v oblasti novych technoldgii.
Sledoval, ako hodnoty start-upov prudko rastu, rych-
lo sa zorientoval, odkial vietor fuka, a predal vacsinu
svojho portfélia este predtym, nez dot-com bublina
praskla a trh sa zruatil. Wolff doslova zarobil majland
uplne bez namahy.

Nepotreboval ziadne vysvetlenie, aby pochopil, co
mu teraz hovoria ¢isla. Mercedes bol o viac ako pol se-
kundy pomalsi nez Red Bull. Ked'sa to prepocita na cela
dizku grand prix, strata v cieli by presahovala minttu.

»V tej chvili som vedel, ze mame problém. Stopky ni-
kdy neklamu,“ hovori Wolff.

Prepad vykonnosti bol taky velky, ze Hamiltonov
najvacsi rival v boji o titul Max Verstappen z Red Bul-
lu, ktory len nedavno ziskal prvy titul majstra sveta,
vyslovil podozrenie, ze Mercedes zahmlieva svoju sku-
tocnu rychlost. Nebola to vSak pravda. Mercedes vobec
nepredstieral, ze je pomalsi nez v skutocnosti. Vsetko
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sa potvrdilo, ked Lewis Hamilton prvy raz v kariére za-
koncil sezonu bez jediného vitazstva.

Pocas nasledujicich tyzdnov a mesiacov sa Merce-
desu podarilo odhalit pricinu svojej obrovskej a drahej
chyby — jeden nespravny parameter v prvych simu-
laciach novej konstrukcie. Prirodzene, uz bolo prilis
neskoro na to, aby sa to dalo nejakym jednoduchym
sposobom zachranit. Skorigovat nespravnu koncepciu
modelu W13, ktora navyse ovplyvnila aj monopost na
sezonu 2023, trvalo takmer dva roky a zhltlo podstat-
nu cCast z rozpoctu sSeststopétdesiat milionov eur. Bez
prehanania to mozeme oznacit za jeden z najdrahsich
omylov v histdrii profesionalneho sportu.

Fakt, ze za tym vSetkym bola jedina drobnost, doslo-
va jedna zla kvapka v mori, vynikajuco ilustruje, ako sa
F1 odlisuje od akéhokolvek iného Sportu na svete. V tej-
to discipline sa podstatny okamih sezony moze odohrat
nie na okruhu uprostred pretekov, ale pokojne aj vo ve-
ternom tuneli niekde na anglickom vidieku davno pred
zaCiatkom sezony pocas simulacie len pre par vyvole-
nych oci.

Je jasné, ze takto by idealny divacky zazitok nemal
vyzerat. No napriek tomu sa celosvetovy narast popula-
rity formuly 1 stal jednym z najvacsich pribehov spor-
tového tispechu v 21. storoci.

V tomto odvetvi sa pritom ustavi¢ne menia pravidla,
ani vysoko vzdelani experti s doktoratom z konstrukcie
raketoplanov ich nedokazu vzdy tplne pochopit. Futbal
sa stal najpopularnej$im Sportom na svete, pretoze ne-
potrebuje nic prekladat a vsade ma rovnaké pravidla, F1
je presny opak. Uplne pochopit jej podstatu si vyzaduje
znalosti fyziky na urovni absolventa vysokej skoly. Ani
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