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ZACATKY

Kazdy piibéh mi svij zacitek a konec. Stémi konci to
v nésledujicim vypravéni bude jednodus$i. Protoze stile ziji, a zivot
jde dal, tak jen na konec této knizky historek o létini, uvedu nékteré
vybrané clinky, které mi vysly v minulosti. Néco z toho uz jsem
pouzil i do moji cestopisné knizky ,Kudy kam — za dvefmi je Evropa“.

Vypravéni o téch zacitcich bude slozitéjsi a delsi. I kdyz to zacalo
jednoduse. Muj otec byl létajicim komisafem, tedy velitelem,
vojenského letisté v Bratislavé, Vajnorech. Kde se ozenil, a kde jsme
se narodili j& i moje sestra. Na prvni pohled nic zvlastniho. Bézni
zélezitost. Jenze otec byl mimotidna osobnost, kterd se vyznamnym
zpusobem zapsala do historie nejen Ceskoslovenska, ale celého svéta.
Takze prvni kapitola bude vic o ném, nez o mém létini a historek
s tim spojenych. I kdyz i na né se dostane, slibuji.

Kdyz skonéila II. Svétovd vélka, tak byl na letisté Vajnory
u Bratislavy dislokovan 44. letecky pluk a 2. letecky stihaci pluk. Ty
byly vybaveny licenéné vyrobenymi bitevnimi bombardéry B/CB-32
(Petljakov Pe-2), nékolika Avia C-2B (ARADO Ar 96) a stihaci pluk
dostal nové MIG-15.



Vajnory 1958

Historickd odbocka k tém stihackim MIG-15. Byl to letoun, ktery
na hodné dlouho ptedbéhl svoji dobu. Po mnoho let nemél ve
vzduchu konkurenci. Obratnosti, stoupavosti, vyzbroji, prevysoval
naprosto vse, co v té dobé létalo. O ¢em se presvédcili Americani uz
béhem Korejské vilky. Sovétsky svaz prodal licenci na MIG-15 Ciné
a vycviéil prvni ¢inské piloty. A kdyz se po néjaké dobé do této vilky
zapojila i Cina a nad bojistém se objevily jejich licenéni MIG-15, ve
vzduchu nic jiného neztstalo. Kdyz Ciftani vzlétli, dostala americka
letadla zékaz startu, a ti ve vzduchu se honem rychle klidili na zem.
Kdyz to stihli. Zpocitku se konaly pokusy stiha¢ti na F-86 Sabrech a
F-100 Super Sabrech s éinsk}?mi MIG-15 bojovat, ale vzdy to mélo



jednoznacny a rychly konec. I kdyz na tdplném zacitku vilky proti

nevycvicenym Korejcim na MIG-15 se jim par sestieltl podafilo.

MIG-15

Jenze vSechno nové mi néjaké ty ,détské nemoci“. Takze i prvni
MIG-15 jich mély docela dost. Aerodynamika kfidla fungovala
bezvadné az do ur¢ité rychlosti, ale letadlo bylo schopno letét rychlosti
jesté véts, a tam uz zacinaly problémy. Potah kiidel se zacal
deformovat. Ale nejvétsim problémem byla rota¢ni plunzrovd
palivova ¢erpadla, kterd se zasekdvala a prestdvala doddvat palivo, takze
motor ,chcipnul®.

Jednou takto otec odstartoval z Banské Bystrice na let do

Bratislavy. Takové zabicka na nékolik minut letu. Jenze nad Fatrou



mu kvuli éerpadlu vysadil motor. Coz se u jednomotorové stihacky
did povazovat za zivazny problém. Vhodné letisté kolem zidné
nebylo, az u Tren¢ina, a tam by nedoletél, tak se rozhodl, Ze to posadi
,na bficho“ na jedné sikovné horské louce. To se mu podafilo. Jenze
na ni zrovna jeden Slovensky déda sekal kosou. Otec ihned po pfistini
oteviel kryt kokpitu a bézel kolem dédy od letadla pryc. Ten
s klasickou zahnutou fajtkou s dlouhou troubeli nechal koseni a Sel se
kouknout, co mu to skonéilo na poli.

Jak kolem néj otec bézel, sta¢il na néj jen zatvat: ,Strejdo utikejte,
bouchne to!“

Ten mu odpovédél: ,Netdraj synak. Preco by nieco malo buchat?“

A pokracoval v cesté kletadlu. Nastésti moc blizko nedosel.
Prorazend nadrz vytekla, a nejdfiv od rozzhaveného motoru chytily
péry leteckého petroleje. To bouchlo jako prvni. A kdyz letadlo zacalo
hotet, tak explodovala i munice do palubniho kanonu. Po prvnim
vybuchu uz déda lezel také. Tu fajtku ze zubt nepustil, jen piekousl
troubel. Po téch dalsich vybusich se mu na zadni strané kalhot objevila
tmavsi skvrna.

Kdyz se clovék podivé z néjakého Bratislavského kopce, jako tieba
z hradu nebo z Devina, smérem na Viden, tak v Rakousku uvidi
kopce u vesnice Hainburg. Pfes né neni vidét, co se na Schwechatu
déje, ale z nich je krasné vidét na Bratislavska letisté. Takze na jejich
vrcholcich méli Rakusici nejen pozorovatelnu, ale i radary a radiové
zaméfovaci a odposlouchdvaci pfistroje. A také téchto kopct
vyuzivala jejich, jak vojenska, tak civilni letadla, aby k ndm nakoukla.

Bézn4 praxe k provéteni protivnikovych schopnosti. Rakouska letadla



obletéla ze zadni strany kopce, odkud je to doslova jen pir km na
Slovensko. Teprve pak byla vidét na nasich radarech. Proto ve
Vajnorech vzdy stily 2 stihacky na stojince v plné pohotovosti, piloti
pfipoutani v sedackich, s pfipojenymi startovacimi soupravami.
Jakmile se na radaru objevilo néjaké rakouské letadlo nad nasim
tizemim, tato pohotovost startovala. Coz sluzba u Heinburgu, ihned
vidéla a hlisila. Takze jejich fizeni letového provozu dalo obratem
vSem rakouskym letadlim ptikaz k ndvratu. Vojenskd letadla jsou
rychld, takze tém se podafilo vzdy vritit do Rakouského vzdusného
prostoru difv, nez k nim nase stihacky doletély. Ale civilni jsou
pomalejsi. Jenze existuje mezinirodni zdkon, ktery stanovuje pfesny
postup pro civilni letadla, kterd narusi vzdusny prostor ciziho stitu.
V podstaté se jim nesmi ,ublizit*.

Takze jednou bylo na radaru vidét civilni rakouské letadlo nad
nasim tizemim. Pohotovostni hlidka odstartovala, aby ho doprovodila
do rakouského vzdusného prostoru. Hlidka byla navidéna z fizeni
letového provozu, které presné na radaru vidélo pozici letadla a
hlidky. Piloti dostdvali informace o vysce, vzdélenosti, sméru letu a
rychlosti civila. Hlidka potdd hlsila, Ze ho nevidi. I kdyz uz byla ve
vzdilenosti nékolika set metri od néj. To zavinélo péknym
prisvihem. Protoze, kdyby se s tim civilnim letadlem srazila, nebo ho
néjak poskodila, byl by to slusny mezindrodni problém. Pak se
z reproduktorti na fidici vézi ozvaly pofddné stavnaté nadévky hlidky.

Ty nemohu literdrné reprodukovat, i kdyz stily za to.



Vv

Z nich bylo nejslusnéjsi prohléseni: ,Pozerim sa v§ade dookola a
ni¢. Uz mdm oéi ako slimdk. A zrazu proti mne visi vo vzduchu
sediaci chlap!

Ukazalo se, ze se jednd o nijak nenatfené laminitové letadlo, bez
odpovidace, které bylo pruhledné.

Jednou takto v 1été sedéla zas pohotovost ve svych stihackich na
stojance. Slunicko pralo na betonovou plochu letisté a do kokpitii. Pot
se z nich jen finul. Jeden z pilott to nevydrzel. Hned vedle stojinky
byla betonovd pozirni nddrz s vodou. Takovy bazének. Takze si
svléknul tlakovou pilotni kombinézu, teplé spodni obleceni a jen
v trenkdch tam skocil. Jeho $tastny vyraz v obliceji ale nemél dlouhé
trvani. Zaznél poplach, do vzduchu letéla startovaci svétlice. Vystielil
zniddrze, a jak byl mokry, ivtéch mokrych trenkich, tak ho
mechanici narvali do tlakové kombinézy a obé letadla do minuty
startovala. Po pul hodiné se vratila. Pilot mél na kombinéze vrstvu
jinovatky a nemohl mluvit, jak mu drkotaly zuby. Byl div, ze kvali
tfesu rukou dokazal pfistit. Kdyz uz se byl kone¢né schopen vyjadii,
tak z néj vypadlo:

,Bohajeho, a to som si pustil kirenie v kabine naplno!“

Po néjaké dobé se podafilo u letound MIG-15 vychytat vSechny
,détské nemoci“ a vznikl typ MIG-17. V podstaté se jednalo o zcela
nové letadlo, které predcilo MIG-15 ve vSem, i v dostupu. Jenze v té
dobé se objevily anglické Canberry, které mély dostup jesté o néco
vyssi, takze k ndm, a pfes nis, 1étaly na $piondzni lety az na tzemi
Sovétského svazu. Kvili nim byl zkonstruovin dvoumotorovy MIG-

19. Nase MIG-17 se pokazdé pokousely Canberru odchytit, ale jen



miélokdy se to podafilo. Nicméné se uz tehdy létalo v takovych
vyskich, kdy ani pretlakova kabina nestacila a bylo nutné pouzivat
kyslik. Otec si spélil plice a dostal astma. Takze ho lékafi vytadili jako
pilota.

Po mnoha letech, kdyz uz jsem sdm byl pilotem, jsem si s otcem
povidal o létani.

Povzdechl si mi: ,Od détstvi, kdyz k nim za vélky létaly svazy
Pevnosti bombardovat Skodovku, jsem snil o tom, Ze budu pilotem
bombardéru. Jednu ruku na raj¢icich téch ¢ty motord, druhou na
kniplu. No vidi§, a cely svij aktivni letecky Zzivot jsem stravil na
stthack4ch.“

Nebo: ,Nejkrisnéjsi 1étani bylo na §ohaji. Kdyz mi vitr foukal
rovnou do kscihtu.“

Otcovo vyfazeni jako pilota mélo nékolik zdvaznych dopada. Byl
prefazen jako profesor na VAAZ (Vojenskd akademie Antonina
Zipotockého) do Brna, a my se stéhovali také.

Nez se stal vojenskym pilotem, tak vystudoval Vysokou skolu —
strojafinu. Diky zafazeni na VAAZ, otec jesté vystudoval priva se
specializaci na mezindrodni privo. Jako jeden z méla v nasi republice.
A kdyz se zacalo létat do vesmiru, tak jedinym mezindrodnim
zikonem, ktery na to $el aplikovat, byl ndmotni zikon. Proto jeden
z otcovych zndmych, ktery pracoval v OSN pozidal octe, aby pro né
sepsal ndvrh nového kosmického zikona. Tomu to dalo hodné price,
ale jeho ndvrh prosel pfipominkovacim procesem, OSN ho pfijalo a
¢lenské stity ho nésledné ratiikovaly. Tim si to otec pofiddné polepil

u mocnych v Moskvé. Protoze podle mezinirodniho nidmotniho



préva by vlastnictvi Mésice, Venuse a Marsu pfipadlo SSSR. Ale tento
novy kosmicky zikon zakazoval, aby jakékoliv vesmirné téleso bylo
vlastnictvim  néjakého ndroda, ale patfilo celému lidstvu. Také
zakazuje vesmirné zbrojeni a mnoho dal§tho. Otcovou zikladni
koncepci bylo dit lidem timto zakonem bezpecnéjsi svét.

Tim ale jeho zisahy do déjin naseho stitu a svéta neskoncily.
Kazd4 armdda nebo armddni uskupeni ma tzv. Hlavni vojenskou
doktrinu. Od pocitku vzniku NATO je jeho hlavni doktrinou
ochrana ekonomickych zijmt USA kdekoliv na svété, iza cenu
agrese. Dokonce je to zakotveno ive stanovich. Jako odpovéd na
zalozeni NATO vznikla VarSavskd smlouva, kterd méla jako hlavni
doktrinu obranu pfed NATO. Té bylo podfizeno vse. Dokonce
i konstrukce vojenské techniky. Vojensky nebyla Varsavskd smlouva
schopna zatito¢it na Zipad, ale byli jsme schopni se velmi t¢inné
branit.

V téch letech pokazdé, kdyz bylo cviceni Varfavské smlouvy, tak
se ho otec dcastnil. Kazdé takové cviceni mélo rimcovy scénif, ze
jsme napadeni NATO a brinime se jejich dtoku. Jeden tym vojika
hrdl za nepfitele (NATO), druhy tym za obrince (Varsavskou
smlouvu).

A pfi jednom takovém cviceni, které se konalo u nds, cvieni
Vltava, kdyz otec vidél, jak se k ndm hrnou obrnéné jednotky NATO
z Rakouska a Némecka, tak fika: ,Kolik mame vrtulnik?«

Odpovéd znéla: ,300, MI-4<.

»Mime pro né protitankové rakety?“

»Mime jich dost. V¢etné raketnic.



,Tak je na né zavéste, at leti v pfizemnich vyskach kvali omezeni
detekce, ve trech vlnich.“

A protoze bylo znimo, kolik a jaké techniky mia NATO
k dispozici, a také kolik zasaht se zadafi, a kolik zdsaht je potieba na

vyfazeni jaké techniky, tak bylo po dtoku. Cviceni Vltava skoncilo

dtiv, nez bylo plinovéno.

Dalsi historka svizand s Hlavni vojenskou doktrinou Varavské
smlouvy méla daleko zisadnéjsi dopad. Tim, ze bylo naprosto vse
podiizeno obrané, tak nase republika byla niraznikovych stitem. Kde

by v ptipadé dtoku NATO téméf nikdo nepfrezil. Proto otec na jate
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roku 1968 sepsal memorandum CSLA pozadujici samostatnou
vojenskou doktrinu nezdvislou na Sovétském svazu, aby nase
obyvatelstvo mélo sanci takovy utok, a s nim spojenou obranu, prezit.
Néco z toho bylo pfed pir lety zvefejnéno v ¢linku, ktery o otci vysel
na vyro¢i 21. srpna a jmenoval se ,,Kvili tobé piijely tanky“.

Diky svym historickym zdsahtm, se otec dostal na druhé misto
sovétského popravéiho listu, ktery Moskva vr. 1968 predlozila
naemu prezidentu. Ale také nisledné mnoha leté pronisledovéni nasi
rodinu poznamenalo celozivotné. V dobrém i zlém. Vsichni v rodiné
jsme to brali bez hotkosti. Zili jsme, dokdzali jsme se radovat ze zivota
a nezaprodali jsme se. Ty nisledky mély dozvuky dokonce po
desetiletich, kdy se otec stal pravnikem Obéanského fora, tvofil prvni
zékladni privni rimec nové republiky a dcastnil se sestavovdni prvni
polistopadové vlidy. Pak, jako takovou symboliku dostal tid Zlaté
lipy.

Ale dokud jsme jesté zili v Bratislavé, tak jsem obcas s otcem létal
do Prahy na Ministerstvo obrany a na Generdlni §tib. Tam chodil jen
on na jednini a mé nékde sikovné odklidal. Vzdyt mi byly 4 roky.

Na svilj prvni let nezapomenu. Letéli jsme turbovrtulovou Il-14.
Ve sttedni vysce. Takze to s ndmi pékné hézelo. J4 za letu sta¢il naplnit
pfilozeny pytlik. Pfed druhym letem jsem se désil, co mé zas ¢ekd za
horor a vibec se mi pfedstava, ze nékam poletim, nelibila. Po
nastoupeni do letadla mi otec ukazoval, co je na letisti co, pro¢ to tam
je, za letu mi vysvétloval mraky a orientaci, a podobné.

Kdyz jsme vystoupili, tak mi fika: ,Vidi§, vSechno je jen v tvé

hlavé. Kdyz jsem té zabavil, tak si za celou cestu nezvracel.“
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