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CAST |

Alea iacta est (Kostky jsou vrzeny)
Julius Caesar

Kapitola 1
10. ZARI 2001

KdyZ jsem poposedaval v pilotni sedacce, mravencila mi leva noha. Pod tthou balistické
vesty mé bolela bedra — o kokpitech Chinookt se védélo, Ze nejsou pro tak dlouhy let
pohodIné. Povzdechl jsem si, protoZe mij noktovizor mél potiZe se zesilenim svétla na
dostatecné zr'etelny obraz. Nad mocdly jizni Louisiany byla vétsi tma, neZ mi bylo milé.
Nervozné jsem otacel koleCkem nastaveni noktovizoru v nadéji, Ze tim obraz zlepS$im.
Pomohlo by mi, kdyby svitil mésic, ale nebyl vidét. ZbéZn€ jsem pohlédl na svého kopilota
Jethra. ,,Sakra, je tma,* fekl nikomu konkrétnimu.

Prostorny kokpit osvétlovaly pouze multifunkéni displeje na piistrojové desce. Radar
jsem mél zapnuty a dopliioval ho doptedu mifici infraerveny senzor FLIR. Bylo to tak
dobré, jak jen to Slo. Soustiedil jsem tedy svou pozornost pred sebe a patral jsem na obzoru
po navigacnich voditkach a rizicich.

Byl jsem velitelem roje dvou Chinookl specialnich operaci a mél jsem dokoncit misi.

Rozzlobil mé& posledni rozhovor radiem.

Pravé jsem se pohddal s velitelem leteckych misi, ktery letél v Chalku 2. Méli jsme riizné
predstavy o tom, jak postupovat dal. Chté€l, abych vysadek zrusil, protoze si myslel, Ze se
kvuli $patnému pocasi nedostaneme k ur¢enému cili a radéji by akci pred¢asné ukondil, nez
aby neuspél. J& jsem si byl jisty, Ze nebudeme mit Zadny problém.

Kvili podobnym zaleZitostem jsme se stretli uz diive. Joe Gorst byl kapitdn a ja chief
warrant officer ti‘ettho stupné (CW3). Mél tedy vySsi hodnost nez ja. Ale ja jsem byl
velitelem roje, coZ byla ve 160. pluku leteckych specidlnich operaci (SOAR) vlivn4 vedouci
funkce. Do Cela nasi formace mé dostaly roky zkusenosti, pilotni schopnosti, talent, ego
a spravné rozhodovani, a ne hodnost. Byl jsem cilevédomy a k feSen{ riznych situac{ jsem
volil spravny pristup. Abych dokon¢il svou misi, zdolal bych, obesel nebo prekonal
jakykoliv problém, nékdy az do selhani.

S vy$§imi distojniky jsem se utkdval uz difv a vétSinou jsem dosahl svého. Joe byl kdysi
poddustojnikem ve specidlnich jednotkach a pak absolvoval pilotni §kolu a dostal se k nas{
jednotce. Byl stejné vaSnivou osobnosti s vyhranénymi postoji jako ja. Nékdy jsem si
myslel, Ze se jen rad had4, protoZe nakonec mé rozhodnuti nikdy nezménil — tato mise
nebyla vyjimkou — a j& jsem dosdhl svého. TakZe kdyZ jsme se prodirali de§tém, byl jsem ve
stresu jen ja. Kdybych neuspél, Joe by mé nikdy nenechal zapomenout na to, Ze pravdu mél
on a ne ja. Bylo by slabé slovo fict, Ze jsme byli oba tvrdohlavi. Ja jsem byl pfislovecny
nehybny objekt a Joe byl kdmen busici do mne. Ale s nékolika tisici letovych hodin na
konté jsem mél vyhodu. NaSe neshody by m& mohly jednoho dne nakopat u piva do zadku,
ale ve vzduchu jsme vZdycky vSechno vyftesili.

Jak jsme pronikali simulovanou neptatelskou protivzdusnou obranou fiktivniho statu
Pineland, zacal jsem planovat odchylky letu.

No¢ni let muzZe i za té€ch nejlepsich podminek klast znacné naroky. Pridejte k tomu
bourku a obtiZnost nartistd. Doufal jsem, Ze ten husty dést nas pori¢ni vysadek neznemozZni.
Na palubg byli ,,kontrolni pozorovatelé* z louisianského Spojeného centra vycviku



pripravenosti (JRTC), ktef{ sledovali na$i utajovanou operaci. JRTC poskytovalo
rea-listické prostiedi pro volny vycvik a umoZiiovalo mi vyuZivat prednosti mého specialné
upraveného vrtulniku Chinook. Se svymi bratry ze specidlnich jednotek jsme si nemohli pro
vycvik prat lepsi misto.

Vétsinu letu 1idil Jethro. Tenhle pratelsky kopilot neustale otacel hlavou ze strany na
stranu a obcas nahoru a dolti a patral v krajin€ po neosvétlenych anténéch a elektrickém
vedeni. Stérace na ¢elnim skle se rytmicky pohybovaly v mém zorném poli jako obraceny
metronom. Viditelnost se sniZila na neptijemné kratkou vzdalenost. Naridil jsem tedy své
dvojce, aby se vzddlila a zaujala dvouminutovy odstup s védomim, Ze se budeme muset
pred priletem k cili zase spojit. Po nékolika kontrolnich bodech jsem trochu vic osvitil
palubni hodiny — bylo nacase.

Spokojeny s tim, Ze jsme splnili poZadavky na spojeni roje, jsem dal Jethrovi pokyn
k zaujeti opa¢ného kurzu standardni zatdckou doprava. Hore¢né jsem hledal na obloze svou
dvojku. Riziko kolize bylo velmi realné. Predtim, neZ se dostaneme bliZ k sobé&, se budeme
muset vzijemné vidét.

Uké4zal jsem: ,,Tamhle je.

Z mlhavého temného pozadi na mych dvou hodinach se vynotil Chalk 2.

MH-47E Chinook neni ten nejkrasnéjsi stroj ve vzduchu, ale je to jeden z nejrychlejsich
v noci, ale trup je velky, asi padesat stop dlouhy a deset stop Siroky. Pfipomind minia-turn{
raketopldn bez kiidel nebo mozn4 spiSe autobus Greyhound se Spicatym predkem. Trup je
zavéSeny pod tandemovym usporddanim dvou masivnich rotorti o primeéru Sedesati stop
vpredu a vzadu. Obvykle se z legrace fikalo, Ze vypada jako ,,dvé palmy pafici se
v popelnici. Ale kdyZ se naklan€l mym smérem, vSiml jsem si, jak kultivované manévruje
na obloze.

Rédia byla tich4, ale kdyZ ten k ndm se piipojujici cerny Chinook prolétal vpravo ode
mne a krouZil pode mnou, v intercomu naseho vrtulniku zacalo brebenténi. Jakmile byl na
pozici ve formaci, zaujali jsme na dalSi zamySleny kurz a zrychlili jsme, abychom stihli nAm
stanoveny ¢as u cile — plus minus tficet vtefin.

Natahl jsem krk, abych se podival dozadu do naSeho nakladového prostoru na ten
»drahocenny ndklad®. Namoini operacni tym specidlnich jednotek spal rozvaleny na svém
nafukovacim motorovém Zodiaku. Dvanacticlenny tym MAROPS jsem rozdélil na dvé
poloviny do nasich dvou Chinookd, takZe kazdy vrtulnik mohl snadno nalozZit ¢lun
k vysazeni. Reky v této oblasti protékaly hust& zalesnénymi baZinami. A my jsme méli
»vysadit® své pasazéry na predem urceném misté setkani.

Na té fece ¢ekaly dva silné€ ozbrojené fi¢ni ¢luny z blizké jednotky specidlnich ¢lunt
namornictva. Armada a namornictvo mély podniknout spole¢ny piimy utok na nepratelsky
tabor nékolik mil od reky.

V té temné a bouilivé noci byl nasi pfistdvaci zénou pouhy rovny tsek teky Siroky pravé
tak, aby se nase velké rotory pohodlné vesly mezi ii¢ni biehy lemované stromy, takZe jsme
provedli priblizeni, kterému jsme fikali ,,Amphib-One*.

V letecké prilbé mi zazné€l varovny signal. Vyrazné ,,bing-bong* mi pfipominalo, Ze jsme
blizko svého cile. Upozornil jsem osadku: ,,Deset minut!*

Dobi’e vycviceny a schopny mechanik u pravé rampy odpovédél: ,,Deset minut, zad
pfipravena.*

Svou roli splnil mechanik u pravého kulometného streliste: ,,Deset minut, predek
pfipraven.*

Velitel tymu specidlnich jednotek vzal ¢as na védomi a fekl ho svym lidem.

Musel jsem provést stanovené kontroly pred pristanim a rychle si projit ,,Amphib*
proceduru. Bylo to jednoduché. PribliZime se do t€ oblasti rychlosti osmdeséti uzli ve vysce
osmdeséti stop a budeme hledat misto setkani.



Jakmile zpozorujeme nase lidi a jejich ¢luny na fece, budeme se snaZit dostat se blizko
k nim.

V predem stanovené vzdalenosti jsme zpomalili na Ctyficet uzli, pak sestoupili do
Ctyficeti stop a poté presli na dvacet uzli a dvacet stop.

Jakmile jsme byli na spravném misté, Jethro zpomalil na deset uzId a ja jsem vlozil
klavesnici hodnotu deset stop do jednotky fidicich dat (CDU) vedle mého pravého kolena.
Palubni pocitac prijal mij vstupni tidaj a ja jsem zapnul stabilizator. Vrtulnik sdm sestoupil
do deseti stop nad vodou a udrZoval presné tuto vysku.

Jethro s pomoci funkce zaviseni integrované sady avioniky nastavil rychlost a smér letu.
Displej ndm jako ve videoht'e pomahal udrZzovat poZadovanou trasu nad fekou s minimalnim
bo¢nim snosem.

Kdy?z vrtulnik sestoupil, proud vzduchu od rotorti odtlacoval vétSinu vétvi v zeleni vlevo
a vpravo od nas. Stromy byly bliZ, neZ by se mi libilo a zanedlouho se kokpitem linula viné
Cerstve osekanych borovic. Konce rotorl presekavaly pevnéjsi borové vétve, které proud
vzduchu od rotorti nedokazal ohnout.

,Jethro, sekdme stromy, posuii se trochu doprava, fekl jsem.

,,Omlouvam se. Jdu doprava.*

Kdybychom zasédhli dostate¢né silnou vétev, mohli bychom vrtulnik poskodit nebo jesté
hiir bychom mohli skon¢it velkou havarii ve vodé, pfi které bychom se vSichni zabili.

Jethrovo nastaveni bylo odpovidajici, protoZe se oba vrtulniky stabilizovaly v letovém
reZimu

deseti uzlt a deseti stop. Kviili vodn{ tfisti a mlze zvitené proudem vzduchu od rotorti
bylo Spatné vidét, ale Jethro vénoval pozornost fidici funkci zaviseni...Moje bo¢ni okénko
bylo stéle oteviené, takZe jsem mél levou paZi mokrou od vodni tfist€. Ta studend voda byla
osvézujici, a pokud mohu fict, byli jsme pripraveni a chtél jsem dostat ty kluky do vody.
Vydal jsem tedy rozkaz: ,,Cluny, ¢luny, ¢luny.“ Opakoval jsem to volani do naseho FM
rédia pro Chalk 2, aby to slySel a mohl kopirovat nase akce.

Vyhled mi zlepSovaly fungujici stérace na ¢elnim skle, ale ne o0 moc. KdyZ ¢lun sklouzl
jednotek 3lo do vody za nim. Cht&l jsem, aby si pospisili. Cim jsme byli dal proti proudu,
tim byla teka uZsi, a ¢im déle budeme zachovavat tenhle letovy rezim, tim pravdépodobnéji
budeme zase osekavat stromy.

Jethro udrZoval rychlost a vy§ku a mechanik mezitim poéital hlavy. ,.Sest palcti nahoru —
potvrzuji stoupdni.*

Funkce udrzovani vysky radarem zahdjila jednim stiskem tlacitka stoupani. KdyZ jsme se
dostali vys, vodni tf{St a mlha zmizely.

Chalk 2 se pripojil do formace a zacali jsme zrychlovat na svou maximélni rychlost 138
uzli. Chtél jsem se vratit na zakladnu, abych si odpocinul a restartoval. Vysadek probéhl
dobfe, ale abychom dokoncili svou misi, stale jsme museli prokli¢kovat Pinelandem. Byl
jsem si jisty, Ze nés operatori JRTC nenechaji proniknout siti nepratelské protivzdusné
obrany, aniZ by se n4s let stal vyukovou lekci. Aby se zvySsil stres a obtiZnost, systémy
protivzdusné obrany na nasi planované letové trase mély aktivovat naSe vystrazné
radiolokaéni pfijimace.

Systém vlastni ochrany (ASE) MH-47E zahrnoval soupravu pfijimace radarové vystrahy,
rusicky, klamné cile, a radarové ndvnady CHAFF. Na malé kruhové obrazovce se
zobrazovaly symboly detekovanych vyzarovani systému protivzdusné obrany, jejich
umisténi a reZim. V prilbé mi mluvil pocitatem generovany hlas a oznamoval potencialn{
hrozici systém. ,,S-A, S-A Sest, dvé hodiny, sledovini.*

Tym JRTC umistil na blizké letist€¢ simulovanou radarem navadénou raketu SA-6. Musel
jsem se té hrozb€ vyhnout, aby mé nesesttelili z oblohy.



Kromé teplem navddénych prenosnych raket MANPAD byla raketa SA-6
nejpravdépodobnéjsi zbrani, se kterou se mizeme setkat na misich s priinikem hluboko na
nepratelské tzemi. ,,UZvanénd Betty*, Zensky hlas z naseho hlasového varovného systému,
nds upozoriioval na automatickou odpovéd nasi rusicky: ,,Radarové varovani — impulzn{
ruseni dopredu, impulzni ruSeni dopredu.*

Jethro mél bystré instinkty a mél dobre nacvicené zdsahy. Jeho tcinny manévr ,,ukonéeni
sledovani* pomoci elektronickych protiopatieni ukoncil schopnost SA-6 nés sledovat
a pozorovatel JRTC na nés pozorné dohliZel. KdyzZ jsme sestoupili do mensi vysky, coz
vedlo ,,UZvanénou Betty* k dal§imu hl4Seni: ,,Mald vySka, mald vyska,* za¢inalo to byt
vzruSujici. Radarovy vySkomér ukazoval, Ze jsme sestoupili do pétasedmdesati stop...piilis
nizko. A ja jsem nechtél zpisobit kolizi s Zddnou neosvétlenou lidmi vytvorenou prekazkou;
mél jsem pratele, ktef{ takto v operaci Desert Storm zahynuli. Chystal jsem se tedy primét
Jethra, aby Sel do vétsi vysky, kdyZ mechanik u pravého kulometu zpozoroval, jak se pred
nami vynofuje z mlhy vedeni vysokého napéti — pfimo pred nami.*

,Do prdele!” Byl jsem si jisty, Ze mi ty draty rozfiznou celni sklo.

V intercomu buricejici vzruSeny hlas piimél Jethra k akci.

»toupej, stoupej, stoupej!*

Jethro pridal pfili§ mnoho ,,plynu* a dostal se k mezni hodnoté vykonu. Betty do néj zase
hucela: ,,Kroutici moment, kroutici moment, kroutici moment.“ Ptiblizné ve chvili, kdy
jsme se t€ém dratim vyhnuli, radar SA-6 obnovil sledovéani. TakZe jsme se znovu naklonili
a vypustili mrak hlinikovych CHAFF, abychom ukon¢ili kontakt radaru. ,,To bylo té€sné,*
ekl jsem. A viditeln€ otfeseny kontrolni pozorovatel potvrdil, Ze n4§ manévr byl tspésny
a povolil ndm ndvrat na zdkladnu.

S uspokojenim jsem si vychutndval nas tspéch. Mél jsem pravdu a Jethro se
mylil...Alesporii jsem si uvédomoval, Ze jsem mél egoistické sklony. Ale ktery pilot je
nemél?

Nasim cilem byl tabor Beauregard, zdkladna Louisianské narodni gardy. Tohle staré stitni
zafizeni sestdvalo z pfizemnich budov ze Skvarobetonovych tvarnic. Kazdy z nds mél
individualni pokoj vybaveny posteli, no¢nim stolkem a televizi — na nic jsem si nestéZoval.
Ale mélo to jednu nevyhodu — akustiku. Podlahy z keramickych dlaZzdic a zdi zesilovaly
kazdy zvuk a na chodbéch dochéazelo odrazy k dalSimu zesileni. Tenké dfevotiiskové dvere
snadno propoustély hlasité rozhovory. Budovou se rozléhaly dokonce i tiché hovory. Jako
¢lenové Nocnich lovci jsme pracovali v odpolednim ¢asovém rozvrhu — tento turnus JRTC
nebyl vyjimkou. N&§ den zac¢inal v 11 hodin dopoledne béhem a tréninkem, nasledovanym
snidani, kterd byla pro vSechny ostatni obédem. Po osprchovani jsme se hlasili v pldnovacim
prostoru, abychom pracovali na své dalsi misi...opakovani stile dokola.

V tuhle chvili byl ¢as na spanek. Musel jsem byt unaveny, protoZe si nepamatuji, Ze jsem
si pripravil polStar; vzpomindm si jen, Ze mé probudil jakysi hlasity rozhovor na chodbé.

,» 1y vole, vidéls, co se stalo? fikal kdosi.

,J0, je to pékné€ podélané!*

Nékdo dal na chodbé kficel: ,,Chlapi, co to ma sakra byt? Bud'te zticha!*

,.Clovéce, musis se podivat na zpravy — zapni si televizi!*

Zvédavost mé dohnala k televizi. Bez dilkového ovladace jsem musel vylézt z postele.
»Jak primitivni,*“ vtipkoval jsem. Trvalo dlouho, neZ se objevil obraz, takZe jsem si mohl
uvédomit, Ze teplota nastavena na klimatizaci je moc nizka. KdyZ jsem se dival na
termostat, ti'dsl jsem se zimou. Mhoufil jsem o¢i, jak jsem se pokousel rozeznat mala zasla
¢isla. Brzy budu potfebovat bryle. Po nastaveni vhodné teploty jsem obratil svou pozornost
zpét k televizi. ,,Pani...* Ted jsem védél, co ten rozruch znamenal; na vSech programech



bylo to stejné. Jedna z vézi Svétového obchodniho centra hotela. Z obrovské diry uprostred
ni se valil kout. Ohromené jsem tam stil. B€hem nékolika minut prilétl z mista mimo z4bér
kamery dalsi dopravni letoun a napdlil to do druhé véZe. Zustala jen podivna dira ve tvaru
letadla a kouf'.

Bylo vylouc€eno, aby ty dva narazy byly nehodami — celili jsme dtoku.

Rozvijejici se zpravodajstvi pokraovalo. V té chvili toho nebylo moc, co bych mohl
délat. A tak jsem udélal to jediné, co mé napadlo, a uvafil jsem si konvici kdvy. Vzduchem
se §itila ving Cerstvé kavy a doddvala mému ranu trochu pocitu normalnosti.

Zanedlouho jsem usrkl silnou ¢ernou kavu a spalil si jazyk: ,,Sakra, to je ale horké.*
Proboha, co to vidim, je to n&jaky clovék? Jak padaly z velké vySky z obou véZi dalsi
predméty, zpravodajské kamery je obrazem pribliZily; tyhle padajici predméty byli lidé.
Byli to lidé, kteii udélali hrozné rozhodnuti, jestli uhotet nebo Ctyticet vtefin padat a thned
po dopadu zemfit.

KdyZ jsem si naléval dalsi salek kavy, shromaZzdili se v mém pokoji dalsi kluci a sledovali
televizi.

Pak se ty v&Ze jedna po druhé bez jakéhokoliv varovani zfitily. Piimo tam — rovnou pred
nami. Jak se to mohlo stit? A co vSichni ti policisté a hasici? Kolik lidi bylo uvniti? Musely
jich byt tisice.

Tehdy jsme nevédéli, Ze dalsi letoun zasahl Pentagon a jeden se zaryl do prdzdného pole
v Pensylvanii. V t€ dobé nikdo nevédél, jak velka operace to je. Federdln{ vlada proto kvili
bezpecnosti zastavila veskery civilni letecky provoz. Kromé vojenskych stthacek tak
nemohl nikdo létat, dokonce ani my. NetuSil jsem, jak klicovy bude tento moment v mém
Zivot€ — a netusil to nikdo.

* ok ok

S podplukovnikem Brassem, velitelem naseho praporu, jsme si pujcili auto a jeli do Fort
Campbellu v Kentucky. Jakmile jsme byli v kontrolovaném prostredi velitelstvi, méli jsme
pfistup k citlivym informacim, které ndm mohly dét urcity ndvod k naSim piipravdm na
valku. Jedenéctihodinova cesta ubihala v tichu, protoZe jsme se ja a podplukovnik pokouseli
najit smysl toho, co se odehravalo. Utok na nai zemi by zaruené vyvolal protititok
odpovidajiciho rozsahu. Nase jednotka by byla do kazdé bezprosttedni reakce
pravdépodobné zapojena. Rychlé nasazeni bylo na§im dennim chlebem. NaSe rodiny proto
musely byt pripravené postarat se samy o sebe kazdy den v tydnu. Doufal jsem, Ze moje
Zena Linda je toho schopna...

Co kdyZ bude nase nasazeni pro ni prili§ dlouhé? Nebo jesté hir, co kdyZ se nevratim?

Hlavou se mi honily ndpady, myslenky a riizné scénare, aZ u mne slaby Sum pneumatik na
vozovce vyvolal mirny zachvat ,,silni¢ni hypnézy“. Na cesté domt stéle zbyvalo vic nez
Sest hodin jizdy. S podplukovnikem jsme si na dlouhou tichou jizdu zvykli. Byl jsem si
Jisty, Ze naSe jednotka bude soucésti nasi ndrodni odpovédi na tenhle odporny utok na nasi
vlast. Na tuhle pfileZitost jsem se t&sil.

Cast Il

‘

., Kazdy clovéek se vyziva v praci, kterd mu nejvic vyhovuje. *
Homeér, Odysea

Kapitola 2



PILOTNi SKOLA (1980-1990)

Mym détskym snem bylo Iétat s vrtulniky a chystal jsem se dostat $anci jako armadni
warrant officer (WO) v alabamském Fort Ruckeru. KdyZ jsem v roce 1989 nastoupil do
pilotni $koly, byl domovem vojenského letectva horni cip dolni Alabamy neboli UCLA. Ve
tridé 89-16, roj ,,Royal Blue®, jsem byl jednim z tfiasedmdesati kandidati na hodnost WO.

Linda s chlapci si najala domek v blizkém mésté Enterprise v Alabamé&, zatimco jé jsem
zacal svou cestu za dobrodruzstvim. Linda chapala, Ze 1étan{ je néco, co jsem vZdy chtél
délat, a kdyz jsem délal kliky, cidil si mosazné soucasti vystroje, lestil boty, vytiral podlahy
a...no ano...ucil se 1état, bezvyhradné meé podporovala.

Starala se 0 domécnost, vychovévala oba syny, a kdyZ jsem mél né&jaké potize ve tiidg,
emociondlné a mentalné mé povzbuzovala. Ale jedno bylo jisté, s jeji pomoci bych to
nevzdal.

Jednou ze schopnosti, kterou se skola kandidati na hodnost WO (WOC) pokousela
zdokonalovat, bylo efektivni planovani a vyuZivani ¢asu. Studijni osnovy jsou navrZené tak,
aby vyradily vojéky, ktefi si neuméli stanovit priority ve vyuZiti svého ¢asu nebo resit
problémy, které se v jejich préci vyskytnou. M¢l jsem se naptiklad pfipravit na inspekci
ubikace, pravé kdyZ jsem se ucil na své prvni hodnocenf letu. Takze kromé uklidu svého
pokoje jsem si musel vyprat pradlo v nedostatecném poctu poskytnutych pracek a susicek.
Vysledkem bylo, Ze bych nemél dost ¢asu vSechno to udélat a poteboval jsem pomoc.

Nedlouho poté, co jsem tajné zavolal o pomoc z verejného telefonu mimo zékladnu,
pfijela ke kasarndm Linda a zatroubila. Celou cestu k jejimu autu jsem se smél a nesl jsem
dva pytle se Spinavym pradlem — svym a mého spolubydliciho. Hodil jsem ten kontraband
do auta, ukradl polibek a vrétil jsem se ke studiu a tiklidu. Skon¢il jsem zhruba ve chvili,
kdy povédomy zvuk automobilového klaksonu oznamoval dod4dvku Eerstvé vypranych
a vyZehlenych uniforem. Mohl jsem ji polibit...a vsad'te se, Ze jsem to ud¢lal.

Hned rano nas ddstojnici taktického veleni letectva (TOC), predstavte si je jako rotmistry
vycviku s distojnickou hodnosti, vzbudili finé¢enim vik odpadkovych kosi, piskanim
a kfikem. Rychle jsme se oblékli a byli pfipraveni na inspekci, kterd probéhla dobte a diky
Lind€ bez problémd.

* ok ok

Létani s UH-1H Huey byla fakticky pecka! Jako maly kluk jsem sledoval vecerni zpravy,
kde tyhle krasné stroje 1étaly nad Vietnamem, a ted’ jsem je idil. Ale hned prvni den, kdy
jsem si ho vzal k nicviku zavisent, jsem zazil Zivotni prekvapeni. VZdy jsem si myslel, Ze
k 1étani s vrtulniky potrebuji klidné ruce, ale to je daleko od pravdy. Vrtulniky vyZaduji
neustdlé zasahy do fizeni, a pokazdé, kdyZ jsem nastavoval hlavni parametr letu, ovlivnilo
to vSechny ostatni parametry. Mgj letecky instruktor mi trpélivé vysvétloval, co mam délat.

,Dobfte, Macku, chci, abyste zvedl tuhle véc do zaviseni ve tfech stopach — a bez uniseni
do stran.*

Byl jsem tak soustedény, Ze jsem dokézal ze sebe dostat jen ,,ano, pane*.

Kolektiv byla paka vedle mého levého stehna. Jejim zveddnim nebo skldpénim se ménil
stejnomérné dhel nabéhu listd obou rotort, coZ vedlo k novym poZadavkim na vykon.

KdyZ jsem zvySsil vykon, musel jsem potlacit vySsi ti¢inek kroutictho momentu
seslapnutim levého smérového pedalu, abych zabranil otadceni se vrtulniku; naopak pfri
sniZzeni vykonu jsem musel seSlapnout pravy pedal. Tyto zasahy do fizeni se neustéle
opakovaly béhem celého letu. Aby toho nebylo dost, pdka cykliky mezi mymi koleny
ménila thel ndbéhu kazdého listu rotoru individudlné a tim se ridil smér letu. KdyZ jsem
pohnul pravou rukou smérem k rozkroku, vrtulnik sméroval dozadu. Pfi posunuti paky



k pfistrojové desce jsme se pohybovali dopredu a pohyb rukou doleva nebo doprava vedl
k posunu do strany.

A tak jsem se snazil délat to, co mi fekl. Jak se b&hem toho postupu pokousel na mé
mluvit, jeho hlas byl pouhym Sumem na pozadi. ,,No tak, Macku, chci, abyste soub&zné
s kolektivem plynule zvySoval vykon, dokud se nezacneme zvedat ze zemé¢, a soucasné
Slapal na levy pedal podle potieby tak, abyste udrZoval smér. PouZitim cykliky budete
udrZovat polohu nad zemi, aniZ by dochézelo ke snosu.*

,Jdu na to!* ekl jsem v intercomu.

,,PEkné klidng&, Macku. Vy to zvladnete.*

Ne, nezvladl jsem to. Jakmile se zvedly liZiny ze zemé, piid’ vrtulniku se bez dostate¢né
korekce stocila doprava a pak jsem se zacal posouvat doleva a dozadu. Opét jsem to
s korekcemi prehnal a najednou jsem byl misto stanovenych ti{ stop asi dvacet stop nad
zemi. Byl jsem vSude mozné a muj instruktor, ktery tohle vidél uz nejméné stokrat, klidné
prevzal fizeni. ,,Mam fizeni, Macku.* Huey prestal jancit a Giplné nehybné visel bez mého
pilotniho pricinéni.

Podival jsem se na svého usmivajictho se instruktora. Letél jen s ukazovackem
poloZenym na cyklice.

,Macku, musite se uvolnit. Sakra, dokazu naucit létat i opici,* fekl, ,,zkusme to znovu
a budeme dal pracovat na vasich opic¢ich dovednostech.*

Zkousel jsem to stile znova a pokazdé se skoro katastrofalnim vysledkem. Myslel jsem,
Ze se nikdy nenauc¢im s vrtulnikem viset. Pak, pfi svém ti'etim letu, jsem néjak nasel
»tlacitko zaviseni*. Konec¢né jsem to dokdzal — 1étani ted bylo mym povolanim.

Mél jsem pied sebou dlouhou cestu a musel jsem se toho jesté hodné naudit; predpovidani
pocasi, navigace, nouzové postupy a néco, co se mi bude o mnoho let pozdéji hodit —
hypobaricka komora.

& ok ok

Pokracoval jsem ve vycviku a mésic po mésici mi do mého studijniho planu pridavali
dalsi ukoly. Méli jsme réeni: ,,Pilotni $kola nevede ke zlepSeni, ale prosté€ jen konéi.*
Pokazdé, kdyZ jsem zvladl néjakou ¢ast vyuky, ndm instruktofi ptidali néco dalsiho.

Linda, stejné jako manZelky jinych kluki, mi s pouzitim karticek pomahala s u¢enim se
nouzovych postupti. Musel jsem tyto postupy umét provadét z hlavy a ucil jsem se je
neustdlym opakovanim. Uceni a praktické cviceni se vyplatilo, protoZe kdyZ se naskytlo
jedno volné misto na CH-47D Chinooku, byl jsem ve svém druZstvu UH-1 ¢islo jedna.

Létani s Chinooky se historicky povaZovalo za odménu po letech 1étani s jinymi
vrtulniky, ale nyni mél skoro cely sbor pilotd vrtulnikti ndrok na odchod do penze. Lidé na
ministerstvu obrany v odboru armady ho museli co nejdiive znovu obsadit. Takze i kdyz
jsem absolvoval jako obycejny WO 1, misto u Chinookl se mohlo stit mou budoucnosti.

ProtoZze armada potiebovala piloty, obrétili se na mladé WO, jako jsem byl ja. Z pilotnich
Skol brali k Chinookiim jen ty nejlepsi kandidaty a jedinym dostupnym méfitkem byl
prospéch ve tfide. Jako jednicku ve tfidé meé pozvali, abych se pridal do tad ,,Slapek™
armadniho letectva.

* ok ok

Zpocatku jsem nebyl moc Stastny. Chtél jsem létat itocné akce v letecké kavalerii a byl
jsem presvédceny, Ze se k tomu mohu dostat jediné ve vrtulnicich UH-1 nebo novych UH-
60 Black Hawk. VZdyt Chinooky jenom prevaZely niklady ze zdkladny na zdkladnu, Ze?

Néjakou dobu mi trvalo, nez jsem zjistil, Ze Chinook je vykonny, rychly a obratny stroj.
Nejprve jsem objevil, Ze se s nim prekvapivé snadno 1éta. Ovladaci prvky na obou pilotnich



mistech fungovaly tplné stejné jako v kazdém jednorotorovém vrtulniku. Byly tam dva
smérové pedaly, jedna cyklika a urcitd verze kolektivu, které se v Chinooku iika ovladani
tahu. S témito ovlddacimi prvky se zachdzi stejné jako v Huey nebo Black Hawku, ale to, co
se déje nad pilotovou hlavou, je dramaticky odli$né; upfimné feceno, je to tak trochu ,,Ciré
zasrané kouzlo®.

Letecky kvalifika¢ni kurz na CH-47D trval jen nékolik tydnti a se svou rodinou jsem mifil
na své prvni sluZebni zatazeni jako warrant officer. Po cely rok jako WOC se mnou
zachézeli jako s néjakym hovnem; prosté a jednoduse to byla Sikana. Ale pfede mnou
pretrpély ten stejny vyukovy program tisice WOC; spolu s pilotnimi dovednostmi to
vytvarelo pozadované postoje.

Nyni, jako WO, jsem se prest¢hoval do Savannah v Georgii, kde jsem nastoupil k roté B,
2. prapor 159. leteckého pluku. M€l jsem $§tésti, Ze prede mnou sem pied nékolika mésici
pfisel jiny WOL1. Byl to tvrdy pracant a dobry chldpek, takZe ti starsi piloti ocekavali, Ze ja
budu stejny jako on.

Ta jednotka vypadala, Ze prace v ni bude zdbava. A tak jsem si s Lindou nasSel blizko
letisté byt a ona planovala, Ze jakmile se usadime, najde si néjakou praci. Viibec jsme

vvvvvv
* ok ok

Pilotn{ instruktofi si obvykle davali s mym vycvikem nacas, ale ja jsem k jednotce prisel
prave v dobé, kdy Saddam Husajn napadl Kuvajt. Kratce pred vyhldsenim pohotovosti
k nasazeni v Saudské Arabii pii podpote operace Poustni §tit se dostala ochota k mému
posunu na vySsi uroveil do vysokych otacek. Musel jsem byt schopen letét jako kopilot
s kymkoliv z roty. TakZe jsem létal kazdy den, nékdy i dvakrit denné, abych ziskal
zkuSenosti. Museli mé na to pfipravit.

Skon¢ili jsme prelétanim svych vrtulnikti do pristavu Wilmington v Severni Karoling, aby
se mohly naloZit na dopravni lod mifici do pristavu Dammam v Saudské Arabii. NaSim
cilem bylo parkovisté blizko naklddaciho doku, ale na néj se vesly jen dva CH-47D
soucasné. Z toho diivodu jsme odlétali ze Savannahu ve dvouclennych rojich v odstupech
po asi pétactyriceti minutach. Tohle na¢asovani ndm umoZnilo pfistat, vypnout motory
a pomoci s demontazi vSech Sesti rotorovych listi, takZe se vrtulniky mohly odtahnout
blizko k nasi lodi. Tam ty ,,sedmactyficitky* zvedl jerdb na horni palubu, kde ¢ekal
persondl, ktery balil ty velké trupy pred cestou po mofti do smr§tovaci flie.

Ale nejprve jsme se tam museli dostat. Na svém viibec prvnim preletu jsem byl kopilotem
Chalk 2. Jako dvojka jsme zodpovidali za z4loZni navigaci a museli jsme kopirovat kazdy
pohyb velitelského vrtulniku. Pro mne to byla vyborna prilezitost k procviceni letu ve
formaci, ktery jsem si vyzkousel jen s vrtulniky UH-1H.

Mym hlavnim pilotem byl Jim Leech, vic nez primérné stary CW-3, ktery odesel
z armady jako kapitdn po dvou turnusech ve Vietnamu, kde létal s UH-1 Huey a s CH-47C
Chinooky. Znovu ho povolali do aktivni sluzby, aby doplnili chybéjici piloty Chinooku. Jim
prosté chtél 1état i ve sniZzené hodnosti. Byl to rozeny ucitel a k 1étdn{ ve formaci ndm daval
rady. Ale asi po hodin€ naseho letu mél nas velitelsky stroj néjaky problém a musel pristat
na blizkém letisti ke kontrole jakési chybné funkce. Letéli jsme s nim, abychom se pred
pokra¢ovanim v letu do pristavu ujistili o jeho bezpecném pfistani.

Na cesté jsem jé ani Jim nevénovali pozornost tomu, kde jsme. Atlantsky ocedn byl asi
dvacet mil na vychod od nas. Ale to ndm v uréeni nasi presné polohy moc nepoméhalo. Jim
vyuzil této vyjimecné prilezitosti k mému vycviku. Tehdy neexistoval Zadny systém GPS
jako dnes. Létali jsme s pomoci mapy, kompasu a hodinek. Jim mi hodil mapu a prevzal
tfizeni. ,,Tak dobfe, Ale, dostaiite nds do toho piistavu.*



V pilotni $kole jsem byl v navigaci docela dobry. Tohle nemuzZe byt tak té€Zké. Krucinal,
prece tady vSude musi byt néjaké vyznamné silnice, vézZe, vedeni vysokého napéti a letiSté.
MEéI bych byt schopen pfiradit néco z toho situaci v mapé a Jim mi pripominal, Ze bych to
mél udélat co nejdiiv. Museli jsme se hlésit do kazdého tizeného vzdu$ného prostoru pred
sebou, a téch byla spousta.

,»Ale, uZ jsi nas nasel na mapg&?“ zeptal se Jim.

,,J0, samoziejmé, nasel. Po asi péti milich bychom méli preletét velké vedeni vysokého
napéti.*

Draty vysokého napéti byly vSude a pét mil byla pro tuhle chvili pfijatelnd odpovéd. Jim
zacinal rozezndvat v délce jakési ohromné letisté. ,,Co je to za letiSt€ na dvanécti hodinach?*

Odpovéd mi trvala moc dlouho; pomalu jsem otidcel mapou jako volantem velkého
autobusu a snaZil se na ni najit krajinu, kterd nds obklopovala.

,,Jime, je mi lito, ale viibec netusim, kde jsme.“ Velice nerad jsem pfiznaval, Ze jsem
v koncich, ale potreboval jsem jeho pomoc. Myslel jsem, Ze jsme v prdeli, protoZe ani jeden
z nés nevédél, kde jsme.

Jim mi pfedal fizeni, z hlavy naladil frekvenci fizeni leteckého provozu a zacal mluvit.
Celou dobu védél, kde jsme, ale pokousel se zjistit, jak budu reagovat. A i kdyZ to bylo
trapné, po néjaké dobe v tom budu lepsi. Pro tuto chvili mél Jim mapu a ja fizeni.

Po pfistani v pfistavu u nasi lodé se na na§ Chinook vrhly demontazni tymy.

* ok ok

Nase jednotka byla rota se Sestnécti stroji se sesterskou jednotkou ve Fort Braggu
v Severni Karoling. Ta se k nAm na cesté do pousté prida. Starsi piloti v mé jednotce si
mysleli, Ze spojeny pocet dva-atficeti CH-47D naseho praporu je pro tenhle boj zbyte¢né
velky. Ale my jsme netusili, Ze neZ se operace Poustn{ §tit zméni na operaci Poustni boure,
bude na tom bojisti pres sto Chinookd.

Jakmile bylo v§echno na lodi, nasedli jsme do pronajatého autobusu na zpatecni cestu do
Savannahu. Jedna zastdvka na pivo u prodejny smiSeného zboZi byla na této dlouhé cesté
domu uvolnénim a umoZnila mi seznamit se predtim, nez pijdeme do valky, se svymi
novymi kolegy.

Kapitola 3
POUSTNI STIT/BOURE (1990-91)

Konecné tady bylo moje prvni bojové nasazeni. KdyZ jsem se snazil nastoupit do
autobusu jedoucimu k nasemu vrtulniku, muj syn Stephen, kterému byly skoro ¢tyfi roky,
mée drZel za nohu. ,,Tati, neodjizdéj! Nechci, abys umrtel.*

,INeboj se, fekl jsem, ,,a bé€Z za mamou. VSechno bude v porddku. Nemohl jsem si byt
Jisty, jestli nelZu, ale co jiného jsem mél fict? ZdrZoval jsem autobus a jeho emotivni prosba
pusobila na mé city. Kdyz jsem si sedl na misto a maval svému plac¢icimu synovi na silnici,
zadrzoval jsem slzy. Do ceho to viibec jdu?

Soucasti operace Poustn{ §tit bylo shromaZzd'ovani vojsk v Saudské Ardbii, které mélo
odradit Irdk od invaze. MoZna by také doslo k osvobozeni Kuvajtu. Predpokladalo se, Ze
k obrané kralovstvi bude stacit pouha nase pritomnost, a také stacila. Saddam mél silné reci,
ale zlistaval za hranicemi Irdku a Kuvajtu.

Pro nas bylo jedinou jistotou, Ze jsme nevédéli, jak dlouho na Blizkém vychodé
zlstaneme. Mésic po svém nasazeni jsem dostal dopis od Lindy. V Savannahu nikoho
neznala a déti nemély jeste Skolni ve€k, a tak zamifila na sever do domu mé matky



v Portsmouthu v New Hampshire. Moji rodice si je vzali na dobu vale¢ného konfliktu
s Irdkem k sobé. Nelibilo se mi, Ze odesla z Georgie, ale bylo dobré je mit ve své rodiné.

Linda na$la mistnfho 1ékare, ktery ji na neurcito, a doufejme na kratkou dobu mého
nasazeni, zaméstnal. Mé€la dost prace, ale naSla si €as na zorganizovani shroméazdéni na
podporu vojakl. Do ulic to privedlo nékolik set lidi, ktefi upoutali pozornost mistnich
zpravodajskych televizi. Davala dobré rozhovory; byla vyreénd a krasnd. Plivabnéjsi byl jen
mij mladsi syn Andrew v jejim naruci a Stephen na jejim kliné.

,,Kde je vas otec?* zeptal se reportér.

Mij syn odpovédél s mirnou vadou feci: ,,Mij tata chrani dobré lidi a ty Spatné stiili.

,»11m je asi feCeno vSechno,* fekl reportér.

Vidél jsem ten rozhovor, kdyZ mi poStou pfisla VHS kazeta od zpravodajské televize,
kter4 ji navstivila. Jeji snaha na mne udélala velky dojem a byl jsem py$ny, a moje déti byly
sakra roztomilé...

* ok ok

KdyZ na Bagdad dopadly prvni pumy, tita, mdma a Linda sledovali CNN, kde Bernard
Shaw, Peter Arnett a John Holliman informovali o vojenské letecké operaci proti Irdku. Muj
tata nalil koktejl a jako zbytek Ameriky sledoval Zivé v televizi, jak zacéinala valka.

Netusili, Ze se moje jednotka podilela na proslulém Schwarzkopfové ,,levém hdku®,
presunu hlavnich dGto¢nych sil na hranice zapadné od Kuvajtu. Poustni §tit se ted ménil
v Poustni boufi. Boje trvaly pouhych 100 hodin, coZ je trochu zklamani, ale také poZehnani.

* ok ok

Nez jsme se to dovédéli, byli jsme zpatky ve svém aredlu v Az-Zahranu a pripravovali se
na cestu domu. Vy¢istit vystroj a vyzbroj od pisku bylo skoro nemozné. Celnf ttvar Narodn{
gardy dostal za ukol zajistit, aby se do Stati nedostalo nic organického ptivodu. Byli prilis
dikladni a nechdpali, jak se Cisti soucasti letadel. Donutili nas vy¢istit vnitiek vrtulniki
tlakovou vodou. Asi si dovedete predstavit, co udéla prosakujici voda v elektrickych XLR
konektorech. Celou cestu po mofi trvalo, neZ ta nadbyte¢nd a neZadouci vlhkost vyschla.
Ale mezitim jsme museli prepravit nyni ¢astecné nefunkéni vrtulniky do pristavu Damman
k névratu do Stati. Nasi chlapi z Gdrzby béhali mezi Chinooky sem a tam, jak se snazili
uvést dostatek vodou nasdklych systémi do on-line provozu na ,,jednorazovy* let.

Jakmile jsme presunuli vSech patnéct zbyvajicich vrtulnikti do demontaZniho prostoru,
neméli jsme nic na praci a jen jsme ¢ekali na svij let domd. Nejlep$im zptisobem, jak travit
¢as v nejisté situaci, bylo posedavani kolem bazénu a ¢etba darovanych paperbackd.
Nemohl jsem se dockat ndvratu domt. Za sedm mésici nasazeni jsem mohl zavolat Lindé
jen trikrat nebo Ctyrikrat; obvyklym zptisobem nasi komunikace byly dopisy. Predstavoval
jsem si prichod domt a fikal jsem si, jak moji synové vyrostli.

Armada si pronajala dopravni letoun, aby nés dostala do Stati — letéli jsme domi.

* ok ok

Muj dlouhy let ze Saudské Arédbie skoncil, kdyZ jsem na armadnim letisti Stewart vzal do
naruce svou Zenu a déti. Jakmile se Linda dovédéla, Ze miiim zpatky do Savannahu, vrétila
se zase do Georgie. A opétovné setkani bylo tak nadherné, jak jsem oc¢ekaval. O mém
navratu vdzné pfemyslela...neZ jsem naloZil své zaprasené brasny do auta, vytdhla ze
zadniho sedadla velkou paprikovou pizzu a balenf Sesti piv. Neumim si predstavit lepsi

pfivitani — alespoii to na verejnosti.



Nase vrtulniky byly na pomalé lodi do Wilmingtonu a zpatky ve Statech budou asi az za
mésic. Nemél jsem na préci nic jiného, neZ se znovu seznamovat se svou rodinou. Disney
nabidl rodindm vojakd, a tim myslim i mne, po jejich navratu volny vstup do jeho parka,
takZe asi vite, kam jsme déti vzali — do Disney Worldu.

Bezstarostné dny usnadnily nasSi snadnou adaptaci zejména proto, Ze nasi kaplani poradali
dobrovolné kurzy o opétovném souZiti s naS§imi manZelkami. To vite, ,,ony vedly poslednich
sedm mésici domacnost. Kdyz se zase sejdete, nekritizujte,” a podobné. Zdélo se, Ze to
funguje. Linda odvedla v nepfitomnosti otce skvélou praci pti vychové déti a situace
nemohla byt lepii. Zivot el takto dal n&kolik dalsich let. ..

Kapitola 4

POSOUVANI HRANIC
— NTC A BERMUDSKY TROJUHELNIK (1992-93)

VSichni ti ,.experti“ a ,,mluvici hlavy* ve zpravodajskych programech si mysleli, Ze
operace Poustni boure bude trvat mésice, ne hodiny. Arméda oc¢ekavajici dlouhotrvajici
konflikt s velkymi ztratami urychlila sviij letecky program, protlacovala Skolami vice pilott
a povolavala penzionované letce zpét do aktivni sluzby. K predpoklddanym katastrofickym
ztratdm nedoslo a méli jsme jen hrstku padlych — ¢tyfi z nich byli bohuZel nasi.

Kdyz jsem se vratil z dovolené po nasazeni, vesel jsem v praci do kancelare pilotd a nasel
jsem tam deset warrant officerl ¢ekajicich na pfijimaci fizeni. Museli jsme je dostat do
vzduchu a najit pro né letovy ¢as. ProtoZe vétSina chlapu, se kterymi jsem byl v nasazent,
byla star$i nez ja, vybrali si 1étan{ ve dne, takZe jsem mohl cvicit jen v noci. TouZil jsem po
letovém Case a vidé€l jsem zjevné ndznaky, Ze armdda bude prechazet na no¢ni 1étani. Ten
ptechod probihal rychlym tempem. Na kazdy problém v terénu, cviceni a operace se
vyzadovaly osadky s kvalifikaci pro létani s noktovizorem. To znamenalo, Ze ja s malou
skupinou pratel jsme byli casto pry¢. Ale tahle zkuSenost byla pro miij postup jako skolitele
jednotky velice dulezitd. Zanedlouho mé povérili prevzetim téch mladych klukda.

Piloti-instruktofi ucili nové postupy a dovednosti a pak je predavali mné k tak zvanému
pokracovacimu vycviku; v podstaté jsem byl chiiva, kterd hlidala, aby si ti ostatni novacci
procvicovali to, co se naudili. Znamkoval jsem je a kritizoval jejich lety — bavilo mé to.

Moje schopnosti 1étani v noci se zlepSovaly, ale potebovaly trochu zpestfit. Kdyz se ted
ohlédnu zpét, musim poctive pfiznat, Ze mé moje ego privadélo do situaci, v nichZ jsem
musel vynaloZit vSechen svij talent, abych se z nich dostal. Jak se fika: ,,Dobry tsudek je
zaloZeny na zkuSenosti a zkuSenost se ziskava z chybného tisudku.* Ziskaval jsem
zkuSenosti.

S pfitelem Timem Koolsem jsme dostali za tkol prepravit houfnice M-198
k délostreleckému utoku. Stoosmadevadesatka je taZené délo a je zatracené t€zZké. Chinook
se v piepravé konkrétné tohoto ndkladu velice osvédcil. Proto se pro CH-47D vyvinul
systém trojitého haku.

Zaviseli jsme nad ndkladem, nasadili dvé zavésna lana na predni a zadni ndkladovy hik
a odletéli na palebné postaveni. Tandemové sporadani hakt branilo ota¢eni nakladu
a protoZe byl tak tézky, tak se nehoupal, ani nekymacel. Po pfiletu na pristavaci zénu jsme
postavili houfnici presné na imagindrni linii délo-cil, pristéli o asi 100 stop dal a vysadili
obsluhu houfnice. Ta vypdlila velmi rychle asi deset granatti raze 155 mm, pripravila
,rouru* k prepravé a zavésila ji zase na nas cekajici vrtulnik. Vypadli jsme z palebného
postaveni co nejrychleji, abychom se vyhnuli piipadné nepritelské odvetné délostrelecké
palbé. Bylo to zdbavné, naro¢né a vzrusujici, takZe jsme se t&§ili na no¢ni misi. Ale pred
letem ndm meteorolog letectva oznamil, Ze oblacnost a viditelnost se bude pohybovat kolem



naseho minima. S Timem jsme se o tom viibec nebavili. Sli jsme do toho. M&li jsme
pfedepsanou predpovéd, ale opatrnost velela, abychom let zrusili.

,INeni to nic hrozného; budeme prosté sledovat Zeleznicni trat aZ k fece a pak k nasi
pristavaci zoné,* ekl jsem.

Tim byl velici pilot, takZe to bylo vlastné jeho rozhodnuti, ale ja jsem ho pobizel, jak to
déla vétsina kopilotd. ,,No tak, Time, to zvlddneme. Jdeme do toho.*

NeZ jsem se nadl, rotory se otacely a hucely mohutné turbinové motory. Ridici véZ nam
povolila odlet v reZimu specidlnich pravidel pro vizudlni lety. To ndm mélo napovédeét, Ze
pokud nenf tahle mise velmi dtleZita, neméli bychom vzlétat — musime ziskat zkusSenosti —
7e?

Sklopil jsem noktovizor, vzIétl jsem a po opusténi pojezdové drihy jsem zatocil doleva.
Zeleznicni trat, kterou jsme chtéli sledovat, byla zakrytd mlhou. Teplota, rosny bod a slaby
vitr mély byt dostate¢nymi indikatory, Ze se Zeneme do problému. ,,Time, mtiZes rozsvitit
patraci svétlomet? Moc toho nevidim.* fekl jsem.

,UZ je rozsviceny, myslim, Ze je opravdu tma. Nemohu dostat v noktovizoru dobry obraz.
MozZna to bude bliZ k rece lepsi,* fekl Tim.

Letél jsem dalS{ Ctyfi minuty a kieCovité jsem sviral paku cykliky. KdyZ jsem si
uvédomil, Ze nevidim nic z vnéjsiho prostredi, procvicil jsem si ruku, aby se uvolnila. Bylo
to jako bychom byli uvnitf golfového mi¢ku nebo ve dZbanku s mlékem. Bez ohledu na to,
jak to chcete nazvat, to byly podminky netimyslného letu podle pfistrojii. A ozndmil jsem to
osddce. Doufal jsem, Ze nékdo jiny vidi a mohli bychom se vyhnout tomu, co nas ¢eka —
takové §tésti jsme neméli.

Zacal jsem stoupat do nouzové vysky 2200 stop, coZ nds dostane mimo zak4zanou oblast
»~farmy antén‘ severné od Fort Stewartu a mistni fizeni leteckého provozu nés uvidi na
radaru. S pristinim zpatky na armadnim letiSti Hunter jsme neméli viibec Zadné potize. Ale
problém jsme méli s témi veterdnskymi piloty ¢ekajicimi na nas ve vstupni hale hangéru.
Nikdo nekficel, ale kdyZ jsme kolem nich prochdzeli do operac¢niho strediska, vSichni méli
zaloZené paZze.

,,Co jste si viibec mysleli?*

»Jsem rad, Ze jste v porddku zpatky; doufam, Ze jste se néco naucili.*

ProtozZe velitelem byl Tim, dostal lekci o rozhodovéani a tsudku.

Pocasi se béhem hodiny zlepsilo do té miry, Ze jsme si mysleli, Ze bychom mohli misi
pfece jen uskutecnit. Kdepak — byly to stejné mizerné vysledky...

* ok ok

Preziti hloupych rozhodnuti je jedna z téch véci, diky nimZ se jako mlady letec citite
nepremozitelny. Létani v Narodnim vycvikovém stredisku (NTC) v kalifornské pousti
zajisti, Ze tenhle ,,supermansky komplex* nartistd. Napadd mé jeden turnus v NTC. Nase
sesterska jednotka rota A, 2. prapor, 159. letecky pluk z Fort Braggu v Severni Karoliné,
vyslala dva Chinooky s osddkami, aby se pfipojili k nag§im dvéma vrtulnikiim. VSichni jsme
spolu vyborné vychazeli, ale duch soutéZivosti byl Zivy a silny.

Kdo by mohl byt nejvykonné;jsi osadkou?

Snadnym méfitkem byla tondz nékladu pfepraveného v jednom dni.

Dorazil jsem do prostoru divizni podpory, abych vyzvedl sviij prvni ndklad. Nebyl jsem
z né€j nijak zvIlast nadSeny. No dobre, pomyslel jsem si, tohle prosté nejde.

Nechtél jsem ztracet ¢as. Délali jsme si legraci, Ze od nés chté&ji, abychom vozili dirazné
formulovanou zpravu v papirovém siacku. Ale chtél jsem, aby moje motory byly zatiZené
a rotorové listy se ,,zkroutily*.



Ten naklad jsem odmitl a visel jsem nad parkovi§tém, abych vrtulnik odstavil. PriSel
poddistojnik zodpovédny za logisticky areal, aby zjistil, v ¢em je problém. ,,Co se déje,
$éfe? zeptal se.

. Len néklad neni dost velky, fekl jsem

Byl z toho zmateny. ,,Neni dost velky? Snazil jsem se, aby to bylo pro vis snadné.*

Rozhlédl jsem se. ,,Je tady ve skladiSti néco, co je potreba nékam dopravit?*

,» Tohle vS8echno se musi prepravit?* fekl mi.

Zacal jsem vybirat véci k odvozu. ,,Tak jo, dejte dovnitf tuhle paletu, tuhle paletu také
a pridejte tam tu zelenou. Jakou to m4 hmotnost? Asi pét tisic liber?*

Rotmistr prikyvl.

Hledal jsem ve skladu dal$i néklad. ,,Dobr4 tedy, ptidejme tuhle tankovou prevodovku na
pfedni hak a tamhle ten kontejner s motory na zadni hik.

Ten rotmistr byl ohromeny. ,,P4ni, to je celkem asi 8000 liber. To bude skvélé, fekl.

Vytahl jsem z kapsy listek s planem svého vykonu, zbéZné€ jsem to v hlavé spocital
a ukazal jsem na posledni zaiizeni.

,,Pridejte na prostfedni ndkladovy hék tenhle generétor.*

,»Ten ndklad ma asi 10 000 liber. Kolik letd na to budete potfebovat?*

,Jeden let,” fekl jsem. Obsluhdm vysokozdviZnych voziki netrvalo dlouho, neZ vse
umistili tam, kde jsem se mohl ke kazdému nédkladu dostat. Jakmile zjistili, co miZeme
nalozit, kazdy let znamenal impozantni a uZite¢ny naklad. Nasi brachové z roty A se brzy
domakli, co délame a k téhle legraci se pridali. Na konci dne jsme ustavili neoficidlni rekord
NTC ve hmotnosti ndkladu prepraveného pii jediné otocce.

Druhy den to probihalo tplné stejné, ale bez pouZiti naSeho automatického systému fizeni
letu (AFCS). KdyZ nebudu zachazet do podrobnosti, AFCS rozsifuje prostredky ovladani
Chinookil a zvysuje kvalitu jeho fizeni. Pomdha udrZovat kurz, vysku, rychlost a naklon.
Zasahy pilota se vylepSuji a tlumi se narazy a turbulence, coZ sniZuje pracovni zatéZ pilota,
a to z CH-47D déla vrtulnik velmi odolny proti chybam v fizeni. Vypnuti tohoto systému
znamenalo, Ze vrtulnik trochu poskakoval, takZe pilot musel byt hodné soustfedény. Zasahy
do fizeni, které by normélné udélal AFCS, ted musel délat pilot spolu se svymi

vvvvvv
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nebo unavnégjsi.

Vsechny osadky rano vzlétaly s imyslem vydrZet bez AFCS az do ndvratu na zakladnu.
Jsem hrdy na to, Ze jedin€ moje osadka to vydrZela po celou dobu 1étani. Tento zplisob
ziskavani zkuSenosti asi nebyl moc moudry, ale nevédomky mi zacatkem roku 2002 pri
sestieleni zachrénil Zivot.

Nékdy nevite, jaky vycvik se vyplati...

* ok ok

Cas v Savannahu rychle ubihal, Stephen a Andrew méli ve §kole dobré vysledky a Lindé
se datilo jako zdravotn{ sesti'e 1ékar'e alergologa. Méla rdda svou préci a své kolegy,
odvadéla dobrou praci a méla skvély pristup k lidem.

Pak se jednou vyznamenala pii neocekdvané situaci u lékare. Jeden muz v ¢ekarné omdlel
a upadl na zem. Recep¢ni tplné€ ztuhla a jeho manzelka viibec nevédéla, co ma délat, a tak
jen kficela, Ze jeji manZel umir4.

Linda ten rozruch uslySela, zacala se srdecni masazi a pritom klidné davala recepcni
pokyny, aby zavolala sanitku a soucasné uklidiiovala tu vydésenou Zenu. Lindina rychla
akce pri resuscitaci toho postiZeného muZe udélala na personél a 1ékare velky dojem.
Myslim, Ze nikdy nenasla jinou tak uspokojujici praci, jako tu v georgijském Savannahu.



& ok ok

Zilo se ndam dobie. Nage mala rodinka nemohla byt §tastnéjsi. Bydleli jsme blizko plaze
a Casto se zde schazela velka skupina naSich prétel. VSichni spolu skvéle vychazeli a v§emi
moznymi zpUsoby jsme si pomahali. Za st€éhovani do nového bytu nebo nekvalifikované
préce, které vyzadovaly néjaké ruce navic, se bohudik platilo jen pizzou a pivem. Byli jsme
si blizci a tvrde€ jsme trénovali. Ale obcas ndm spadla do klina premiérovad mise. Doprava
zasob na Bahamy byla pfesné to pravé. Mysleli byste si, Ze si tu cestu vezmou star$i piloti,
ale nevzali. Nikdo nechtél riskovat dlouhou cestu nad vodou mimo dohled zemé. Nemohl
jsem se dockat. Budou to pro mne dalsi zkusSenosti.

Bermudsky trojuhelnik je misto, o kterém ctete, ale viibec si nemyslite, Ze jsou ty pribéhy
pravdivé. Po letu na Bahamy to moZn4 budu muset prehodnotit. ..

Mym tkolem bylo dopravit ndhradni dily jednotce vrtulnikti UH-60 Black Hawk na
jiznich ostrovech. KdyZ jsme odlétali z West Palm Beach na Florid€ a mifili na Great
Exumas, na pravé sedacce naseho CH-47D sed€l mij kopilot a mily pritel Mike Steele.
NaSe trasa vedla hlavné nad otevienym morem a prochdzela jiZzné od Bimini. Podle
armadnich predpist jsme byli vybaveni vhodnou hladinovou vystroji jako rafty, osobnimi
plovacimi prostedky a tinikovymi lahvemi se stlaCenym vzduchem. PouZiti t&chto véci
jsme nacvicovali, ale nikdy jsme si nemysleli, Ze se nékdy alespori priblizime k jejich
potiebé. ..

S Mikem jsme vyrazili brzy a doufali jsme, Ze si na ostrovech uZijeme co nejvic Casu.

A t&dili jsme se, Ze vyménime nase chladno s Sedivou zataZenou oblohou za slune¢ny
Karibik. KdyZ jsme zamifili nad Atlantik, cesta zac¢inala bezstarostné a diky vyhodnému
vétru jsme minuli Bimini cestovni rychlosti pres dvé st€ mil za hodinu. Byl to posledni
kousek zemé, ktery jsme vid€li, neZ se dostaneme k fetézci ostrovi Exuma. Zkorigoval jsem
kurz, abych kompenzoval vliv vétru a sparoval jsem funkci volby sméru v AFCS.
Pravidelné jsem kontroloval spotiebu paliva a prepocitaval rezervu a dobu zbyvajici do
vycerpani paliva. Zatim bylo vSechno v poradku...to jest az do chvile asi tficet minut poté,
co jsme naposledy spatfili zemi. Pak se vyskytl drobny problém — idaj na mém indiké4toru
sméru se ligil od zaloZniho kompasu o Sedesat stupiit —- SEDESAT! Ktery tidaj je chybny?

Tenhle nepodstatny problém mél vyznamné disledky. Pokud chybnou hodnotu udéval
zaloZni kompas, byla to jen drobné nepifjemnost. Ale jestli chybné fungoval ukazatel
polohy ve vztahu ke zvolenému kurzu (HSI), tak by to znamenalo, Ze mij vrtulnik, ktery byl
napojeny na tenhle gyroskop, letél nejméné tficet minut s odchylkou Sedesat stupni od
kurzu rychlosti pres dvé sté mil za hodinu. Byli jsme nad otevienym ocednem...kde vlastné
jsme?

Prvni krok — pfijit na to, ktery kompas funguje Spatné. Zalozni kompas byla osvédcena
kulicka naplnéna kapalinou a bez elektroniky, jen kapalina a v ni volné se vznasejici riZice
kompasu. Nevidél jsem diivod, pro¢ ho zpochybriovat. Naproti tomu HSI dostaval vstup ze
smérového gyroskopu, ktery byl spolehlivy a za normélnich okolnosti presny. V dal$im
kroku jsem zkontroloval fidici panel HSI na stropni konzole. Mali¢ka ruc¢icka na ném
indikovala problém s gyroskopem, coZ znamenalo, Ze jsme se odchylili od kurzu. Ziral jsem
na mapu — mohli bychom byt kdekoliv v prostoru o velikosti mé oteviené dlané. Musel jsem
udélat kvalifikovany odhad, kde by mohla byt nejbliZsi zemé a bylo to potieba udélat hodné
rychle. BohuZel jsme neméli dostatek paliva na néjaké pokusy, a pokud by byl mtij odhad
chybny, museli bychom pouZit to nouzové vybaveni do vody, které bylo thledné uloZené
v ndkladovém prostoru.

Nejprve jsem vyzkousel rddio, abych ziskal zaméreni radarem — nikdo neodpovidal.

I kdyZ jsme byli daleko od pevniny, mél bych byt stdle schopen mluvit s letovou sluzbou,
a pokud ne, prelétajici dopravni letouny béZné odpovidaly. Ale na mé volani nikdo



neodpovidal. Zbyvala mi navigace podle staré Skoly, ale zamracena Seda obloha mi
neumoZznila urcit zdkladni sméry s vyuZitim slunce. Bylo jasné, Ze jsme v kritické situaci.
KdyZ jsem nastavil nouzovy rezim, muj transpondér selhal. Nic elektronického
nefungovalo; co to md sakra znamenat?

Skoncime jako poznamka ve zpravach jako dalsi zmizely letoun v Bermudském
trojuhelniku? UZ jsem nebyl na vrcholu potravniho retézce, takZe jsem se nechystal vzdat
a skoncit v oceanu.

Musel jsem premyslet ...

Nas nesmérovy radiomajak (NDB) byla skoro zastarala navigaéni pomtcka, ale jako
zalozni kompas se mi v minulosti osvédcil. Naladil jsem dva rizné NDB vzdalené nékolik
set mil. KdyZ jsem dokoncoval protnuti dvou signalii, napéti nartistalo. Odhadl jsem svou
polohu a rozhodl se zménit kurz nékolik stupiiti doprava — prosté jen kvalifikovany odhad.
Ted jsme uZ museli jen ¢ekat, jestli se objevi zemé. Pokud ne, tak jsme v hajzlu.

Za asi patnact minut se objevil severni konec fetézu ostrovii Great Exuma. Mike zatocil
vic jeho smérem, a jakmile jsme doletéli k pobtezi, pokracovali jsme kolem néj na jih.
Mysleli byste si tedy, Ze naSe malé dobrodruzstvi skoncilo, ale zacaly se tocit rucicky
palivoméru na indikatoru stavu paliva, takZe se nedalo urcit, kolik v nddrZich paliva zbyva.
Musel jsem tudizZ zvaZovat preventivni pfistani uprostied pustiny, ne moc daleko od naseho
cile. OvSem alespoii to bude na sousi.

Mozn4 bych mél pokracovat a spolehnout se na sviij posledni vypocet spotfeby paliva;
mimochodem, nikdy jsem nebyl dobry v matematice...

Az dosud jsme to zviddli. Pro¢ bychom to méli ted’ vzdat?

KdyZ se naSe kola dotkla cilové ranveje, rucicka palivoméru se prestala otacet a ukazala,
Ze jsme méli v hlavnich nddrZich asi osm set liber paliva, coZ odpovidalo asi dvaceti
minutdm dalSiho letu. Nenf tfeba dodavat, Ze ten vecer teklo pivo proudem - pravdépodobné
to nebyla posledni oslava tniku pred smrti.

Kapitola 5

VYUKA VE FORT RUCKERU (1993-95)

Do klina mi spadla ohromna piilezitost. Armada se mé zeptala, jestli bych se chtél stat
pilotnim instruktorem na CH-47. Tato prace byla mym snem uZ od pilotni $koly. Ted jsem
musel piesvédcit Lindu, Ze chceme jit do venkovského Fort Ruckeru v Alabamé — byla té
zmeéng pristupna.

Zamlouvaly se ji dvé véci. Za prvé bych nebyl viibec nasazovany — Zadné cesty na
docasna sluZebni zarazeni a nasazeni v zahrani¢i. Druhou ldkavou véci pro ni bylo to, Ze
plaZe v Panama City a Destinu byly vzdalené jen hodinu cesty; milovala v§echno, co
souviselo s pobfezim. TakZe tohle by mohlo byt vyborné pridéleni a G¢inny emociondlni
restart po naSem ro¢nim odlouceni, kdyZ jsem byl v Koreji.

Linda odjela béhem nékolika tydni do Enterprise a kousek od bran Fort Ruckeru nasla
dim k prondjmu. To misto bylo skvélé; do prace jsem jezdil necelych dvacet minut a ta
nemovitost prindsela mym syniim spoustu zabavy.

Nas dim byl na svahu kopce dost velkého na to, aby po tom svahu sjizdéli ve svém
cerveném voziku. Jedinym zplisobem, jak nenarazit do stromu v té zalesnéné oblasti dole,
bylo vyskocit z voziku pred narazem. Chtélo by to néco jako zachyceni zpomalovacimi lany
na letadlové lodi. MoZn4 prave tam se rozhodlo o budoucim Stephenové povolani
u namoiniho letectva. Obvyklou obéti pozdniho tniku byl bohuZel jeho maly bratr, protoZe
Stephen vyskakoval aZ na posledni chvili. Andrew sedici na voziku vpredu nemohl seskocit,
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