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Z4dnou z mych knih jsem nezacal tak, jak jsem si piedstavoval. A tato nebude
vyjimkou. Do jejiho psani jsem se totiz pustil mnohem rychleji, nez bylo v planu.
Po navratu z Ultra Tour jsem si chtél uzivat prazdniny s rodinou, zajet na dovcu
an¢jaké vylety a taky trochu zaparit s kaimosema. Zacatkem srpna jsme se sportov-
nim reditelem Jardou tradicné vyrazili na nejveétsi metalovy svatek — festival Brutal
Assault. V josefovské pevnosti u Jaromere se kazdorocné schazeji priznivel tvrdé
hudby z celého svéta, aby si tu uzihi $pickovou muziku, dobry pivko a ve findle 1 ge-
nius loci, ktery ma tohle misto velmi silny. Totalné mé rozsekaly Ministry, taky Fear
Factory, objevil jsem tu Gzasnou kapelu Landmvrks, shodou okolnosti z Irancie.
Pro mé osobn¢ predstavovali zlaty hreb festivalu floridsti Obituary. Jejich set byl
paradni rezba, pro mé vsak jen zhruba do jeho poloviny, kdy jsem zjistil, Ze nemam
telefon. Tak jsem v tom skakajicim kotli chodil sklonény a koukal, kde se ta prokla-
ta chytra krabicka vali. Jednalo se o novy iPhone 16 Pro, takze to nejlepsi, co tou
dobou bylo na trhu. Koupil jsem ho prave kvili Ultra Touy, abych mél ty nejlepsi
mozné fotky a videa do filmu. Posléze se ke mné piidal Jarda a pak 1 dalsi metalisti,
ktefi se mé ptali, co hledam, a ochotné zacali po telefonu patrat taky. Mobil se
nenasel. Navic byl vypnuty, coz nevéstilo nic dobryho. Po koncertu jsme zash na
ztraty a nalezy. Tam mi jen fekli, Zze zrovna davali jedné pani telefon, kde nélezce
nechal 1 padesat eur za krytem. Ja tam mél jen obc¢anku a tu zatim taky nikdo
nenasel. Zustaval jsem v klidu. Na metalovej festak prece nechodé¢j pitomci, ktery
by nalezeny mobil strcili do kapsy, nebo ho snad ukradli. Stejné se ta véc neda ode-
mknout a je k nicemu. Druhy den uz mé na ztratach a nalezech privitali otazkou:
., Kdy se vam ten mobil ztratil>** Kdyz jsem jim fekl, Ze pii Obituary, tak mi jen stro-
ze odpovedeli: ,, Tak to vam ho neékdo ukrad. V tuhle dobu sem totiz vtrhnul asi na
hodinu néjaky gang — brali mobily a penézenky. Tahali je lidem piimo z kapes, asi
néjaci fakt sikovni kapsari, kteri umi vyuzit toho, ze v kotli jsou vsichni nalepeni na
sebe. Na policejni stanici je pékna fronta.” Tam jsem nesel, Cert vem telefon, ale. ..
uz doma jsem zjistil, Ze nastésti na iCloudu mam zalohované vsechny fotky 1 videa
z Ultra Tour, ale bohuzel zdznamy na diktafon, které¢ jsem porizoval kvili této kni-
ze, jsou nenavratné v hajzlu. Ty zalohovany nebyly. Chyba! Ale vzit zpét uz nesla.

Nezbyvalo mi tedy nic jiného, nez si poridit starsi, levnéjsi mobil, zazadat si o no-



vou obcanku, kousnout se a zacit tvrd¢ makat. Psat, dokud mam zazitky z Iran-
cie jeste v cerstvé pameti. I kdyz Brutal Assault se na jeji kondici asi celkem
podepsal... Nikdy jsem si nepripravoval osnovy. Na gymplu ve slohu jsem pro
osnovu vzdy nechaval misto a dopsal ji, az kdyz jsem meél text hotovy. Ted jsem
ale kazdou etapu a kazdy prejezd vypsal do mnoha bodu, které pri psani posléze
rozvedu. Hodné jsem cerpal 1 z videi, fotek a socialnich siti — zkratka z veskeré
internetové stopy, kterou po sobé Ultra Tour zanechala. Byla dlouhd a celkem
1 hluboka, coz se ukazalo ku prospéchu celé té skladacky. Co mé asi mrzi nejvice,
tak pii kazdém setkani s fanousky jsem st nahraval 1 jejich jména, aby mohla
v knize zaznit. Bohuzel vétsina z nich byla nahrana pouze v mobilu ve slozce dik-
tafonu. Ale zustala tam 1 cela rada hlasek a detaili, o nichz jsem byl presvédcen,
ze v knize zaboduji. Mozna ted nabyvate dojmu, Ze kniha bude zna¢né¢ ochu-
zend a nebude za moc stat. Prolog tim padem pfinesl opacny efekt, nez by mél,
a spise vas od ¢teni odradi. Jenomze ja to s nim udélal stejné jako s tou osnovou
na gymplu. Napsal jsem ho az po dopsani knihy, kterd dle mého nazoru kradezi

mobilu viibec neutrpéla. Mozna ji to 1 prospélo. Vérim, ze az dojedete do cile

téchto skoro tii stovek stran, date mi za pravdu. Tak zacvaknéte pedaly a jedeme!




Jeste nez se vydame po trase 112. ro¢niku nejslavnéjsitho zavodu svéta, rad
bych lehce poodkryl koreny extrémnich cyklistickych vyzev. Lidé si je zacali
klast prakticky hned, jakmile objevili bicykl. Samotna Tour de France vznikla
pravé na zaklade sportovniho silenstvi a touhy objevovat hranice mozného.
Kolo je na cest¢ k limitim a mnohdy i za n¢ zkratka dobrym prostredkem.
Projektem Ultra Tour jsem chtél pripomenout prave tyto v dobrém slova smy-
slu blazny a prukopniky, kteti se kdysi rozjeli vstiic svym sntim, a dnes na n¢

navazuji takovi mimozemstani jako Tadej Pogacar.

Jiz v roce 1875 tvrdil uhersky vojak Zubovics, ze kan je rozhodné rychlejsi
nez kolo. Skoro 1300 kilometrti z Vidn¢ do Parize na ném docvalal za dva
tydny. Hozenou rukavici zdvihl jisty Albert Laumaillé, ktery mél k bicyklim
mnohem vétsi davéru a jesté vice véril své kondici. Vydal se opacnym smérem
a z Parize do Vidné¢ dojel za dvanact dni a deset hodin. Duse to byla vskutku
dobrodruzna. Dle svych slov v cili bojoval s bolestmi a spankovou deprivaci.
Jeho osvéd¢enymi zbranémi proti nim byl tonic a listky koky. Magort na kolech
Véloce Sport usporadali v roce 1891 zavod z Bordeaux do Parize. Pred jezdci
tehdy stalo 572 kilometrt. Vyzvu vyrazné pritvrdilo poradatelské prohlaseni,
ze distanci nerozd¢li do etap, ale prosté se pojede na jeden zatah. Zavod vyhral
Anglican G. P. Mills pramérnou rychlosti 21,5 km/h. Co se energie tyce, vsadil
na maso a blize nespecifikované stimulanty. Trumfnuti tohoto cyklistického
martyria na sebe nenechalo dlouho ¢ekat. Patizské noviny Le Petit journal si ne-
braly servitky a vymyslely $ilenost v podobé bezmala 1200 kilometrt dlouhého
zavodu Pariz—Brest a zpét. Jezdci pry kolabovali tnavou primo u silnic. Nej-
lépe se se vSemi nastrahami vyporadal domaci Charles Terront. Trasu zvladl
za 71 hodin. V té dobé¢ vznika i rada ,kratsich®, trisetkilometrovych zavoda.
Mnohé pretrvaly az do dnesni doby: belgicka klasika Lutych—Bastogne—Lu-
tych (1892) a francouzska Patiz—Roubaix (1896).
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Prvni myslenka na jizdu kolem Francie vzesla z hlavy Théodora Joyeuxe.
Ten v kvétnu 1895 uskutecnil Grande Boucle neboli velky okruh. Celkem
5500 kilometra zvladl za devatendact dni, takze tehdy urazil 289 kilometra
denne! Dat néco takového dnes (o sto tficet let pozdéji) na supermoderni

karbonové silnic¢ce by byl porad paradni vykon.

Prvni ro¢nik Tour de France se konal v roce 1903. Cilem zavodu nebylo nic
jiného nez navysit denni prodeje deniku L’Auto, jehoz $éfredaktorem byl Henri
Desgrange. Stranky deniku mély zlutou barvu. Ta se nakonec stala 1 barvou
zavodu, ktery se z marketingové akce okamzité prehoupl nejprve v celoevrop-
sky a pozdéji celosvétovy sportovni fenomén. Trasa prvniho ro¢niku byla sice
spise rovinata, ale jeji parametry nahanély hrazu. Zavod meril 2428 kilometra
a byl rozdéleny do Sesti etap. Organizatori vyhradili na Grande Boucle deva-
tenact dni. Primérna délka etapy tehdy ¢inila drsnych 405 kilometrt, v ramci
té posledni z Nantes do Paiize prekonali zavodnici 471 kilometra. Uvodniho
ro¢niku se zucastnilo Sedesat odvazlivet a pouze jednadvacet z nich dojelo do
cile v Parizi. Jednalo se vskutku o ryzi ultracyklistiku. Do etap vyrazeli jezdci
za tmy a za tmy je 1 dokoncovali. Po trase nemeéli zadnou asistenci. Vétsina

zavodnikd byli Francouzi, ale Gcastnili se také cyklisté z Belgie a Italie.

Vitézem prvniho ro¢niku Tour de France se s celkovym casem jizdy
94 hodin, 33 minut a 14 sekund stal Maurice Garin. Triumf mu zajistil velkou
popularitu a také odmeénu tii tisice zlatych frankd. Pouhych 162 centimetrt
vysoky a 60 kilogrami vazici Maurice Garin se narodil a vyrastal v italském
udoli Aosty. Od patnacti let se zivil jako kominik, na lepsi zivobytl si mimo
jiné vydélaval 1 pasovanim syra pres italsko-francouzskou hranici. S rodinou
se prestchoval do Francie a nakonec se usidlil v Roubaix. Diky svym divokym
jizdam na kole si vyslouzil prezdivku ,.Silenec®. V roce 1893 ziskal profesio-
nalni cyklistickou licenci a rovnou vyhral ¢tyfiadvacetihodinovku v Parizi na
Martové poli. Jelo se v tinoru a dojeli pouze dva jezdci. Byval vzdy o porad-

ny kus rychlejsi, nez cekali jeho soupefi 1 organizatori zavodu. Pii zavodé
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Marie Marvingtova. Zdroj: Explor-nature.fr
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Bordeaux—Pariz dorazil k cilovému velodromu jesté predtim, nez organizatori
odemkli jeho vstupni branu! Také 467 kilometrt dlouhou Gvodni etapu prv-
niho roc¢niku Tour de France prezentovali organizatori v Cele s Desgrangem
jako tézkou drinu na vice nez Ctyfiadvacet hodin. Garin ji ,sfouknul® diky
vytrvalé nocni jizdé za osmnact hodin. Maly velky muz ovladl 1 druhy roc¢nik
Tour. Dodatec¢né byl ale Francouzskou cyklistickou unii diskvalifikovan za po-
uziti nepovoleného doprovodného vozidla v posledni nocni etapé. Jelikoz byli
za stejny prohresek diskvalifikovani i jezdci na dalsich trech mistech, vypukla
velkd aféra, kterda malem znamenala konec Tour de France. Oficidln¢ vyhral
paty v cili Henri Cornet, jehoz cas byl o tf1 hodiny pomalejsi. Garinovi byla

dokonce pozastavena zavodni licence na dva roky.

V roce 1905 vedeni Tour v cele s Henrim Desgrangem rozhodlo, Ze na-
misto Sesti extrémneé dlouhych etap postavi pred tcastniky jedendct ,.kratsich*
zkousek. Ty ale stale mély z dne$niho pohledu ultracyklistické parametry.
Poprvé se v itinerafi také objevuje vEtsi stoupani, 1178 metra vysoky Ballon
d’Alsace. Prvnim obhdjcem celkového prvenstvi na Tour se stal Lucien Petit-
-Breton, kdyz triumfoval v letech 1907 a 1908. Slavy si bohuzel dlouho neuzil,
jelikoz padl v pouhych 35 letech v prvni svétové valce. Na start Sestého rocniku
(1908) se poprvé v historii postavilo vice nez 100 odvazlivct (presné 114). Mezi
zajemcl o start se objevila 1 jedna Zena — Marie Marvingtova. Utast ji byla
ovSem zakazana s tim, ze Tour de France je zavod pouze pro muze. Nezdolna
Maruska se ale nevzdala. Objela vSechny etapy s dennim zpozdénim a trasu
dokoncila. Pravé ona zasadila seminko pro podobné ulety, jakym se stala moje

Ultra Tour. Merci beaucoup, Marie!

Prvni roc¢niky slavné Grande Boucle se daji sméle oznacit 1 za ty nejdivocejsi,
a to jak z pohledu zavodniho pole, tak lidi okolo. Nékteri fanousci piipra-
vovali na své neoblibené jezdce nejriaznejsi zaskodnické akce. Vysypavali na

cesty pripinacky, stiepy, vyjimkou nebyly ani fyzické atoky. Par zavodniku si
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tak na cestu pribalilo 1 revolver. Posadky organizatorskych vozt byly ozbrojeny
zcela bézné. Cyklisté pouzivali razné metody, jak si v zavodé pomoci. Uzivali
stimulanty véetné kokainu, alkoholu, strychninu, pozdéji amfetaminu a dalsich
latek, aby zvysili svou vykonnost. Na potlaceni bolesti naopak aplikovali opiaty.
Zkratka drog tam bylo mozna vic nez na ceské hausparty v devadesatych le-
tech. A to je uz co rict. Ti nejvétsi podvodnici, a nebylo jich malo, si 1 zkra-
covali nebo urychlovali cestu. Casto za timto Géelem vyuzivali automobily
a vlaky, kde se jich mnohdy potkalo 1 vic a nevéricné po sobé koukali. Pozdéji
se vyvinuly bizarni metody, kdy se napriklad nechavali tahnout autem ¢i mo-
torkou pomoci lanka, na jehoz konci byl korek, do kterého se zavodnik behem
jizdy zakousl. Byly zaznamenany 1 piipady sabotazi. Zavodnici poskozovali
svym souperum bicykly, pfipadné se jim snazili dat n¢jakd projimadla do jidla.
Neni proto divu, ze celkovy lidr zavodu zpocatku vibec nestal o to, aby byl
né¢jak zviditelnovan a odlisovan od zbytku zavodnikt. Vedouci zavodnik vozil
v tvodnich roc¢nicich pouze zeleny pasek na rukavu, zluty dres v barvach de-

niku L’Auto zacal zarit v pelotonu az v roce 1919.

V roce 1911 byl poprvé do trasy Tour de I'rance zatrazen vyjezd na Col du
Galibier. (Tehdy zavodnici jeli tunelem ve vysce 2556 m, dnes silnice vede
pres sedlo vysoké 2642 m.) Po oznamenti této novinky se zavodnici nezdrahali
nazyvat poradatele Henritho Desgrangea vrahem. On je motivoval slovy, ze ti
nejlepsi cyklisté dokazou vyjet na kolech az tam, kam ani orli nevyleti. Nejruz-
n¢jsich tézkych zkousek a prekazek pro test svala 1 vile tcastnikt pribyvalo.
Rocnik 1911 prinesl i rekordni délku (5343 km). Trasa byla tehdy rozdélena do
patnacti dlouhych etap a ¢trnacti volnych dnt. (Mimochodem vibec nejdelsi

Tour de France se uskutec¢nila v roce 1926. Mérila celkem 5745 kilometra.)
Jeden z nejsilngjsich prib¢ht napsal na Staré dame (jak se Tour prezdiva

diky jeji velmi dlouhé historii) Eugene Christophe, zvany Cri-Cri, b¢hem roc-

niku 1913. Ve sjezdu z Tourmaletu, kdy st chtél pojistit prvenstvi v celkovém
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hodnoceni Tour, mu praskla vidlice. S kolem dob¢hl do deset kilometrt vzda-
lené kovarny. Aby neporusil pravidla, tak si vidlici sam béhem asi tii hodin
opravil. Jenomze rozhod¢i mél problém, ze mu pifi tom maly chlapec slapal
u vyhné na méchy. Dostal proto za nepovolenou pomoc penalizaci, kterd byla
nakonec i na zakladé protesta verejnosti snizena na tfi minuty. To ale v celkové
ztraté nehralo zadnou roli. I pres tento problém dojel do cile v Pafizi na sed-
mém mist¢. Neni divu, ze se tento prib¢h stal namétem mnoha umeéleckych
ztvarnéni. Eugene Christophe se ve svété cyklistiky proslavil jiz rok predtim,
a to 315 kilometra dlouhym sélovym tnikem v etapé z Chamonix do Grenoblu.
Ten stale ztstava (a s ohledem na vyvoj vrcholné cyklistiky nejspis 1 ztastane)
nejdelsim v historii Tour. Cri-Cri se také stal béhem roc¢niku 1919 prvnim
nositelem zlutého trikotu. I kdyz Tour nikdy nevyhral, patii k jejim nejvétsim
osobnostem a legendam. Pravé v roce 1919 se ostatné jela nejdelsi etapa v his-
toril. Startovala v noci v Les Sables a koncila po 482 kilometrech v Bayonne,
kam jezdci dorazeli rovnéz za tmy. Vitézny Jean Alavoine ji zvladl v case pod
devatenact hodin. Celkové pak skonc¢il druhy. Diive se zkratka jednalo o ultra-

cyklistiku jako vysitou. Prave tento fakt bych svym projektem rad pripomneél.

Henri Desgrange kontroluje zavodnika béhem Tour de France. Zdroj: Welovecycling.com




Eugene Christophe.
Idroj: Wikipedia.org

Jean Alavoine.
Ldroj: Capovelo.com
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Myslenku na objeti Tour de France ultramaratonskym stylem bez podpory
jsem v hlavé nosil dlouho jako néco ,,odlozeného®. V roce 2025 po letech opét
vyslo, ze se nekonal zadny Grand Départ ze vzdaleného zahranici, a Tour
tudiz vedla pouze na tzemi Francie. Pii detailnéjsim prizkumu jsem zjistil, ze
autori trasy se rozhodli zaradit horsky dojezd na Mont Ventoux. Vyjezd na
ikonického obra Provence jsem mél v merku uz po mnoho let a bylo jen otaz-
kou casu, kdy se naskytne prilezitost splnit si tento cyklisticky sen. Stejné tak
jsem nikdy nebyl na legendarnim Tourmaletu a vrcholech v Centralnim masi-
vu... Lakadel zacalo byt opravdu hodné! Dospél jsem k presvédcent, ze prisel
ten spravny Cas na spachani silenosti spocivajici v objeti celé trasy Tour de
Irance véetn¢ transferti mezi etapami. Projekt jsem nazval Ultra Tour. O co
min originalni, o to vic prakticky nazev. Da se z né¢j celkem dobte odvodit gro

projektu — tedy kombinace ultracyklistiky s Tour de France.

Tuto ,,ultrapakarnu‘ jsem planoval jako kazdou jinou. Hlavni motivaci byly
zazitky, dobrodruzstvi a v neposledni radé 1 poctivy sportovni vykon. Tentokrat
se k tomu v§emu pridal i respekt a obdiv k prikopnikim slavné Grande Boucle.
Chtel jsem okusit nejslavnéjsi zavod svéta podobne, jako ,chutnal® jezd-
cim v jeho prvnich roc¢nicich se ctyfsetkilometrovymi etapami. Ve zkratce —
minimum podpory, maximum dobrodruzstvi. Proto jsem se rozhodl vyrazit na
trasu Tour de France v, self-supported” modu a k tomu rovnou pridat 1 dlouhé
prejezdy mezi jednotlivymi etapami. Ostatné podobné, jako to ucinil v roce
2021 australsky profik Lachlan Morton na popud managementu svého tymu
EF Education First. (Trasu dlouhou 5510 km zvladl za skvélych osmnact dni.)
Kdyz jsem do mapy naklikal viech jednadvacet etap a dvacitku (letos obzvlast
dlouhych) transfert mezi nimi, vyskocila na mé cifra zacinajici Sestkou. Moje
smycka bude tedy hodné grand — az tak, ze svoji délkou predci pétitisicovy
Race Across America. (Kdo jste ¢etli knthu DREAAM, tak tento zavod napric
USA dobfe znate.) Ultra Tour tudiz bude moji druhou nejdelsi jizdou hned
po 7400 kilometra dlouhém zavodé North Cape — Tarifa, ktery se stal hlavni

naplni knihy Rychleisi neZ vitéz. Ovsem co se tyCe prevyseni, cekd mé nejvetsi
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Doma u poéitace s trochu zamotanou hlavou. Foto: David Tanegek (CTK)

masakr v zivoté. Prece jen trasa Tour de France je vymyslena tak, aby dostala
na limit ty nejlepsi cyklisty na svété. Kam dostane amatéra z Podkrkonosi s ko-
lem obtézkanym brasnami, byla otazka, na kterou jsem si mohl odpovedet az
na misté ¢inu ve francouzskych kopcich. Dalsi otazniky se také vznasely nad
kondici jesté jednoho rozdilového hrace v celé té hre — pocasi. Zvlast kdyz
clovek jede bez podpory, vyjde ze souboje s destém, zimou, bourkami, silnymi

vétry a spalujicimi vedry vzdy porazeny.

Abych dodal Ultra Tour jesté vice na dramati¢nosti a vdechl ji 1 kus zavod-
niho napéti, rozhodl jsem se na hrist¢ pfizvat jesté dalstho netprosného sou-
pere. Jeho tempo je vyrovnané, konstantni, nehrozi mu zadny pad, v cest¢ mu
nestoji kopce ani Spatné pocasi. Nikdy se nezastavi. Cas! Rozhodl jsem se od-
startovat ve stejny moment jako profesionalni peloton a pokusit se 1 pfes porci

n¢jakych 2700 kilometra navic v prejezdech dorazit do Pafize jesté pred nim.
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P DUNKERQUE

Mapa Ultra Tour — Eernou Carou jsou vyznaceny etapy zavodu, €ervenou pak prejezdy mezi nimi

Vyzva tim razem dostala punc ultramaratonského zavodu s prisnym limitem.
Bylo mi jasné, ze udrzet pramérny denni néjezd okolo tif stovek kilaka na
trase s prevysenim pres osmdesat tisic metrt bude vyzadovat skutecné zavodni
tempo. Abych mohl odstartovat ve stejny den a hodinu, musel jsem prohodit
poradi etap. Zacal jsem tou treti. Predpokladem pro uspéch byl i rychly za-
catek. Prirovnal bych to k surfari chytajicimu vlnu. Zkratka musel jsem toho
hned po startu odjet co nejvic na jeden zatah, abych se dostal pred peloton
a ten uz mé tlacil jen zezadu az k cilové lajné na Champs-Elysées. Kdybych
vlnu nechytl, dostal by se cely ten spektakl jménem Tour de France pfede mé

a t¢zko bych se skrze n¢j prokousaval dal.

19



Stal jsem pred vyzvou, v niz budu muset jet nejlip, jak umim, a zarocit ves-
keré své zkusenosti z dlouhych zavodu a vsech téch ,ultrapakaren®, které
jsem uz spachal. Vyzadovalo to samozrejme 1 tradicni pripravu, takze kromé
tréninkd jsem taky hodné zavodil. O vikendech bikové maratony, v tydnu na
Jicinské cyklolize v seridlu ¢asovek a cross-country zavodua. Postelovat motor
s mladsima puskama na kratsich tratich je vzdycky prinosny. Ja vlastné moc
dlouhych tréninkd ani nejezdim, spi§ se snazim udrzovat intenzitu a silu,
z niz pak 1 v ultramaratonech ziju. Minimalné tedy prvni dny, nez se ze
mé stane zombie plouzici se svétem na autopilota. V zavodech se celkem
darilo. Zasadnim testem bylo 400 Ultra, MTB ultramaraton na ctyti sta ki-
lakt vedouci pres Krkonose, Jizerky, Luzické hory, Ceské Svycarsko, Lahské
piskovce, Kokofinsko, éesk§/ r4j a Podkrkonosim zpét do mista startu a cile
v Mostku. S prevysenim devét tisic metru to je poctiva facha, a tudiz 1 test na
litani po kopcich ve Francii. Zacastnil jsem se zatim vSech péti ro¢nikt. Ten
posledni se zapsal do mé paméti jako jednoznacné nejnarocnéjsi. Pritvrdila
trasa — méné asfaltu, vice terénu a jeden hodné ostry kopec navic. Ale hlavné
pocasi dostalo na lopatky Gplné kazdyho. Pripominalo spise prelom tnora
a brezna nez polovinu kvétna. Podepsalo se to 1 na poctu finishera, ktery
by v pripadé lepsich podminek byl urcité mnohem vyssi. Nékolik prihlase-
nych si to rozmyslelo jesté pred startem na zakladé predpovedi. Kdyz jsem
ve vanici na Dvorackach nasazoval na zkifehlé prsty zimni rukavice, musel
jsem se podivat pod sebe, abych se ujistil, Ze tam je opravdu kolo, a nikoliv
snowboard nebo bézky. Po necelych dvaadvaceti hodinach jsem dorazil do
cile s vidinou nikoliv vychlazeného pivka na stole, ale teplé vany u nas doma
v koupelné. Tajné jsem si pral, abych si timto $patné pocasi vybral a ve Fran-
cii st uzival tepla a sucha. Jo a kdyz jsem konec¢né zaplul do vany, tak krome

horké vody mé celkem zahtalo 1 paté vitézstvi v rade.
Jelikoz Ultra Tour slibovala tisice kilakt na silnicich, rozhodl jsem se jes-

té zustat v terénu a jako posledni vyzivnou tréninkovou davku objet rakous-

ky etapak Alpentour Trophy. Vyhlaseny ctyrdenni MTB zavod ve Schlad-

20



V cili 400 Ultra se svymi holkami a rodici

mingu pod krasnym masivem Dachsteinu jsem do té doby jel uz ctyfikrat.
Dvakrat v solo kategorii a dvakrat ve dvojici s Ondrou Mikulem. Je prav-
dou, ze sdilena radost je siln¢jsi, a tak mé vice bavila praveé tymova soutéz.
V poslednich letech jsem zatouzil vratit se ve dvojici s Marou Foltynem,
ale teprve v sezéné 2025 to mij zavodni harmonogram dovolil. Naposledy
jsem se po svazich Planaie, Hochwurzenu, Hauser Kaiblingu, Reiteralmu
a Dachsteinu svezl pred dvanacti lety. To bylo Marovi sedm. Tenkrat jsme
nezavodili na vlastnich kolech, protoze pfed prvni etapou vybilil néjaky
gang celou kolarnu naseho penzionu. S Ondrou jsme si tehdy pujcili téz-
ka trailova kola s vysokymi zdvihy a zavod objeli na nich. Domu jsme se
vratili s poloprazdnym autem, zato s hlavami plnymi zazitka a také dob-

rym pocitem, ze jsme se nevzdali. Zkratka ze nam ti hajzlové sice ukradli
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L s Ve

S Marou Foltynem na trase Alpentour Trophy

kola, ale nikoliv ten zavod, na ktery jsme prijeli. Pfi paté Gcasti jsem si tedy
vytycil cil vratit se ve zdravi domt a pokud mozno 1 s nasimi biky. Mara
Foltyn je skvely sportovec, ktery by sviij potencial dokazal prodat ve vétsiné
vytrvalostnich disciplin. Za tu hlavni si vybral skialpinismus, v némz patii
ve své kategorii do svetové $picky. V 1éte to ale neskutecné ,,zabiji* 1 na biku,
kdyz se na ceskych zavodech pravidelné pohybuje v popredi vysledkovych
listin. Pro¢ zrovna Mara? Protoze to je kluk, kterého vnimam od jeho détstvi
a vim, ze jsme tak trochu ze stejné¢ho teésta — podkrkonossti blazni, kteri se
jen tak néceho nezaleknou, a kdyz uz jde do tuhého, uméji zabrat. Pokud
se néco nepovede, dokazeme se tomu naopak zasmat a zbytecné nepanika-
rit. Ve sportu hledame predevsim zazitky a zabavu. Spojuje nas ale 1 zaliba

v rockové a metalové hudbé. Uvédomoval jsem si, ze jsme méli spolu do
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Radost v cili étyfdenniho etapaku Alpentour Trophy

Rakouska vyrazit o dva roky driv, kdy jsme byli kondi¢né na podobné trov-
ni. Terminov¢ jsme se ale nesesli. Zatimco Marova forma leti stale vzhiru,
ta moje uz mnoho let viceméné stagnuje, za coz jsem ve finale rad. Vékovy
rozdil sedmadvacet let pasobil hrozivé a bylo jasné, Ze tu kratsi sirku si v kaz-
dém ze Ctyt zavodnich dna vytahnu ja. Takze Mara si uzil peknou vyjizdku
po Alpach a ja ostry zavodéni s otackomérem porad v ¢erveném poli. Jako
trénink na Ultra Tour byl etapak fakt skvély a coby kamaradsky vylet jeste
lepsi! Kola nam nikdo ne¢majznul a nakonec jsme dojeli v nasi kategorii
druzi. Pro mé osobné bylo zavodéni po boku takto naslapaného a perspek-
tivniho sportovce velkym zazitkem. Tréninkova priprava na nadchazejici
ultrapakdrnu ve Francii timto vyvrcholila. Prisel cas resit organizacni véci,

pripravovat techniku, balit brasny a na kole se jen vozit.
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CETAFE

Posledni ladéni kola s Fittipaldim — dvornim mechanikem a tatou v jedné osohé
Vzkaz od mych holek — maly papirek, ktery umi velky véci

Pohled do kufru pfi cesté do Francie doklada, Ze kluci se o mé starali naramné
Komplet vybava, kterou povezu v brasnach a na sohé
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Nebudu tu detailn¢ popisovat posledni dny a hodiny predtim, nez jsem odjel
do Francie. Pred kazdou velkou vyzvou to je porad stejny. Nestihani, dode-
lavky na posledni chvili, zkratka stres v mnoha svych podobach. A hlavné¢ pak
louceni. Nemam ho rad. Najednou na mé dopadne velka titha odpoveédnosti
a mozna 1 jakychsi vycitek. Jako by mi uz v ten moment naskocil do hlavy muj
virtudlni sportovni reditel a pronesl: ,,Hele, ty si ted jede$ zablbnout a splnit
st n¢jaky svoje sobecky cile. Véci, co se muzou podélat, bude hodné. Takze
jediny dulezity je, aby ses k témhle tvym tfem holkam vratil.” Situaci pred
nasim domem tentokrat odlehcili Sklepak a Honzik, kteti se rozhodli udé¢lat si
vylet se mnou. Nez jsme do dodavky nalozili kolo, kluci vytahli z auta proviant
v podobé pivka, uzeného $peku a cerstvého chleba s tim, ze se o mé hezky po-
staraji. A taky ze jo — starali se o mé naramné. Tak jo, trikrat pevné objeti, pusa
na rozloucenou, slib, ze budu opatrnej, a zamacknuti slz. Pak uz jen zamavani

z okynka, poslana pusa a cau. Uf; to je vzdycky tak tézky...

Hotovo, shaleno!




Po cesté jsem resil spoustu organizacnich zalezitosti, které jsem nestihl dola-
dit doma. Napriklad i véci kolem sdileni videi pro CT sport. Kdyz se o projektu
Ultra Tour dozvedél dnes uz legendarni komentator a hlas ceské cyklistiky To-
mas Jilek, projevil velky zajem o néjaké reporty, které by ozivily primé prenosy
Tour. To mé samoztrejmé hodné potésilo a s nadSenim jsem takovou nabidku
spoluprace prijal. Ve findle jsem stejné mél v planu natacet videa pro film. Tak-
ze jsem pripravoval sdilenou slozku pro $tab CT sport a taky pro moji dceru
Daninku. Nabidl jsem ji mizerné placenou brigadu v podob¢ pomoci s mymi
socialnimi sitémi. Dale jsem musel zamakat na propagaci dobroc¢inné sbirky,
kterou jsem jako kazdy rok na zacatku sezony vyhlasil. Tentokrat jsem se roz-
hodl podporit ti1 organizace, za nimiz stoji dlouhodoba zasluzna a profesional-
ni prace prinasejici mnoho dobrého: charitativni projekt Pomozte détem, dale
Domaci hospic Duha v Hoticich a ve Vrchlabi a Domecek plny kolecek, cent-
rum pro handicapované nabizejici socialni sluzby a terénni péci. A v neposledni
radé jsem taky namlouval vzkaz kamaradovi Lukymu, ktery tou dobou bohuzel
lezel kvili silnému autoimunitnimu onemocnéni ve Fakultni nemocnici Hra-

dec Kralové v umélém spanku, napojeny na plicni ventilaci 1 mimotélni okruh.

POMOZTE
DETEM

Shirka na dobrou véc se v roce
2025 délila na tfi casti. ..
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Ultra Paka Racing Team.
Ileva: David ,Sklepak”,
Tada, Danda a Honzik,
fotila Gahinka
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