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Uvod

Nova publikace prazského nakladatelstvi Grada Publishing, a.s. ma byt volnym po-
kratovanim kniZni fady o automobilech mladoboleslavské znacky Skoda. V nedavném obdobi
Gspésné publikace vénované Eeskym voziim Skoda Favorit, Skoda Felicia, Skoda Fabia a Skoda
Octavia tak dostavaji motoristé dalsi dil. Neni tak obsahly a rozsahly jako zminéné minulé tituly
snad i proto, Ze se snazi tak trochu korespondovat s diistojnosti vozu Skoda Superb, ktery rozhod-
né nepatfi do kategorie tuzemskych vozt, dlouha 1éta udrzovanych v duchu béznych podomac-
kych oprav, u nas tak dobfe znamych.

Automobil Skoda Superb vés pfi prvnim kontaktu presvéd&i, e kvalitni a kvalifikova-
nou péci, kterou mu budete vénovat, vam vynahradi skvélym dojmem z jizdy a kvalitniho kom-
fortu. Skoda Superb je viiz, 0 némz se nam je$té pred nedavnou dobou mohlo jenom zdat. Véfime,
ze to potvrdi i obsah této publikace.







HISTORIE VvVOZU

1 Historie vozu i mista jeho vyroby

., Prepychovy automobil, ktery neziistane nic dluzen pozadavkim vaseho vybraného
vkusu, ktery dokonale uspokoji pozadavky vaseho osobniho pohodli a bezpecnosti, ktery svou
rychlosti a akceleraci vyborné splni pozadavek vysokych cestovnich priméri — to je Skoda
Superb.

Tolik ze sloganu jednoho piedvaleéného prospektu na viiz Skoda Superb. Jeho pojme-
novani — tedy cosi jako nadherny, skvostny nebo jedine¢ny — mélo symbolizovat na zacatku Ctyfi-
catych let 20. stoleti vyvrcholeni modelové fady nasi automobilky. Uz tehdy byl jakousi vlajkovou
lodi mladoboleslavské znacky a nééim mimofadnym. Tim ostatné je i v soucasnosti.

Dalo by se fici, Ze vie za¢alo u modelu Skoda 860. Velice reprezentativni model
byl vyrabén v letech 1929 az 1932, pficemz jeho oznaceni 8 znamenalo osmivalec, oznaéeni
60 potom maximalni vykon v konich (44,1 kW) pti 3000 min"'. Majestatna 5425 mm dlouha
limuzina dosahovala rychlosti az 110km/h a brany tovarny postupné opustilo 49 vyrobenych
vozu (OBR. 7).

OBR. 1 MOHUTNY CHLADIC, NEZVYKLY NARAZNIK A PL]SOB/VA KOLA S DRATOVYM VYPLETEM,
TO BYLA SKODA 860, PREDCHUDCE SUPERBU

Jako prvni velky vz své znacky s patefovym ramem, s centralni nosnou trubkou
a rozvidlenim vpiedu pro uchyceni motoru a prevodovky se prvni automobil Skoda Superb
s typovym oznacenim 640 objevil na vetejnosti v listopadu 1934, pficemz tfedni osvédceni
k provozu na vefejnych komunikacich obdrzel 1. prosince téhoz roku (08R.2). K dal§im technic-
kym zajimavostem patfilo pomérn€ nezavislé zavéseni vSech kol, jejichz odpruzeni obstaravala
pri¢na pulelipticka pera (vpiedu jedno a vzadu dvé). Bubnové brzdy mély kapalinové ovladani,
ruéni brzda piisobila mechanicky na zadni kola. Automobil byl vybaven vpiedu ulozenym, ka-
palinou chlazenym fadovym $estivalcovym motorem SV o objemu 2492 c¢cm?, s vrtanim 72 mm
a zdvihem 102 mm, ktery daval vykon 40 kW pti 3500 min"'. Pomoci suché jednokotoucové
spojky se to€ivy moment pienasel do Ctyi'stupiiové pfevodovky se synchronizaci tfetitho a ¢tvr-
tého prevodového stupné a dale pak spojovacim hiidelem k rozvodovce zadni napravy. Superb
640 byl 5050mm dlouhy, 1720 mm Siroky, 1660 mm vysoky, rozvor naprav ¢inil 3300 mm
a rozchod kol 1320 mm vpiedu a 1360 mm vzadu. Palivova nadrz o objemu 501 byla umisténa
vpiedu u zadni stény motorového prostoru. Nahradni kolo vozu se nalézalo ve vodorovné polo-
ze pod podlahou zavazadelniku.
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OBR. 2 VROCE 1934 BYLA PREDSTAVENA PRVNI LUXUSNI LIMUZINA SKODA SUPERB

Prostorny viiz, ktery byl nabizen ve ¢tyfmistném i Sestimistném provedeni, vykazoval
pohotovostni hmotnost okolo 1600kg, na osmnactipalcovych kolech dosahoval nejvyssi rych-
losti 110km/h a primérné spotfeboval 16 az 171 benzinu na 100 km. Zajimava byla i cena vozu.
V roce 1935 se model 640 prodaval za 64 900K¢, tedy za vice nez dvojnasobek ceny sedanu
Rapid se ¢tyivalcovym motorem 1,41 (stal 30 800 K¢). Nebyl ale v té dobé nejdraz§im osobnim
automobilem znacky Skoda. Az do roku 1936 se totiz za 77 000K¢& prodévala limuzina Skoda
650 s klasickym obdélnikovym ramem, ob&éma tuhymi napravami a Sestivalcovym motorem 2,71
o vykonu 44 kW.

Vyroba vozu Skoda Superb pro zikazniky byla zahajena v bfeznu 1935. Probé&hla ve
dvou sériich, do konce fijna téhoz roku bylo vyrobeno 65 vozii a v obdobi od srpna 1935 do kvét-
na 1936 bylo vyrobeno dalsich 85 vozt. Spolu s dvojici prototypt z roku 1934 a nékolika dal§imi
vozy zhotovenymi v letech 1935 a 1936 ziejmé produkce tohoto typu dosahla 160 kusti.

Dalsi meznikem v historii vozu byl kvéten 1936, kdy byl predstaven inovovany typ tieti
generace oznacovany nejprve jako typ 640-11, pozd€ji ptecislovany na typ 902. Mél modernizova-
néj$i zaoblengjsi karoserii s lehce prohnutou maskou spise pfipominajici mensi typy Popular a Ra-
pid. Viz presel na Sestnactipalcova kola, bylo zesileno pii¢né pero pfedni napravy a zvétsen rejd
ptednich kol. Zmén se dockal i motor, ktery mél vedle nové ptevodovky s hlinikovou skiini a zvét-
Senym pievodem tietiho stupné predevs§im nové parametry vrtani a zdvihu (primér 75 x 102 mm),
coz znamenalo zvys$eni objemu na 2703 cm®. To znamenalo, Ze vykon $estivalce vzrostl na 44 kW,
dynamické parametry vozu se ovsem vyraznéji nezménily. V pozadi pak byla stale vysoka hmotnost
(podvozek vazil 1130 kg a cely viiz 1680 kg).

Superb typu 902 se prodaval v n¢kolika modifikacich, s uzavienou ¢tyfdvetovou karo-
serii se ¢tyfmi nebo Sesti bo¢nimi okny, ve Ctyfmistném a Sestimistném provedeni. Zajimavosti
byl dvoudvefovy kabriolet nebo sedan s prodlouzenou splyvavou zadi, zakrytymi zadnimi koly
a vyrazn¢ protazenymi zadnimi blatniky. Zminény sedan byl karosovan zndmou vysokomytskou
firmou Sodomka. Existence fady 902 byla pomérn¢ kratka, od ¢ervna do fijna 1936, kdy v jediné
sérii bylo vyrobeno pét desitek vozi.

Dalsi vyraznd zména nasledovala v fijnu 1936 pocinaje vozem ctvrté generace, typem
913 s vétsim motorem 2,91, nadale s motorem SV. Ten byl znovu pievrtan, tentokrat na 2914 cm?
(pramér 75 x 110mm), coz pfineslo zvySeni vykonu na hranici 46 kW. Viiz mél nov¢ tvarovanou
ptid’ s charakteristickou pétici ozdobnych list a stylizovanym néapisem Superb. ZvétSena byla pali-
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vova nadrz na objem 531, navic byla zalozni desetilitrova nadrzka pro pfipad nouze. Automobilka
nabizela tii zakladni karosarské verze: limuzinu pro Sest az sedm osob, velmi prostorny pétimistny
Ctyfdvefovy sedan a také dvoudvetovy pétimistny tudor, opét se ctyfmi bo¢nimi okénky. Ale na
osvédceném robustnim podvozku se objevil také luxusni dvoudvetovy kabriolet nebo nevelka
série sanitnich vozu ¢i skfifiové dodavky nebo thledny pickup s loznou plochou krytou plachtou.
Vyroba pokracovala az do unora 1939, kdy se v dalSich sedmi sériich dostala produkce vozi az
k ¢islu 350.

V té dobé uz vSak byla v pfipraveé vyroba nového vozu typu 924 s novym Sestivalcovym
motorem 3,11 s rozvodem OHV. Jeho prvni prototyp vznikl na podzim roku 1937. Sestivélec
s vrtanim 80mm a zdvihem 104 mm déval pfi objemu 3140 cm® vykon 59 kW pti 3500 min!
a byl opét spojen se Ctyfstupiiovou pievodovkou se synchronizaci tfetiho a ctvrtého pfevodového
stupné. Béhem roku 1938 opustilo firmu dvanact novych vozi s ozna¢enim 924, u nichZ byl novy
motor zabudovan do osvédcené karoserie typu 913. Charakteristickym znakem nového modelu
byla nahradni kola zasazena do ptednich blatnikii, coz pfineslo zvétSeni zavazadlového prostoru
v zadi karoserie a soucasné ulehcilo pracovni manipulace v pfipadé nutnosti vymény pneuma-
tik. Dals§i zménou bylo prodlouZeni rozvoru vozu na 3315 mm, pozdé&ji v roce 1939 nasledovaly
i vozy s rozvorem 3415 mm, pficemz inovaci proSel i rozvod zadnich kol na 1420 mm. Na jafe
1939 prosla modernizaci i karoserie, ktera byla zna¢né zaoblenéj$i v duchu nového stylistického
trendu znadky Skoda. Sestimistna limuzina se Sesti boénimi okny a dvéma sklopnymi sedatky
uprostied (mezi piedni a zadni fadou sedadel) byla dlouha 5170 mm, Siroka 1800 mm, vyska vozu
¢inila 1700 mm a dosahovana rychlost pfi spotiebé 181 benzinu na 100km ¢inila 120 km/h. Diky
zvétSeni palivové nadrze na 661 a spolu s pomocnou nadrzkou na 121 mohl viz ujet az 400km
bez nutnosti tankovani. V dobé druhé svétové valky bylo vyrobeno i nékolik vozli s levostrannym
fizenim.

V roce 1939 vznikl v Mladé Boleslavi i Spickovy Superb 4000, luxusni vz s typo-
vym oznacenim 919 a osmivalcovym motorem V8. Osmivalec s rozvodem OHYV, vrtanim 84 mm
a zdvihem 90 mm daval pfi objemu 3990 cm® nejvétsi vykon 71 kW pii 3500 min''. Byl spojen
s tiistupiiovou pievodovkou se synchronizaci druhého a tietiho prevodového stupné a rychlobe-
hem. Nové byla u typu 919 piekonstruovana zadni naprava, na niz byly kyvadlové polonapravy
odpruzeny Sikmo uloZenymi ¢tvrteliptickymi listovymi pery. Viiz délky 5400 mm mél rozchod kol
1460 mm vpiedu a 1500 vzadu, rozvor 3400 mm a jezdil rovnéz na Sestnactipalcovych pneumati-
kéach, dosahoval rychlosti pfes 130 km/h. Osmivalec vsak vykazoval nejvétsi spotiebu, asi 20 az
241na 100km, takze zvétSeni palivové nadrze na 8511 pfidavné nadrzky na 151 bylo logické. Na
prelomu Ctyficatych let bylo vyrobeno jen dvanact vozl typu 919, z toho dva prototypy a deset
vozu ovefovaci série, vSechny s pravostrannym fizenim.

Po druhé svétové valce se osmivalec do vyroby uz nevratil. Historie Superbu vsak po-
kracovala dal. V roce 1948 se Sestivalec objevil ve zcela nové podobé. Na téméef nezménény pod-
vozek fady 924 s motorem OHV o objemu 3,141 a vykonu 63 kW se montovala 5300 mm dlouha
nova karoserie §iroka 1860 mm a vysoka 1650 mm. Zajimavosti povalecného vozu bylo, Ze jako
jediny z celé fady dostal délené celni sklo. Ostatni vozy mély pfedni sklo nedélené. Trojice chro-
movanych li§t na pfednich a zadnich blatnicich podobné jako ¢lenita maska s deviti vodorovnymi
chromovanymi prvky pak mély jenom zdUraznit prestiz nového Superbu urc¢eného pro vysoké
statni predstavitele.

Povale&na vyroba vozii Skoda Superb netrvala dlouho a po vyrobeni asi Sedesati kusii
sedant s uzavienou karoserii v letech 1947 a 1948 pfisla na svét jesteé stovka automobili s karo-
serii polokabriolet s platénou stahovaci stiechou, z nichz nékteré byly dodany v luxusnim pie-
hlidkovém provedeni. Bez zajimavosti neni, Ze vSechny tyto vozy byly oficialn¢ uréeny pro mi-
nisterstvo vnitra. Pivodné méla polokabriolety vystrojit vysokomytska Karosa, jinak znarodnéna
véhlasna karosarna Sodomka, na podzim roku 1948 bylo ovSem rozhodnuto pievzit tuto zakazku
poboénym zavodem v Praze Strasnicich. Do té doby byly v Kvasinach postaveny 42 reprezen-
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tativni Superby. Ve strasnickych halach ptivodni karosarny Oldficha Uhlika od jara 1949 bylo
postaveno kazdych ¢trnact dni tii az pét vozi, vesmés v Cerné barvé v decentnim provedeni bez
dva podvozky expedovany z Mladé Boleslavi ve dnech 20. a 24. zati 1949. Pivodné méla byt
stovka kabrioletd vyrobena do konce roku 1949, ale posledni ¢tyfi exemplate vznikly az pocatkem
roku 1950. Tim se také prvni kapitola v historii vozii Skoda Superb, reprezentovana typy 640,
902,913, 919 a 924, uzaviela.

Zajimavosti Superbu v jeho novodobém Zivotopisu ovSem je, Ze jeho zrod a stavba ne-
jsou provozovany v mladoboleslavském vyrobnim komplexu, nybrz v segmentu znacky v podor-
lickych Kvasinach. I v tom je jista paralela s jeho ptedvale¢nou vyrobou.

V letech 1947/1948 byla totiz vyroba Superbi piesunuta z Mladé Boleslavi do Kvasin.
V té dobé ale v ramci restrukturalizace ¢eskoslovenského hospodaistvi tovarna nepattila AZNP,
nybrz méla nazev Zbrojovka Brno — Kvasiny.

Rovnéz sidlo dne$ni vyroby produktu Skoda Superb v Kvasindch ma svoji historii. Ta
saha az do mezivale¢ného obdobi minulého stoleti, kdy pocatkem dvacatych let ing. Frantisek
Janecek v byvalé pile, bednarné a ciheln¢ zacal vyrabét karosarské dily. V roce 1928 Zbrojovka
ing. Janecka koupila v Kvasinach oba dievaiské zavody. Janeckiiv podnikatelsky zamér se setkal
zéhy s uspéchem, a tak pred vice nez sedmdesati lety, od roku 1934, zacaly v automobilce vyra-
bét v licenci némecké firmy DKW karoserie pro vozy Jawa 700. O dva roky pozdéji se produkce
tovarny rozsitila o vyrobu barev a lakd. Podnik velice dobfe prosperoval a v roce 1938 dospél
k dalsimu mezniku ve své historii. V Kvasinach spatfil svétlo svéta osobni viiz vlastni konstrukce
firmy Jawa s pojmenovanim Jawa Minor I (0B8R. 3). Pozdéji velice popularni automobil pohanény
dvoudobym dvouvalcem o objemu 600 cm? byl na trhu nabizen jako kabriolet s platénou stiechou,
jako sportovni dvousedadlovy roadster ¢i jako limuzina v nékolika obménach. Za druhé svétové
valky musela tovarna vyslyset akcent na pfizpisobeni se potiebam zbrojatrského primyslu, coz
bylo v pozadi vyroby 400 vozi Jawa Minor I ve vojenské verzi.

OBR. 3 V KVASINACH SPATRIL SVETLO SVETA TAKE OSOBNI VUZ JAWA MINOR |

Jiz dva roky po skonceni druhé svétové valky se podatilo AZNP Mlada Boleslav uza-
viit dohodu o vyrob& vozil znacky Skoda v Kvasinach. Od 1. fijna 1949 byla tovarna za¢lengna
pod AZNP a historie vyroby tak mohla v méstecku pod Orlickymi horami pokracovat. Po¢atkem
padesatych let v navaznosti na vysledek prace malého kolektivu v ¢ele s vedoucim konstrukce
karoserii Josefem Velebnym se podafilo pfivést na svét popularni Sedan ,,dvanactistovku® Skoda.

Ctytdvefovy viiz, u nghoz byla poprvé v historii znatky pouzita celokovova karoserie, kompletng
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svafena z ocelovych vyliskl. Vliz vyrabény v obdobi let 1952—1956 se dockal provedeni sanit-
ka a dodavka (STW). Mezitim se kvasinsky zavod profiloval také jako vyrobce nestandardnich
nahradnich dilt. Pfedevs§im v ném ale bylo vyrobeno 3950 Minori I a také 700 vozd Jawa 700.
Pohled do zakulisi vyroby také prozrazuje, Ze zde bylo vyrobeno do roku 1958 rovnéz 3031 Tudo-
ri 1101 a modernizovaného 1102, z toho 1886 puivabnych roadsterd. Nasledujici nova fada typu
1200 znamenala 1995, respektive 11 362 (typ 1201) vyrobenych voza.

Na prelomu padesatych a Sedesatych let se zavod Skoda v Kvasinach proslavil vyrobou
vozii Skoda 450 Felicia (0BR. 4) a Skoda 445 Octavia Combi. Ty vychazely z modelového typu
Skoda 440 (970), popularniho Spartaka, ktery byl ptivodné piedstaven jako vyvojovy mezityp pro
docasnou vyrobu. Doc¢asnost se nakonec protahla na deset let, a tak se automobil dockal né€kolika
karosarskych i motorafskych verzi a variant. Za zminku stoji, ze jednou ze zasadnich inovaci, kte-
ry vz, tolik oblibeny pro svoji jednoduchost a pfiméfenou cenu, mél, byla ptedni naprava, u niz
listovou pruzinu nahradily dvé vinuté pruziny. Vozy fady 450 a 445 nemély prakticky na domacim
trhu konkurenci, a tak nebylo divu, Ze jich bylo vyrobeno pies 65 000 kust. Predevsim sportovni
Skoda Felicia byla ispé$nym exportnim artiklem a cela fada Skoda 440, 445, 450 viibec dosahla
tady sportovnich uspéchii. Skoda Felicia pak byla povazovéna za jednu z nejhez&ich povaleénych
skodovek. Rada S 440 s jeho variantami byla poslednim sériovym vozem Skoda s ramovym pod-
vozkem, s motorem vpiedu a pohonem zadnich kol. Do roku 1964 bylo v Kvasinach vyrobeno
15 862 kust roadsterti Felicia/Felicia Super a celkem 50 237 vozi Octavia Combi (OBR. 5).

OBR. 4 SKODA FELICIA PATRI 1 PO MNOHA LETECH K NEJKRASNEJSIM SPORTOVNIM VOZUM SKODA

Zminéné vysledky a komeréni Gspésnost byly v pozadi roz§ifovani zavodu v 60. a 70. le-
tech minulého stoleti. To v souhrnu vytvofilo podminky pro zavedeni sériové vyroby dal§iho
oblibeného vozu se sportovnim nadechem, Skoda 110R Coupé s dvoukarburatorovym motorem
o0 objemu 1107 cm?. Pozdgji se nosnym programem stala verze vozii Skoda 120 Garde (typ 743)
a Skoda 130 Rapid a jesté pozdg&ji nejvykonngjii typ 136 Rapid s motorem 1289 cm® a vyko-
nem 46 kW. Vyroba téchto vozi byla ukonéena na poc¢atku devadesatych let, kdyz do roku 1990
vyjelo z bran tovarny 41 693 automobild. Nasledné byla v obdobi let 1991-1995 v Kvasinach
zahajena montaz modernizované fady vozi Skoda Felicia v uzitkovych provedenich Forman Van,
Plus a sanitni a pozdéji fada Felicia Pickup, VW Caddy a VanPlus, coZ znamenalo dalsich 21 316

vvvvvv
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OBR. 5 BRANAMI KVASINSKEHO ZAVODU PROJELO 50 237 VOZU SKODA OCTAVIA COMBI

vyrabény i pod koncernovou zna¢kou Volkswagen (dalsich 18 952 vozt). Az do vyb&hu fady Fe-
licia se v Kvasinach vyrobilo 50 099 hatchbackd, 2399 Combi a 5147 uzitkovych VanPlus. Po-
sledni Pickup vyjel z tovarny 27. fijna 2000 a nesl oznaceni VW Candy. V té dob¢ bézela prvni
série karoserii Fabia (A04) a 20. dubna 2001 byla ukon¢ena vyroba Felicii (A02). V Kvasinach
uz zustala jen specializovana vyroba karoserii Fabia Sedan ve svafovné pro findlni montaz
v Mladé Boleslavi.

14 OBR. 6 ZA BRANAMI REKONSTRUOVANE TOVARNY V KVASINACH SE RODI SOUCASNA CHLOUBA AUTOMOBILKY



HISTORIE VvVOZU

Dalsim meznikem v historii podorlické automobilky byl pfelom tisicileti. Do tohoto ob-
startoval ji na prelomu let 1998/1999 projekt BS Bohemia, ktery dostal 17. srpna 2001 obchodni
nazev Superb. Na plose deviti hektart byl zdvod zcela zdsadné pfestavén a vybaven nejmodernéjsi
technikou umoznujici vyrobu $pi¢kového osobniho automobilu 21. stoleti. Tim posledni model
vyrabény v Kvasinach od roku 2001 — Skoda Superb — zcela nepopiratelné je. Dne 8. dubna 2002
byl zavod znovu slavnostné otevien. Za 70 let své existence vyrobil zavod v Kvasinach vice nez
750 000 automobili.

Ani tady snazeni domaciho automobilového vyrobce nekonci, pobidkou mtize byt mimo
jiné stale stoupajici odbyt, respektive prodej vozii — 177 vozii v roce 2001, 16 687 vozl v roce
2002 a 23 135 vozi v roce 2003. Pfipravovany model pro rok 2005 tak uspokoji nové zajemce
vedle tradi¢né vysokého standardu i dalsimi technickymi novinkami. K nejzajimavéj$im patii za-
budovani ¢eského jazyka do obou typl navigacnich piistroja.

»Superb znamena vic nez jen volnost pohybu, znamena také svobodu mysli,* fika slogan
soucasného prospektu na viiz, s nimz se na pfistich strankach této publikace seznamite (OBR. 7).

OBR. 7 NEJVETSI AUTOMOBIL ZNACKY SKODA - SUPERB - SI ZISKAVA STALE VETS[ OBLIBU
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2 Zakladni informace

2.1 Oficialni vaz prestiznich akci

Automobilka Skoda Auto a. s. se jiz n&kolik let vyrazné podili svymi sponzorskymi
aktivitami na existenci fady prestiznich spoleéenskych i sportovnich udalosti. Neziidka se tak
nejnovejsi automobilové modely dostavaji v interiérech poradanych akci do bezprostiedniho kon-
taktu s Gcastniky a svédky téchto podnikd.

Za vsechny sportovni akce minulych let je tfeba jmenovat fadu svétovych hokejovych Sam-
pionatt véetné posledniho konaného u nas v dubnu roku 2004 v Praze a Ostrave. I v prostorach spor-
tovnich hokejovych stankii sklizel automobil Skoda Superb zaslouzeny obdiv divacké vefejnosti.

V listopadu 2002 byla Ceska republika viibec poprvé ve své mladé historii mistem ko-
nani summitu NATO. Oficialnim partnerem organizatora se po usp&$ném vybérovém fizeni sta-
la spole¢nost Skoda Auto a. s., kterd pro potieby kontraktu zastfesovala také automobily Audi
a Volkswagen. ,,Skoda Auto a. s. piivitala oficialni partnerstvi s historickym summitem NATO
v Praze jako potvrzeni skutec¢nosti, Ze nabizime $pickové, bezpecné a elegantni vozy také pro
reprezentaci na nejvyssi statni a vladni Grovni,“ fekl tehdy predseda predstavenstva Skoda Auto a.
s. Vratislav Kulhanek. Ve dnech konani summitu prezidenti, premiéti a ¢lenové vlady a dalsi §pic-
kovi predstavitelé 19 ¢lenskych stati NATO v hlavnim mésté Ceské republiky vyuzivali dopravni
servis 171 ¢ernych limuzin Superb typu Elegance, 55 limuzin Audi A8, 55 velkoprostorovych li-
muzin Volkswagen Caravelle, dile 25 osobnich vozii Skoda Octavia a 125 malokapacitnich au-
tobusti Volkswagen LT. O ¢erné Superby Elegance ze summitu vzapéti projevila zajem i néktera
ministerstva.

To, Ze byla Skoda Superb v domacim prostiedi oficidlnim vozem prestizniho summitu,
bylo v souladu s logikou a mozna se to dalo i ¢ekat. VSe ma sviij vyvoj a i tato véc je dnes preko-
nana. Zatim nejéerstvéjii prezentaci vozii Skoda v zahraniéi piinesl letosni 91. roénik nejslavngj-
Siho cyklistického zavodu svéta, Tour de France. Organiza¢ni vybor Tour, respektive francouzska
spole¢nost ASO, ktera organizaci zavodu zajist'uje, uzaviela s mladoboleslavskou automobilkou
smlouvu, podle niz se nase Skoda Auto a. s. stala hlavnim partnerem proslulého zavodu a letos
a v dalsich tfech letech budou kolonu 175 vozidel na Tour zajist'ovat vedle superbti i Fabie a Octa-
vie. Jisté dal$i meznik v historii nasi znacky. Bez zajimavosti neni ani skutecnost, Ze renomovany
svétovy hotel Hilton v Praze provedl kompletni vyménu vozového parku, kdyz vymeénil prestizni
Mercedesy praveé za Superby.

2.2  Poslani, vyzva, skutecnost

Desitky let odlouceni od modernich civilizaci mélo s postupem ¢asu vliv na mysleni,
jednani i chovani ¢eského naroda. Ziskat produkt ze zdpadniho svéta znamenalo pro mnoho lidi
u nas nenaplnény sen a pro ty $tastnéjsi razem odliSeni od svych kolegg, souputnikii. V§e umoc-
novala postupna nedivéra v domaci vyrobek. Ziskat zpét tolik otfeseny pocit narodni hrdosti bylo
velice tézké, o to t&€zs8i pravé po zmené politickych pomérti v zemi v devadesatych letech minulé-
ho stoleti. To vie platilo i pii zrozeni vozu Skoda Superb, nebot’ v té dobé kiizovaly nase silnice
reprezentativni vozy Audi, Mercedes, BMW a tada dal$ich. Novi podnikatelé, $éfové podniki,
statni fady nevyjimaje, se doslova ptedhanéli v koupich té€chto vozi v duchu posileni svého ima-
ge, postaveni i jistého maloméstactvi.

Zda se Skoda Superb méla pokusit zménit tuto situaci ¢i jakysi nepomér sil by mohlo
byt spekulaci. Spise se da fici, ze se méla pokusit navazat na predvalecné tradice, kdy byly vozy
nasi zna&ky soudasti vozového parku vlady i prvniho prezidenta Ceskoslovenské republiky Toma-
Se Garyquea Masaryka. Mozna tak trochu tichou podporou této myslence byla prezentace vozu
Skoda Superb u prvniho prezidenta Ceské republiky Vaclava Havla v prostfedi zamku v Lanech.
Bylo to v pfedvecer premiéry vozu na frankfurtském autosalonu, kdyz zameckou branou v La-
nech projel skiiniovy nakladni automobil s mladoboleslavskou znackou. Po chvili se pan prezident




ZAKLADNI INFORMACE

v doprovodu ptedsedy predstavenstva pana Vratislava Kulhanka vydal na kratkou projizd’ku po
cestach v uzavieném zameckém arealu. Prezident ocenil pfedevsim jizdni pohodli a zejména pii-
jemné odpruZeni vozu a pfi neoficiadlnim posezeni dokonce uvedl, Ze by nebylo $patné mit v pre-
zidentské kolon€ superby tii — cerveny, bily a modry, pékné podle trikolory.

Na svété neni mnoho zemi, jejichZz hlavy statu mohou pouzivat vozy domacich auto-
mobilek, a tak zasluhou Skody Superb se do klubu s vybranou spole&nosti miize zatadit i Ceska
republika. Do prezidentské automobilové kolony se zafadila Skoda Superb i za naseho druhého
prezidenta Vaclava Klause. To uz ale bylo v dob¢, kdy vozy pouzivali néktefi ministfi vlady, gene-
ralni feditelé a pro svoji jistou finan¢ni dostupnost i movitéjsi klientela z fad mensich a uspésnych
firem nebo soukromého sektoru.

Zvysujici se moznosti domaci ekonomiky piinaseji nové potencionalni zakazniky a Sko-
da Superb se pomalu zapisuje do povédomi jako kvalitni a dostupny produkt. Neni pochyb, ze to
image znacky posiluje, narodni sebevédomi nevyjimaje.

2.3  Popis a zakladni technicka data

,,Nase znacka se jako jedna z mala automobilek svéta miiZze pochlubit vice nez stoletou
tradici vyroby dopravnich prostfedkd. Pravé s ohledem na nasi historii jsme pfesvédceni, ze tra-
di¢ni nézev nového vozu Skoda Superb, jimZ Skoda Auto a. s. v novodobé historii vstupuje do
velmi naro¢ného segmentu vyssi stiedni téidy, se setka se zajmem nasSich zakaznikl vSude ve svéte
a zavrsi navrat znacky mezi evropskou automobilovou $picku,” prohlasil béhem premiéry ve zce-
la zapInéné expozici tehdejii predseda predstavenstva Skoda Auto a. s. ing. Vratislav Kulhanek.

V hale ¢islo Sest prestizni frankfurtské vystavy IAA se psalo utery 11. zati 2001, kratce
po poledni. Predstaveni modelu Skoda Superb bylo potvrzenim toho, co Skoda Auto a. s. prostied-
nictvim svych novych vozli davala vefejnosti v poslednich letech najevo — Ze se za historicky velmi
kratkou dobu pfeorientovala na produkty, pro které se vzily privlastky kvalitni, bezpecné, hodnotné
a s velmi vyhodnym pomérem ceny a uzitné hodnoty. Cilem tohoto snazeni bylo zménit a posilit
vnimani zna¢ky Skoda jako znacky symbolizujici vysokou hodnotu, kvalitu a technickou vyspé&lost,
coz s sebou pfinasi také upevnéni pozice vyznamného evropského vyrobce automobilti (0BR. 8).

Kdyz Skoda Octavia pii svém uvedeni v roce 1996 predstavila novou tvar znatky Skoda,
byla automobilem, ktery do zna¢né miry vybocoval ze zavedenych zvyklosti a métitek. A€ je spiSe
vozem niZ$i stfedni tiidy, v mnoha smérech je plné souméfitelna s vozy stfedni téidy. Podobné mo-
del Skoda Fabia, naleZejici do kategorie malych automobilt, je kritérii vymezujici tuto t¥idu velmi
tésna a mnoha svymi parametry nalezi spiSe do segmentu vozil nizsi sttedni tiidy. Tim, Ze presahuji
dimenze zavedenych kategorii, vytvareji novinky mladoboleslavské automobilky nové tfidy a nova
méfitka. Pfitom jsou pro n& piiznatné solidnost a nad¢asovost. Také Skoda Superb ziistava vérna
této inovacéni koncepci, z niz tézi zakaznik, ktery za své prostredky ziskava ,,vice auta“.

Jako ostatni modely automobilti Skoda je také model Superb nabizen ve tiech zaklad-
nich stupnich vybavy Classic, Comfort a Elegance, které je mozné doplnit o dalsi atraktivni prvky
z nabidky mimofadnych vybav.

Na automobilech Skoda Superb je pouZita fada vyspélych technickych feseni jako na-
priklad bi-xenovoné svétlomety, vysuvné ostfikovace svétlometi, velmi Gi¢inny aerostira¢, elek-
tronicky tizeny brzdovy asistent nebo stabiliza¢ni systém ESP nejnovéjsi generace. Dal§im tako-
vym prvkem je i automaticka pfevodovka Tiptronic s moznosti manualniho fazeni, klimatizace
s pfivodem vzduchu i k zadnim sedadlim a s chlazenymi schrankami, elektrochromatické vnitini
zpétné zrcatko s automatickym clonénim a mnoho dalSich progresivnich prvki.

Ve vozech Skoda Superb jsou aplikovana také originalni feeni Skoda, ktera odliguji model
Superb od ostatnich automobili na trhu, av§ak predevs§im zvysuji uzivatelsky komfort vozu (0BR.9).
Jedna se o variabilni systém CargoFlex v zavazadlovém prostoru, schranku s destnikem v levych
zadnich dveftich, sedadlo spolujezdce s vyklopnou opérkou pro nohy cestujiciho na zadnim sedadle,

osvétleni vnitinich klicek dvefi a osvétleni nastupniho prostoru ve vnéjsich zpétnych zrcatkach.
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OBR. 8 SKODA SUPERBV ZAKLADNICH ROZMERECH
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Skoda Superb je postavena na podvozku s velkym rozvorem 2803 mm, jenZ dava tusit
velmi dobré jizdni vlastnosti a je také prislibem neobycejné velkého a prostorného interiéru.

Predni naprava je viceprvkova se Ctyfmi samostatnymi rameny pro zavéseni kazdého
kola. Usporadani ramen pfipomina klasickou lichob&znikovou napravu s pomérné vysokou tch-
lici. Propracovany koncept ¢tyfprvkového zavéseni soucasné s pricnym zkrutnym stabilizatorem
zarucuje za vSech podminek — pii zataCeni i pfi propérovani vozu — optimalni postaveni kola viici
vozovce.

Zadni naprava je klikova s vleCenymi torzné spojenymi rameny a ohybové poddajnou
pfi¢kou. Tato moderni a osvédéena koncepce vynika jednoduchosti a malou prostorovou naroc-
nosti pfi vynikajicich vlastnostech z hlediska vedeni kol. Také zadni naprava je doplnéna zkrut-
nym stabilizdtorem. Pruziny a tlumice jsou fazeny za sebou, ¢imz je dosazeno velké Sitky zava-
zadlového prostoru.

Pérovani je zajisténo vinutymi pruzinami a teleskopickymi tlumic¢i uchycenymi do ka-
roserie prostfednictvim pryzovych pouzder, které pfispivaji ke snizeni pfenosu razu a vibraci ze
zavéSeni do karoserie vozu. Charakteristika odpruzeni je naladéna tak, aby viz poskytoval co
nejvice komfortu a zaroven co nejjistéjsi jizdni vlastnosti.

Nové Skoda Superb je standardné vybavena piesnym hiebenovym fizenim s hydraulic-
kym posilovacem, ktery je nenahraditelnym pomocnikem naptiklad pfi parkovani a manévrovani
ve stisnéném prostoru.

OBR. 9 PRUHLED KONSTRUKCI VOZU NABIZI BLIZSI POHLED NA OSAZENT JEDNOTLIVYCH KONSTRUKCNICH PRVKU
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Parametry vozu

celkova vyska

maximalni Sirka

maximalni délka

svétla vyska

rozvor naprav

rozchod vpredu

rozchod vzadu

Sitka na prednich sedadlech
sitka na zadnich sedadlech
vyska na prednich sedadlech
vyska na zadnich sedadlech

vedeni W

1469 mm
1765 mm
4803 mm

148 mm
2803 mm
1515 mm
1515 mm
1459 mm
1436 mm
1005 mm

964 mm

CAN-BUS hnaciho Ustroji

vedeni K

1 I
[ Il

CAN-BUS info |

CAN-BUS komfort

CAN-BUS komfort |

== == == == == POUZiti tohoto propojeni se pfipravuje

OBR. 10 SCHEMA SYSTEMU CAN-BUS





