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PAR VET NA UVOD

Ceskoslovensko dvacatych a tiicatych let minulého stoleti bylo svého druhu

automobilovou velmoci. Nikoliv mnozstvim vyrabénych a provozovanych

vozi, ale poctem vyrobct automobild, pestrosti jejich produkce a rozmanitosti

konstruk¢nich feSeni. A to vSe za podminek, kdy Zadna z postupné se stfidajicich

vladnich garnitur automobilismus fakticky nepodpofrila, spiSe naopak.

Auta se navzdory tomu za prvni republiky vyrabéla a prodavala.

Zéklady tuzemského automobilového pramyslu byly
polozeny uz za dob rakousko-uherského mocnafstvi.
Prvni koptivnicky ,koc¢ar bez koni“ jménem Prisident
vyjel na silnice na jafe 1898, prvni voituretta Laurin
a Klement se zrodila v Mladé Boleslavi roce 1905 a jen
o dva roky pozdéji vznikla v Praze spole¢nost PAT-PAF,
budouci automobilka Praga. Tésné pied prvni svétovou
valkou debutovaly i prvni automobily prazské znacky
Walter, kterou predtim proslavily motocykly a tiikolky.

Pocdtkem dvacatych let tvotily pétef nového pri-
myslového odvétvi automobilky Laurin a Klement, Praga
a Tatra (dfive NW), svoji pozici postupné posilovala
i firma Walter. Produkci modernizovanych ttikolek Wal-
ter nakratko obnovil prazsky podnikatel Jaroslav Sibrava
pod znackou Trimobil.

Novinkou desetileti se stala na jate 1923 predstavend
Tatra 11, kompaktni viiz, jemuz dal konstruktér Hans
Ledwinka (1878-1967) do vinku patefovy rdm s cent-
ralni nosnou rourou, vptedu ulozeny vzduchem chlazeny
plochy dvouvilec litrového objemu a vykyvné polona-
pravy nesouci zadni pohdnéna kola.

Nakoptivnickou vyzvu odpovédéla najate 1924 auto-
mobilka Praga vozem klasické koncepce Piccolo s malym
vodou chlazenym ¢tytvalcem, jehoz objem béhem par let
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postupné vyrostl k litrové hranici. Fiaskem skondil v téze
dobé pokus brnénské Zbrojovky o vyrobu lidového vozu
jménem Disk s vodou chlazenym dvoudobym ¢tyfvalcem
a tfecim prevodem.

V roce 1925 skoncila samostatnd existence automo-
bilky Laurin a Klement, ptevzal ji plzetisky koncern Skoda.
Béhem nadsledujicich tfi let pak nesly mladoboleslavské
automobily obé znacky. Soucasné probihala v Plzni vyroba
luxusnich vozti Skoda Hispano-Suiza, velkych Sestivalcii
podle francouzské licence. Béhem péti let jich vznikla jen
stovka, v limuziné tohoto typu se od jara 1926 daval vozit
i prezident Tom4s Garrigue Masaryk (1850-1937).

Brnénska Zbrojovka uvedla v sezéné 1926 na trh
vtz Z 18 s litrovym dvouvélcem vpredu a pohonem zadni
napravy, prvni sériové vyrabény ceskoslovensky automo-
bil s dvoudobym motorem. Mezi automobilky se zaradila
i prostéjovska tovarna na zemédélské stroje Wichterle
a Kovarik, jejiz klasicky stavéné vozy mély pod kapotou
¢tyfvélec OHC.

Koncem dvacéatych let nabizely tuzemské auto-
mobilky Sirokou $kdlu modela. V Mladé Boleslavi byla
dokoncena vystavba novych provozii na vyrobu unifi-
kované fady vozil, zejména ¢tyfvélct Skoda 422 a 430
a $estivalct Skoda 645. Praga ispésné prodévala litrovy
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¢tytvéalec Piccolo, majetnéjsi klientele i Sestivalce Alfa
a Mignon. Vlajkovou lodi libeniské znacky se stal luxusni
Grand pohanény fadovym osmivalcem.

Vice nez polovinu koptivnické produkce naddle tvo-
tily dvouvalce lehce modernizovaného typu T 12, ispéch
mély i vétsi vzduchem chlazené ploché ¢tytvalce T 30, jen
ve velmi omezenych poctech se vyrabély vozy Tatra 17/31
pohanéné vodou chlazenym $estivalcem OHC.

Novinkou podzimu 1929 byl lidovy viiz Aero 10 HP
s vpredu ulozenym vodou chlazenym dvoudobym jedno-
valcem pullitrového objemu a pohonem zadni napravy,
u niz byla umisténa t¥istupniova prevodovka. Voziky tfi-
metrové délky, nejlevnéjsi tuzemské automobily té doby,
zacala letecka tovarna Aero sériové vyrabét na jare 1930,
o rok pozdéji pridala i vykonnéjsi dvouvilec.

Vrcholem koptivnické koncepce s patefovym ramem
byla v ffjnu 1930 predstavena Tatra 80 pohanéna vpredu
ulozenym vodou chlazenym $estilitrovym motorem V 12.
Prodaly se jich necelé tfi desitky, zatimco Sestivalct Tatra 70
stavénych na témze podvozku vzniklo ¢tytikrat vic.

Dvandctivélec postavila i firma Walter, dostal jméno
Royal a Sestilitrovy motor V 12. V podobé kabrioletu
a limuziny byl predstaven v f{jnu 1931 na prazském auto-
salonu, ale do vyroby se nedostal. Zato tfilitrové $esti-
valce znac¢ky Walter patfily k oblibenym vozim majet-
nych motoristt.

Senzaci prazského autosalonu 1931 se stal proudni-
covy vtz Wikov s prezdivkou ,,Kapka®, prvni ¢eskoslo-
vensky automobil s aerodynamickou karoserii. Vznikl jen
v péti exemplarich, prostéjovskou znacku vsak proslavil
doma i za hranicemi.

Stafetu lidovych dvouvalcti prevzala v roce 1931
Tatra 57 s tradi¢nim péatefovym ramem a vpredu uloze-
nym vzduchem chlazenym plochym ¢tyfvalcem 1,1 1. Viiz
s prezdivkou ,,Hadimr$ka“ pomohl kopfivnické tovarné
preckat hospodatskou krizi a stal se jednou z automo-
bilovych ikon prvni republiky. At uz v ptivodni podobé
s kapotou ve tvaru zehli¢cky, nebo v modernizovaném
provedeni T 57 A z roku 1935 s novou pridi opatfenou
maskou se dvéma sloupci $térbin. Prvnim vozem s novou
koptivnickou ,tvari“ byla oviem uz na jate 1934 vétsi
¢tytvalcova Tatra 75.
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V letech 1933 a 1934 se i v Ceskoslovensku zacal
prosazovat predni pohon. Prvni s nim pfisla na jate 1933
brnénskd Zbrojovka, kterd nabizela kompaktni typ Z 4,
jehoz predni kola pohanél dvoudoby dvouvalec bezmala
litrového objemu.

Na jate 1934 nésledovala Jawa 700 s pfednim poho-
nem a napti¢ ulozenym dvoudobym dvouvélcem, stavéna
podle némeckého vzoru DKW Meisterklasse. Janeckova
zbrojovka se tak po motocyklech pustila i do automobilu.

Ve stejné dobé debutoval i viiz Aero 30 s dvoudo-
bym litrovym dvouvélcem ulozenym podélné za predni
ndpravou a pohonem prednich kol. Odstartoval novou
éru, v niz se znacka Aero uchazela o ptizei majetnéjsi kli-
entely. Potvrdila to o dva roky pozdéji, kdy ke ,tricitce®
ptibyl typ Aero 50, jehoz predni kola pohanél dvoudoby
dvoulitrovy ¢tytvélec.

Prvni ¢eskoslovensky dvoudoby ¢tyfvalec viak uz od
podzimu 1935 nabizela brnénska Zbrojovka, opét s pred-
nim pohonem. Ctyivalec mél jedenapillitrovy objem
a vz oznaleni Z 5 Express. Jen se dvéma vélci a sotva
polovi¢nim objemem se musel spokojit od jara 1935
vyrabény lidovy viiz Z 6 zvany ,Hurvinek®, samoziejmé
také s prednimi pohdnénymi koly. Stale akutnéjsi hrozba
vale¢ného konfliktu v§ak Zbrojovku donutila vénovat se
svému hlavnimu vyrobnimu programu a slibné rozjetou
produkci automobilét musela v letech 1936-37 ukoncit.

Vyraznou zménou prosel v poloviné tricatych let
vyrobni program znacky Skoda. Novinkou sezény 1934 byl
kompaktni Popular s patefovym rdmem s centralni nosnou
rourou kruhového priifezu, nezavislym zavéSenim vsech
¢yt kol, vodou chlazenym litrovym ¢étyfvalcem vpredu
a tff{stupniovou prevodovkou vzadu, v bloku s rozvodovkou.

Stejnou koncepci prevzal i vétsi étyrvalec Rapid
a také dvaapullitrovy Sestivalec Superb uvedeny na trh na
jate 1935. Ucelenou modelovou fadu doplnil na podzim
1936 nejvétsi Ctyivalec jménem Favorit, zatimco objem
$estivalcového motoru typu Superb postupné narostl az
ke tfem litrtim.

Patefovy ram a nezavisle zavé$end kola dostala
i kompaktni Praga Baby pohanéna litrovym ¢tyivéalcem,
novinka jara 1934. V sezéné 1935 Praga nejprve predsta-
vila novy typ stfedni t¥idy pojmenovany Lady a vybaveny
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Aerodynamicky osmivalec Tatra 77 se stal v roce 1934 senzaci svétového formatu

nezavislym zavé$enim prednich kol, na podzim 1935 pak
slavila premiéru nova vlajkova lod libeniské znacky, luxusni
$estivalcova Praga Golden, také s délenou predni ndpravou.

Senzaci bez prehanéni svétového formatu se stala
aerodynamickd Tatra 77 predstavena pocitkem brezna
1934 nejprve v Praze a poté na berlinském autosalonu.
Konstrukei automobilu pétimetrové délky se vzduchem
chlazenym tfilitrovym motorem V8 za zadni napravou
vytvotil Ing. Erich Ubelacker (1899-1977), odv4zny pro-
jekt zagtitil Hans Ledwinka. Tatra 77 budila mimotadnou
pozornost na evropskych autosalonech i v zamotském
tisku. Guru tuzemskych motoristickych novinara Vilém
Heinz pro ni v Narodnich listech navrhl oznaceni ,,silni¢ni
aeroplan®, slovo automobil se mu zddlo byt ptili$ fadni.

Na lehce modernizovany typ T 77 A navazala v roce
1937 o néco kompaktnéjsi Tatra 87 s celokovovou karose-
rii, nabidku aerodynamickych vozt smérem doli rozsi-
tila ¢tyfvalcova Tatra 97.
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Posledni predvéleény autosalon se v Praze uskutec-
nil v fijnu 1937, jeho hvézdou se stal maly viiz Jawa Minor,
jehoz predni kola pohdnél dvoudoby dvouvalec 615 cm’.
Velmi pohledny Minor byl v té dobé nejlevnéjsim auto-
mobilem na tuzemském trhu.

Koncem zati 1938 ukonéila existenci prvni Ces-
koslovenské republiky Hitlerem vynucend Mnichovska
dohoda. O tfetinu tzemi oklesténé Cesko-Slovensko
mélo pred sebou jen pét mésict nejisté existence ukon-
¢ené nacistickou okupaci a nastolenim Protektoratu
Cechy a Morava.

Temnou historii pro tentokrat ponechme stranou,
zato s pribéhy a technickymi udaji automobilt citovanych
v predchozich radcich, ale i desitek jinych vozu velkych
i malych znacek, se miZete podrobnéji sezndmit na nésle-
dujicich strankach této knihy.

Prijemnou cetbu vam preje Jan Tucek
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Nastavkova limuzinka Tatra 11 ro¢niku 1923
jesté bez znaku na kapoté
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V MLADE REPUBLICE

1918—1923

Ceskoslovenska republika vyhldsend 28. ¥ijna 1918 musela v prvnich
letech existence pfekonat nemalo obtizi, i jeji hranice byly definitivné
urceny az v 1été roku 1920. V téZe dobé se zacal probouzet k Zivotu
i civilni motorismus, zatimco do té doby tuto ¢innost ovladala vojenska
sprava. Na uzemi mladé republiky tehdy pusobily ¢tyfi vyznamné

automobilky: Laurin a Klement, Praga, Tatra a Walter.



Uz na prelomu &ervence a srpna 1920 probéhla v Praze XII. Mezinarodni vystava automobild, kterou potadal Ceskoslo-
vensky klub automobilistt a nad niz prevzal zastitu prezident republiky Tomas$ Garrigue Masaryk (1850-1937).

Po Parizi a Londyné se Praha stala tfeti evropskou metropoli, v niz se po skonceni prvni svétové valky podarilo
usporadat autosalon. Jeho nav$tévnici mohli - v drtivé vét$iné pripadii jen platonicky — obdivovat stovku osobnich a dvé
desitky uzitkovych vozt, prevazné tuzemského ptivodu.

V letech 1920 a 1921 se uskute¢nily prvni - jesté neoficidlni — soupisy motorovych vozidel fyzicky pfitomnych
v Ceskoslovensku. O jejich vysledcich informoval v dubnu 1922 &asopis Auto, mési¢nik Autoklubu Republiky ¢esko-
slovenské. Pro zjednoduseni ziistaneme jen u kategorie osobnich vozii. Téch bylo k 30. ¢ervnu 1920 v Ceskoslovensku
celkem 3 372, z toho 1 185 (35 %) tuzemské vyroby a 2 187 (65 %) ptivodu zahrani¢niho.

K 31. prosinci 1921 uz pocet osobnich automobilt vzrostl na celkovych 4 484 kust, z nichz 1 784 (40 %) neslo
domdci znacky a 2 700 (60 %) znacky zahrani¢ni. Udaje zvefejnéné ¢asopisem Auto umoziiovaly zjistit i to, kolik ze
zminénych osobnich vozii bylo vojenskych. Koncem ¢ervna 1920 to bylo 432 automobild, ke konci roku 1921 uz jen 208.
V pozdéjsi dobé a v oficidlnich verejné dostupnych prehledech uz vojenské automobily nefigurovaly.

Prvni oficidlni soupis motorovych vozidel probéhl v Ceskoslovensku v bfeznu 1922, pri¢em? zjisténé idaje podrobné
zvetejnil v roce 1923 Stétni utad statisticky. P¥ipomeiime, ze souc4sti Ceskoslovenské republiky, jeji nejvychodnéjsi zemi
sousedici s Polskem a Rumunskem, byla od 1éta 1920 Podkar-
patska Rus.

Z celkového poctu 4 928 osobnich vozii bylo 2 272 doma-
ciho ptvodu, tedy 46 %. Znacku Laurin a Klement neslo 1 164

Osobni auta Trikolky automobiltl, nasledovala Praga s 458 osobnimi vozy, Walter
(206), predvale¢ny liberecky RAF (146) a Tatra (114).

Pocty osobnich automobilt a motorovych tiikolek
zji§téné v breznu 1922:

Cechy 3570 207 V kategorii tfikolek dominovala znacka Walter, jejichz
Morava 787 >3 191 vozidel tvofilo téméi 45 % celkového poctu. Nasledo-
Slezsko 201 7 valy zahrani¢ni znacky: némecky Phinomobil (66 tiikolek)
Slovensko 334 21 a rakousky Puch (34).

Podkarpatské Rus 36 0 Kratce po rozpadu Rakousko-Uherska nebylo divu, Ze
T ——— 4928 388 mezi nyni zahrani¢nimi zna¢kami zaujimaly prvni pozice

rakouské Austro-Daimler (232 vozti) a Puch (197). Zvl4stni
zminku si zaslouzi Fiat, ktery ve statistice figuruje dvakrit.
Vozu Austro-Fiat smontovanych ve Vidni je v soupisu 185,
automobiltl Fiat z matefské tovarny v Turiné pak 90. Souctem 275 vozi se tak Fiat v absolutnim poradi znacek ocitl na
treti pricce, mezi Pragou a Waltrem.

Podle zemi ptivodu bylo v soupisu z jara 1922 v ¢ele Némecko s vice nez tisicovkou osobnich automobild (presné
1 078) a nejrozsifenéjsimi znackami Opel (163 vozii), Benz (147), Mercedes (125) a Wanderer (107).

Rakousko na druhém misté reprezentovaly 804 osobni vozy, z Francie pochazelo 255 automobili, z nichz 47 bylo
znacky De Dion-Bouton, 31 Renault, 26 Darracq, 25 Peugeot, 21 Bayard a také 12 Bugatti.

Ze 159 zapsanych americkych osobnich vozu vyrobil 83 Ford a 33 Studebaker, mezi 157 italskymi automobily figu-
rovaly 44 znacky Itala, vét$inu ze stovky belgickych tvorilo 82 aut Minerva.

Uz ale dost statistik a radéji se podivejme na historii a vyrobni program tuzemskych automobilek v prvnich letech
po vzniku republiky.
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LAURIN AKLEMENT

Pédnové Vaclav Laurin (1865-1930) a Viéclav Klement
(1868-1938), puvodnimi povolanimi mechanik a knih-
kupec, zaloZili koncem roku 1895 v Mladé Boleslavi spo-
le¢ny podnik, v némz v roce nasledujicim zacali vyrabét
jizdni kola. V roce 1899 se zrodil prvni motocykl znacky
Laurin a Klement, na podzim 1905 prvni automobil, po
némyz zdhy nasledovala pestra paleta voza s dvouvalco-
vymi a ¢tyfvalcovymi motory.

Vyraznym prodejnim argumentem mladoboleslav-
skych automobilti byly - stejné jako dtive u motocyklt -
¢etné sportovni dspéchy na domacim i zahrani¢nim poli.
Na podzim 1907 vznikl i prvni osmivélec znacky Lau-
rin a Klement, jenz vyvolal zna¢ny zdjem na autosalonu
v Patizi, ztistal v8ak jen ve stadiu prototypu.

V 1été 1907 byla mladoboleslavska firma pfeménéna
v akciovou spole¢nost a v letech pted prvni svétovou val-
kou pattila k nejvyznamnéj$im strojirenskym podniktim
rakousko-uherského mocnafstvi. V roce 1912 fuzovala
s libereckou automobilkou RAF (Reichenberger Automo-
bilfabrik) a svij vyrobni program obohatila o velké ¢tyt-
valcové a $estivalcové vozy pohdnéné motory se Soupat-
kovym rozvodem Knight.

V letech 1909 az 1914 se osobni a uzitkové automo-
bily Laurin a Klement uspésné prodavaly nejen v Rakous-
ko-Uhersku, ale i v fadé dalsich zemi, zejména v carském
Rusku, kam sméfovala vice nez tfetina mladoboleslavské
produkce. Béhem prvni svétové valky slouzily stovky
osobnich, nakladnich a sanitnich vozii Laurin a Klement
v rakouské armadé.

Po skonceni valky, rozpadu mocnafstvi a vzniku
Ceskoslovenské republiky se automobilka Laurin a Kle-
ment jen s obtiZzemi vyrovnéavala s novou situaci, zejména
se ztratou lukrativnich exportnich trht, ale také s rychle
silici tuzemskou konkurenci.

AUTA PRVNI REPUBLIKY
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Ve snaze udrzet krok s dobou vyvinula v roce 1922
mensi Ctyfvdlcovy viz s oznacenim A, lidové zvany
»ac¢ko®, jenz prisel na trh v sezdné 1923 coby Laurin a Kle-
ment 100. Do té doby dominovaly ve vyrobnim programu
znacky jen pozvolna omlazované automobily s predvalec¢-
nymi koteny.

Rada M

Prvnimi osobnimi vozy Laurin a Klement vyrabénymi po
prvni svétové valce v sériich ¢itajicich desitky kust byly
automobily rady M, presnéji modely Mf a Mh. Navazo-
valy na typ M predstaveny v roce 1913, mély klasickou
stavbu s obdélnikovym rdmem a obéma tuhymi napra-
vami odpruzenymi podélnymi listovymi pery.

Jejich vpredu ulozeny vodou chlazeny fadovy ctyf-
valec SV daval z objemu 4712 cm® vykon 50 k (37 kW).
Byl spojen se ¢tyifstupiiovou prevodovkou ulozenou déle
od motoru, uprostfed vozu. Podvozek s rozvorem 3,20 m

Ctyidvefovy faeton Laurin a Klement typ Mh v provedeni
z roku 1921

V MLADE REPUBLICE



LAURIN AKLEMENT

vykazoval hmotnost kolem 1150 kg, hmotnost komplet-
niho 4,5 m dlouhého $estimistného automobilu se podle
provedeni karoserie pohybovala mezi 1600 a 1800 kg.

Zakaznik mohl volit mezi otevienou Ctyfdverovou
karoserii a nékolika verzemi uzavienych karoserii, s otevte-
nym nebo uzavienym prostorem pro tidice. Automobilka
ovsem nabizela i samotné Sasi k externimu karosovani.

V zadi uloZena palivovd nadrz méla objem 140 |
a vystacila asi na 500 km jizdy. Vozy Mf a Mh dosahovaly
maximalni rychlosti 80 az 90 km/h. Do roku 1923 bylo
vyrobeno ptes 300 téchto automobilt, jez se poté proda-
valy pod novym oznacenim Laurin a Klement 300 a 305.

Rada S

Na predvale¢ny typ S vyrabény od roku 1911 navdzal
vletech 1918-1920 model Si, tradi¢né stavény vz s obéma
tuhymi ndpravami a pohonem zadnich kol. Nozni pro-
vozni brzda pusobila na spojovaci htidel, ru¢ni na brz-
dové bubny zadnich kol.

“uuy

i
i

Pod kapotu dostal vodou chlazeny tadovy ¢étyt-
valec SV o objemu 2413 cm’ a vykonu 25 k (18 kW).
Ctytstuphova prevodovka tentokrat pfimo navazovala
na motor.

Podvozek s rozvorem 3,15 m vazil 850 kg, automobil
dlouhy 4,2 m vykazoval v zévislosti na pouzité karose-
rii hmotnost v rozmezi 1150 az 1300 kg. Viz dosahoval
rychlosti 65 km/h.

V letech 1918 az 1920 tovarnu opustilo celkem 116
automobil Laurin a Klement Si, v 1été 1920 byl na praz-
ském autosalonu predstaven lehce modernizovany model
So. Vedle ¢tyrmistnych a Sestimistnych otevienych i uza-
vrenych karoserii tradi¢niho st¥ihu, véetné néstavkovych,
automobilka nabizela atraktivni tfimistny sportovni viiz
So, vjehoz ¢lunovité zadi bylo jediné, ale vcelku pohodlné
sedadlo.

Do roku 1923 bylo vyrobeno pét stovek automobild
Laurin a Klement So, dalsi se prodavaly pod typovym
oznacenim 200 a 205.

TFimistny sportovni viiz Laurin a Klement typ So s oblou zadi (1921)
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LAURIN AKLEMENT

Sestimistna nastavkova limuzina Laurin a Klement typ So
ro¢niku 1922

V sezoné 1923 debutoval model Sp s vykonem
motoru zvy$enym na 30 k (22 kW) a nejvétsi rychlosti
75 km/h. Po ¢tyfech desitkdch automobilti Sp nésledovaly
béhem let 1924-25 tfi stovky vozli s novym oznacenim
Laurin a Klement 210.

MK a MK 6

Jen v malych poétech - kazdy v péti desitkach kusa -
vznikly v prvni poloviné dvacatych let automobily Laurin
a Klement MK a MK 6 pohdnéné motory se $oupatkovym
rozvodem Knight. Oba mély klasicky stavény podvozek
s obdélnikovym ramem a tuhymi ndpravami odpruze-
nymi podélnymi listovymi pery.

Mensi typ MK s rozvorem 3,20 m a celkovou délkou
4,2 m mél pod kapotou ¢tytvalec 3308 cm?® o vykonu 40 k
(29 kW), ¢tytstupnova prevodovka byla uprostied vozu.
Automobil o hmotnosti 1400 az 1500 kg dosahoval nej-
vétsi rychlosti 80 km/h.

V sezéné 1923 byl ctytvalcovy typ MK prejmeno-
van na Laurin a Klement 400, do roku 1925 v8ak tovarnu
opustilo uz jen nékolik mélo exemplata.

Velky typ MK 6 mél rozvor néprav 3,65 m a poha-
nél jej fadovy Sestivalec 4962 cm’ o vykonu 60 k (44 kW).
Ctyfstupiiova prevodovka méla své misto dale od motoru,
uprostfed vozu. Robustni podvozek tohoto typu vazil

AUTA PRVNI REPUBLIKY
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Dvojity faeton Laurin a Klement typ Sp byl novinkou
sezény 1923

1300 kg, hmotnost automobilt MK 6 opatfovanych ote-
vrenymi i uzavienymi karoseriemi az pétimetrové délky
se blizila k hranici dvou tun.

Vozy MK 6 dokdzaly vyvinout rychlost az 100 km/h
a zaslouzily si tedy montdz velkych bubnovych brzd na
vsechna ¢tyfti kola.

Od roku 1923 byl MK 6 nahrazen vozy s typovym
oznacenim Laurin a Klement 445 a 450, které se odliSo-
valy prevodovkou umisténou v bloku se Soupatkovym
Sestivalcem.

Faeton Laurin a Klement MK se $oupatkovym ctyfvalcem
3,31(1920)
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Limuzina Laurin a Klement MK 6 vybavena Soupatkovym $estivalcem

Faeton Laurin a Klement 450 se $oupatkovym $estivalcem 4,96
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LAURIN AKLEMENT

Prototyp Laurin a Klement A vyrabény od roku 1923
jako typ 100

Rada 100

Novinkou sezény 1923 byl vtz Laurin a Klement 100,
opét tradi¢ni konstrukce se Zebfinovym ramem a obéma
tuhymi napravami odpruzenymi podélnymi listovymi
pery. Pod kapotu dostal vodou chlazeny radovy ¢tyfvélec
SV o objemu 1791 cm® a vykonu 20 k (15 kW), ¢tyfstup-
nova prevodovka byla v bloku s motorem.

Podvozek s rozvorem naprav 2,95 m vazil 620 kg,
palivova nadrz o objemu 60 | byla za zadni napravou.
Nozni brzda pusobila na hnaci htidel, ru¢ni na zadni
kola.

Zaklad nabidky tvofil ¢tyfmistny otevieny faeton,
zakaznik ov§em mohl zvolit i uzavieny viiz, at uz v pevném,
nebo ndastavkovém provedeni, kupé a roadster. Karoserie

Ctyidvetova limuzina
Laurin a Klement 105
na superbalonech
(1923)
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Ctyimistny sportovni viiz Laurin a Klement 105

s ¢lunovitou karoserii

byly nadale smi$ené stavby s dfevénou kostrou a povrcho-
vymi panely z ocelového plechu. Kompletni 4,2 m dlouhé
automobily rady 100 vykazovaly hmotnost kolem 900 az
950 kg a dosahovaly nejvétsi rychlosti 70 km/h.

Po vyrobeni prvni stokusové série odstartovala jesté
v roce 1923 dal$i s novym typovym oznacenim Laurin
a Klement 105. Vedle osobnich vozii automobilka nabi-
zela i lehké uzitkové verze této rady, véetné kombinované
karoserie, jez umoziiovala proménit faeton ve valnic¢ek
a naopak.

V MLADE REPUBLICE



PRAGA

Historie velmi uspé$né prazské automobilky zacala
ponékud rozpadité. Koncem brezna 1907 byla zaloZena
spole¢nost Prazskd automobilni tovdrna resp. Prager
Automobil Fabrik se zkratkou PAT-PAF, do niz zdkladni
kapital v poméru 50 : 50 % vlozily Strojirna Fr. Ringhof-
fera a Prvni ceskomoravskd tovarna na stroje.

Béhem let 1907 a 1908 bylo postupné smontovano
jen nékolik automobild - zejména vozu francouzské
znacky Charron. Po cetnych neshodach se baron Rin-
ghoffer rozhodl z podniku vystoupit a pocatkem roku
1909 se jedinym vlastnikem teprve se rodici automobilky
PAT-PAF stala Prvni ¢eskomoravska.

V roce 1909 se poprvé objevila nové vytvorena znacka
Praga. V roce 1911 se stal hlavnim konstruktérem mladé
prazské automobilky Ing. FrantiSek Kec, ktery predtim
pracoval u firmy Laurin a Klement.

Diky nému Praga uspéla v soutéZi na subvencova-
nou zakazku vojenskych autovlaki, tedy nakladnich vozii
s vlekem o celkové nosnosti 5 t, ve stejné dobé uvedla na
trh novy osobni ¢tyfvalec jménem Mignon.

V sezéné 1912 nésledoval velky ¢étytvdlec Grand,
ktery v sezénach 1912 a 1913 vybojoval pro znacku Praga
cenné uspéchy v prestizni Alpské jizdé, o nichz rozsdhle
referoval rakousky i zahrani¢ni tisk.

V 1été 1914 dosahla vyroba automobilt Praga (osob-
nich i ndkladnich) souhrnného ¢isla 500, béhem prvnich
dvou vale¢nych let pak nasledovala tisicovka dalsich vozua.
Ve videnském tisku se objevovaly inzeraty se skupino-
vymi snimky aut Praga dodanych rakouské armadé a slo-
ganem ,,Provéreny ve vélce, dvojndsob spolehlivé v miru®.

V prvnich povale¢nych letech disponovala Praga
nejlep$im vyrobnim zatrizenim mezi tuzemskymi auto-
mobilkami a také ¢inorodou konstrukéni kancelari, byt
dosti konzervativniho smysleni.

AUTA PRVNI REPUBLIKY
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Na volani motoristickych kruhi i tisku po ,lidovém
voze“ Praga odpovédéla na jare 1923 kompaktnim Ctyi-
valcem Alfa. Tvari v tvar nové dvouvalcové konkurenci
z Koptivnice musela prazska automobilka uz v roce nasle-
dujicim udélat jesté odvaznéjsi krok do ttidy vozii dostup-
nych $ir§im vrstvam zakaznik.

Mignon
Jméno Mignon se poprvé objevilo v nabidce automobilky
Praga v roce 1911. Klasicky stavéné vozy tohoto typu se
vnevelkych sériich (30 az 50 kusti ro¢né) vyrabély i béhem
prvni svétové valky. V roce 1920 byl uveden na trh lehce
modernizovany Mignon vyrabény ve stokusové sérii.
Pohdnél jej vodou chlazeny radovy ctyfvalec SV
o objemu 2296 cm? a vykonu 30 k (22 kW), na ktery navazo-
vala ¢tyfstupnova prevodovka. Motor byl vybaven elektric-
kym spousté¢em ovlddanym tladitkem na palubni desce,
viiz dostal i zdokonalenou elektrickou soustavu Bosch.

Damska jizda: otevieny automobil Praga Mignon na snimku
z roku 1922

V MLADE REPUBLICE
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Dalsi ze série reklamnich snimkua faetonu Mignon s dimami Elegantni $oférské kupé Praga Mignon z roku 1923 bez

z roku 1922 stfechy nad fidi¢em
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Obé¢ tuhé napravy byly odpruzeny podélnymi listo-
vymi pery, podvozek s rozvorem 3,0 m vazil 840 kg. Za
zadni napravou uloZend palivova nddrz méla objem 75 |,
benzin k motoru dopravoval nasava¢ vlastni konstrukce
Praga.

Na robustni $asi se montovaly prevazné Sestimistné
4,5 m dlouhé oteviené i uzaviené karoserie, nékolik desi-
tek podvozku tohoto typu poslouzilo ke stavbé automo-
bilnich drozek, na dalsich vznikly prostorné sanitni vozy.

Praga Mignon ro¢niku 1920 vykazovala hmotnost
kolem 1450 kg, jezdila nejvétsi rychlosti 75 km/h a spo-
tfebovala 13 az 15 benzinu na 100 km.

Grand

Velky ¢tytvalcovy typ Grand predstaveny v roce 1912
Praga vyrabéla i v letech prvni svétové valky pro rakous-
kou armddu. Ve vale¢ném roce 1917 dosédhla produkce
tohoto automobilu rekordni vyse pres 200 kusti.

V nové republice se vyroba vozt Grand zacala roz-
bihat v roce 1919, vétsi série pak v roce nasledujicim.
Od svych predchtidcii se povale¢né vozy - stejné jako
Mignon - lisily nové tvarovanou pridi tzv. nehtového
tvaru, s vybézkem nad chladicem. Ten mél 1épe usmérno-
vat proudéni vzduchu k chladi¢i.

Faeton Praga Grand s ponékud obskurni ochranou proti
nepohodé (1920)
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Praga Grand opatfena platénou stfechou, tentokrat

s bo¢nimi okénky

Klasicky stavény Grand s robustnim obdélniko-
vym ramem a obéma tuhymi ndpravami s podélnymi
listovymi pery byl vybaven vodou chlazenym radovym
¢tytvalcem SV, ktery déval z objemu 3824 cm’® vykon 53 k
(39 kW). Byl spojen se ¢tyfstupnovou prevodovkou ovla-
danou fadici pakou uvnitt karoserie. Soucasti elektrické
vybavy vozu byl i spousté¢ motoru.

Nozni provozni brzda byla pfevodova, piisobila na
spojovaci htidel, ru¢ni brzdila zadni kola.

Podvozek typu Grand s rozvorem 3,30 m a rozcho-
dem kol 1,40 m vykazoval hmotnost 1130 kg, karosovany
otevteny vuz vazil kolem 1900 kg, uzavteny az 2150 kg.
Grand dokazal vyvinout rychlost 100 km/h a béZné spo-
tfeboval 20 az 25 1 benzinu na 100 km. Tomu odpovidala
palivova nddrz o objemu 105 ] uloZend za zadni napravou.

Vozy Praga Grand byly uréeny pro nejvyssi spole-
¢enské vrstvy, vyrabély se v nékolika karosatskych prove-
denich, zejména jako oteviené Sestimistné faetony, Sofér-
ska kupé s otevienym prostorem pro fidice a spolujezdce
vpredu a uzavrenou kabinou pro cestujici vzadu, ale také
jako limuziny se $esti bo¢nimi okny podle francouzského
vzoru ,,conduite intérieure®.

Od jara 1919 se nechaval vozit automobily Praga
Grand i prvni prezident Ceskoslovenské republiky Tomas
Garrigue Masaryk. Pripomenme, Ze libeniskou automo-
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