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    Úvodem – Druhá světová válka Emila Bočka


    PhDr.Jiří Plachý, Ph.D., Vojenský historický ústav Praha


    Emil Boček odešel zahranice vlasti, aby se zbraní vruce bojoval zaosvobození Československa, jako jeden znejmladších. Dne 27. prosince 1939, kdy se sorok starším kamarádem Bořivojem Sedlákem vydal nadlouhou cestu dozahraniční armády, mu bylo pouhých 16 let.


    Během této cesty prokázal nevšední vytrvalost. Oběma se sice podařilo bez problémů překonat hranici mezi tzv. protektorátem aSlovenským štátem astejně tak inovou slovensko-maďarskou hranici, avšak právě zde nastaly problémy. Poprvé byli maďarskými četníky chyceni ještě nedaleko hranic avráceni naSlovensko. Podruhé se jim podařilo dostat doBudapešti nafrancouzský konzulát, který tehdy pro české uprchlíky znamenal velkou naději naúspěch, avšak skupina, vekteré měli přejít doJugoslávie, byla pozatýkána aoni se ocitli vpověstné budapešťské věznici Tolonczház, kde Emil „oslavil“ své 17. narozeniny. Odtud byl znovu vypovězen naSlovensko amaďarské území se mu podařilo překonat až napotřetí.


    Následoval krátký pobyt vJugoslávii, kde již pod francouzským krytím fungovaly struktury čs. zahraničního odboje. Odtud pak jeho anabáze pokračovala přes Řecko, Turecko aSýrii dolibanonského Bejrútu adále lodí dojihofrancouzského přístavu Marseille.


    Teprve dne 16. dubna 1940, rovných 16 týdnů posvém odchodu zdomova, byl vAgde, malém městečku nastředomořském pobřeží nedaleko španělských hranic, prezentován jako vojín dočeskoslovenské zahraniční armády azařazen k9. rotě pěšího pluku 1. Poukončení zkráceného základního výcviku absolvoval sdostatečným prospěchem telefonní kurz. Předposledního květnového dne byl přemístěn kvelitelské rotě asní také oněkolik dní později odjel nafrontu. Vojáci čs. divizní pěchoty, tedy dvou pěších pluků aněkterých speciálních jednotek vyčleněných z1. čs. divize, která nemohla být vzhledem kneukončenému výcviku nasazena dobojů jako celek, byli nafrontu posláni již vechvíli, kdy bylo oosudu Francie vpodstatě rozhodnuto.


    Uprostřed chaosu francouzské porážky bylo čs. vojákům, kteří se popříchodu zfronty znovu soustředili vAgde ajeho okolí, dáno navýběr, zda chtějí zůstat veFrancii, nebo pokračovat vboji. Emil Boček, stejně jako většina uprchlíků zobsazené vlasti, tvořících jádro zahraničních jednotek, serozhodl pro druhou variantu.


    Naegyptské lodi Rod-el-Farag pak spolu sdalšími připlul 12. července 1940 doLiverpoolu aodtud pokračoval dosoustřeďovacího tábora čs. jednotek vCholmondeley uChesteru.


    VCholmondeley se vrámci prvního velkého náboru přihlásil kletectvu abyl přijat. Dne 17. srpna 1940 jej, spolu sdalšími 249 adepty letecké služby, přemístili kNáhradnímu tělesu a21. září 1940, tedy uprostřed probíhající bitvy oBritánii, jíž se velmi úspěšně účastnili také českoslovenští letci, byl přijat doDobrovolnické zálohy britského královského letectva (Royal Air Force Volunteer Reserve). Vněm obdržel evidenční číslo 787719 anejnižší hodnost vojína 2. třídy (Aircraftman 2nd Class, AC2), vzhledem ktomu, že příslušníci čs. letectva vrámci RAF měli jak československou, tak ibritskou hodnost, které se nemusely vždy shodovat. Výcvik zahájil nazákladně RAF vHednesfordu vestřední Anglii (hrabství Stafford), kde byla umístěna No 6 School of Technical Training RAF. Zde prodělal spolu sdalšími pěti desítkami čs. vojáků kurz leteckých mechaniků apojeho ukončení vúnoru 1941 pokračoval dalším dvouměsíčním kurzem, pojehož absolvování byl povýšen navojína 1. třídy (AC1) azískal odbornost Fitter – Mechanic (A). Dne 26. dubna 1941 byl přemístěn jako mechanik – drakař k312. čs. stíhací peruti RAF.


    Nedlouho před tím, 7. března 1941, jej povýšili nasvobodníka, což byla první čs. poddůstojnická hodnost, a1. července téhož roku pak nadesátníka. Stejného dne získal ibritskou hodnost svobodníka (Leading Aircraftman). Vnásledujícím roce, přesněji řečeno 1. dubna 1942, byl povýšen dočs. hodnosti četaře.


    Během služby upozemního personálu 312. perutě sloužil naletištích vRamsey, resp. Jurby naostrově Man (odpříchodu kperuti do29. května 1941), Kenley uLondýna (do20. července 1941), Martlesham Heath uIpswiche vhrabství Suffolk (do19. srpna 1941), Prestwick, resp. Ayr napobřeží jihozápadního Skotska (do1. ledna 1942), Fairwood Common vjižním Walesu (do24. ledna 1942 apak znovu od18. dubna do3. května 1942), Angle (do18. dubna 1942), Harrowbeer nedaleko Buckland Monachorum vhrabství Devon vjižní Anglii (do10. října 1942) aChurchstanton vhrabství Sommerset (doodchodu kčs. depotu).
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    Vdobě, kdy sloužil upozemního personálu, se několikrát hlásil kleteckému výcviku. Této žádosti bylo vyhověno až podvou letech strávených uletectva – 28. října 1942 byl od312. perutě přemístěn spolu sdalšími dvěma příslušníky pozemního personálu perutě kčs. leteckému depotu, nacházejícímu se vté době vCosfordu (hrabství Shorp), avlistopadu téhož roku nastoupil dopřijímacího střediska leteckého personálu (Air Crew Receiving Centre) vLondýně. Posložení příslušných zkoušek se počátkem ledna 1943 stal frekventantem prvotního leteckého výcviku u4. výcvikového křídla (Air Crew Refresher School – No. 4 Initial Training Wing) RAF vPaingtonu vhrabství Devon.


    Dne 16. dubna 1943 byl přemístěn do3. letecké pilotní školy (No. 3 Elementary Flying Training School) naletiště Shellingford vhrabství Oxford, kde zůstal do17. května. Zde také spolu sčeským instruktorem F/O Raimundem Půdou vykonal 16. dubna 1943 svůj první cvičný let. Právě tam se rozhodlo otom, že bude stíhacím letcem. Následně odjel naleteckou základnu vHeaton Parku nedaleko Manchesteru, kde se nacházelo jedno ze soustřeďovacích středisek pro letce před jejich odesláním kdalšímu výcviku vzámoří (No. 2 Personnel Dispatch Centre Overseas Posting).


    Dne 23. června 1943 napalubě lodi HMS Empress of Scotland opustil Velkou Británii apočátkem července přistál vQuébecu vKanadě. Přes rozřazovací středisko vMonctonu (No. 31 Personnel Depot) se dostal doletecké pilotní školy (No. 31 Elementary Flying Training School) vDe Wintonu vAlbertě, nedaleko Calgary, kam přijel 21. července 1943. Pojejím dokončení následovala pokračovací pilotní výcviková škola (No. 34 Service Flying Training School) naletišti Medicine Hat vAlbertě, kterou zahájil 6. září 1943. Jednalo so okurz spořadovým číslem 89 alétalo se zde nacvičných letounech typu Harvard aOxford. Tak jako najiných místech izde působili zkušení čeští instruktoři.


    Kurz absolvoval 28. ledna 1944 jako 14. z52 leteckých žáků svýsledkem 78,1 % (vbritských kurzech nebylo používáno školní známkování, ale procentní vyjádření), což byl velmi dobrý výsledek. Kestejnému dni byl povýšen dobritské hodnosti Temporary Sergeant. Nablůzu oduniformy si také mohl přišít britský pilotní odznak. Následovala zasloužená dvoutýdenní dovolená, kterou se dvěma dalšími českými piloty, Bohuslavem Brázdou aOndřejem Šambergrem, strávili vNew Yorku. ZKanady odplul zpět doEvropy 25. března 1944.


    Ponávratu nabritské ostrovy byl 3. dubna 1944 zařazen kNo. 7 Personnel Reception Centre, přejímacímu středisku pro letce vracející se ze zámoří, které bylo umístěné vHarrogate vseverní Anglii (hrabství North York). Teprve 23. května 1944 byl pak přemístěn k5. pilotní pokračovací jednotce [No. 5 (Pilots) Advanced Flying Unit], dislokované naletišti Ternhill vzápadní Anglii (hrabství Shorp). Během výcviku utéto jednotky dosáhl výsledku 62,5 %. Dne 8. srpna 1944 byl pak přemístěn k57. operačně výcvikové jednotce (No. 57 Operational Training Unit) naletišti Eshott aod26. září Boulmer vseverní Anglii (hrabství Northumberland), kde již výcvik probíhal nastarších modifikacích letounu Supermarine Spitfire. Pobyt uní byl poslední fází před převelením kbojové jednotce. Výsledky zkoušek, které zde skládal, byly 65 % (Flyingtests) a84 % (Great Examen). Vrámci dva roky trvajícího výcviku strávil vevzduchu 420 hodin.


    Dne 20. října 1944 se T/Sgt. Emil Boček stal pilotem „B“ letky 310. čs. stíhací perutě RAF. K28. lednu 1945 byl povýšen dobritské hodnosti Flying Sergeant. Teprve vpolovině června pak dosáhl jejího čs. ekvivalentu, tedy hodnosti rotného.


    Vdobě, kdy uní operačně létal, byla 310. peruť dislokována naletištích North Weald vhrabství Hertford (do29. prosince 1944), Bradwell Bay vhrabství Essex (do27. února 1945) aManston vhrabství Kent, kde čs. letce zastihl konec války aodkud se vsrpnu 1945 vrátili doosvobozené vlasti. Velitelem perutě byl odpoloviny září 1944 až dojejího rozpuštění S/Ldr. Jiří Hartman.


    Během doby, kdy byl zařazen jako operační letec, Emil Boček vykonal celkem 29, resp. 26 bojových startů (ze dvou se musel krátce poodstartování pro poruchu vrátit aletecká podpora vylodění britských sil naNormanských ostrovech se uskutečnila již pobezpodmínečné kapitulaci nacistického Německa), při nichž strávil vevzduchu 73 hodin a50 minut. Vestejné době samozřejmě absolvoval také řadu cvičných letů.


    První operační let proběhl symbolicky vden československého státního svátku, 28. října 1944. Vté době již měla luftwaffe období své největší slávy dávno zasebou aspojenečtí letci měli nezpochybnitelnou převahu. Vzdušné souboje byly daleko méně časté avětší nebezpečí představovala dosud poměrně dobře fungující německá protivzdušná obrana. Úkolem spojeneckých stíhačů vté době byla především ochrana bombardovacích svazů směřujících nad zbylá obsazená území (především nad severní část Nizozemí) nebo nad Německo. Tyto operace stíhacího letectva nesly krycí označení RAMROD.
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    Dalším typem akcí, jichž se čs. stíhači již odpoloviny války pravidelně účastnili, bylo RODEO, jehož cílem bylo vylákat německé stíhače apřinutit je kboji. Zdůvodů výše uvedených však byly mnohem méně časté než vpředchozích letech. Během operace RODEO 417 dne 21. února 1945 došlo khistoricky poslednímu vzdušnému vítězství vhistorii čs. stíhacích perutí. Akce se účastnilo 37 pilotů čs. stíhacího wingu včetně Emila Bočka. Pravděpodobný sestřel německého letounu Focke-Wulf Fw 190 si však připsal kanadský příslušník 313. čs. peruti P/O Stanley Mc Cracken. Při akcích skrycím označením ESCORT plnili stíhači úlohu ochrany důležitých letů nad Spojenci kontrolovaným územím pro případ jejich napadení nepřátelským letectvem.


    Ztéto typologie poněkud vybočuje účast čs. stíhačů naoperaci VARISTY. Pod tímto označením se skrývá doprava 22000 spojeneckých výsadkářů, příslušníků americké 17. výsadkové divize abritské 6. výsadkové divize, donepřátelského týlu. VARISTY byla součástí operace PLUNDER, tedy násilného překročení Rýna, který byl poslední větší překážkou pro postup spojeneckých armád donitra Německa. Této operace se účastnil celý čs. stíhací wing, tedy 310., 312. a313. peruť, scelkem 36 letouny, které startovaly zbelgického Maldegemu (čs. stíhači vtéto době užívali velmi často kontinentální spojenecká letiště, především vBelgii). Přestože německé jednotky (včetně protiletadlového dělostřelectva) kladly tuhý odpor, akce skončila úspěšně. „Němec je nalopatkách. Už jsme ho dostali, tohle je jeho konec!“ řekl Winston Churchill poskončení bitvy.


    Posledním operačním letem Emila Bočka se stala 18. dubna 1945 akce RAMROD 1544, při níž 31 spitfirů čs. stíhacího wingu doprovázelo silný spojenecký bombardovací svaz nad severoněmecký ostrov Helgoland. Stejného dne překročili američtí vojáci vašském výběžku předválečné čs. hranice.


    Vrámci své bojové činnosti se tak ocitl nejčastěji nad územím severního Nizozemí apředevším západního aseverozápadního Německa. Počátkem dubna 1945 pak dvakrát „navštívil“ icíle vDurynsku, které sice nakonci války obsadili západní Spojenci, avšak poúpravě demarkačních linií se ocitlo vsovětské okupační zóně.


    Poslední dny 2. světové války jej pak zastihly naletišti Manston vjihovýchodní Anglii, odkud čs. stíhací wing operoval odkonce února 1945. Poneúspěchu snah oodeslání vojáků čs. samostatné obrněné brigády, která se nacházela nafrontě useverofrancouzského přístavu Dunkerque, kde vedla obléhání tam obklíčené německé posádky, kamerickým jednotkám operujícím vzápadních Čechách, existovala reálná šance, aby napomoc bojující vlasti (apředevším jejímu hlavnímu městu) odlétli alespoň čs. stíhači. Odvečera 6. května 1945 byla uvšech perutí čs. stíhacího wingu vyhlášena pohotovost. Podle rozkazu měla druhého dne odpoledne jako první odletět doPlzně osvobozené Američany většina pilotů 312. perutě adopravními letouny asi 220 příslušníků pozemního personálu. Další je pak měli následovat. Následujícího dne, 7. května 1945, však bylo spojeneckým vrchním velením rozhodnuto, že dohoda onepřekročitelnosti předem dohodnuté demarkační linie Karlovy Vary – Plzeň – České Budějovice se vztahuje také načs. letecké jednotky zVelké Británie av17 hodin téhož dne Fighter Command, kterému čs. stíhací wing podléhal, celou akci zrušilo. Pro čs. letce to nasamém konci války bylo více než hořké zklamání.


    Stíhačům pak vdalších dnech připadl jako malá náplast vpodstatě prestižní úkol podílet se nazajištění letecké podpory vylodění britských jednotek naNormanských ostrovech, jediném britském území, které vroce 1940 Němci obsadili, akde kapitulovali až 9. května 1945. Pak už následovalo jen tři měsíce trvající čekání napovolení návratu domů brzděné především absencí sovětského souhlasu.


    Emil Boček se tak doosvobozené vlasti vrátil spolu sdalšími až 13. srpna 1945. Toho dne naruzyňském letišti přistálo 54 spitfirů čs. stíhacího křídla pod velením mjr.Jaroslava Hlaďa. Vítaly je tisíce nadšených obyvatel hlavního města ajeho okolí.


    Krátce ponávratu, 18. srpna 1945, byl Emil Boček vyznamenán Československým válečným křížem 1939, což bylo jeho třetí čs. vyznamenání. Již k7. březnu 1944 obdržel obligatorní Čs. vojenskou pamětní medaili se štítky „F“ a„VB“ a20. června 1945 Čs. medaili Zazásluhy II. stupně. Vden propuštění zvojenské činné služby, tedy 2. března 1946, knim připojil ještě Čs. medaili Zachrabrost, čímž získal všechna čtyři čs. vyznamenání běžně udělovaná během 2. světové války. Druhý Čs. válečný kříž 1939 mu byl udělen 23. září 1946. Kromě toho obdržel pět britských kampaňových medailí: 1939–1945 Star, Air Crew Europe Star, France and Germany Star, Defance Medal aWar Medal.


    K1. prosinci 1945 byl jmenován rotmistrem letectva vzáloze. Vtéto hodnosti pak 2. března 1946 také demobilizoval. Vté době sloužil uLeteckého pluku 2 vPraze (formálně byl veden vestavu náhradní letky Leteckého pluku 3). Již jako civilista byl 4. března 1949 povýšen napodporučíka vzáloze.
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