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= Legendarni motocykl Cechie

Podékovani

Na tomto misté bych chtél podékovat predevsim panu Franku Vragelovi ze Seifhennersdor-
fu, ktery mi poskytl cenné informace ze své sbirky dokumentace k vyrobé& motocyklt Cechie.
Velkym dikem jsem zavazan rovnéz pracovniklim Archivu spisd o vyrovnani biemen v Bay-
reuthu (Bundesarchiv - Lastenausgleichsarchiv Bayreuth), jmenovité kolegovi archivafi Si-
monu Hessdorferovi.

Stejnymi diky jsem zavéazan i pantm Pavlu Cechovi, Karlu Horkému, Petru Hostalkovi,
Petru Jozovi, Liboru Marcikovi, Karlu Maresovi, Frantisku Miclikovi, ArnoStu Nezmeskalovi,
Ladislavu Novodarskému, Zderikku Novotnému, Zdenku Paskovi, Peteru Pinkasovi, Vaclavu
Slovakovi, Zoltanu Szabo, Lud'ku Svarcovi, Jitimu Zezulkovi a dal$im.

Liebischiiv motocykl pojmenoval Kontipkiiv
romdn ,,B6hmerland 600 cc’, jehoZ déj je
zasazen do povdle¢ného Sluknovska




Podékovani tvodem =

Uvodem

Bezmala dvoumetrovy konstruktér motocykld Cechie-Béhmerland Albin Hugo Liebisch byl
uminény pali¢ak a podivin posedly touhou zaplavit svét svymi skvélymi motocyklovymi
konstrukcemi. Uvédomoval si, Ze jako malovyrobce mé Sanci prorazit pouze s né¢im mimo-
fadnym, coz se mu beze zbytku podafilo. Jeho konstrukce jiz témér devadesat let ohromuji
svétovou motoristickou vefejnost a vyrobce konvencénich motorovych vozidel.

Od roku 1999 potéadaji majitelé motocyklt Cechie v Krasné Lipé své mezinarodni srazy
spojené s tradic¢ni vyjizdkou do mist spjatych s tvlircem svych neobycejnych stroji. Tvofi pfi
nich jednak Zivouci pomnik Albina Liebische a umu mistnich firem podilejicich se na vyrobé
komponentl pro jeho motocykly, pfipominaji v3ak i ty, ktefi pfed nimi na Cechiich jezdili,
Skarohlidy, co si na dunici a prskajici monstra posmésné ukazovali nebo si zacpdvali usi, pro-
sté viechny, ktefi v drsné krasné krajiné Sluknovska Zili a byli z ni nuceni odejit.

Majitelé splasenych leseni, jak se nékdy Liebischovym konstrukcim prezdivd, vak netvo-
fi pouze zivouci pomniky — v letech 2000 a 2002 osadili domy v Krasné Lipé a Kunraticich
pamétnimi deskami k ucténi pamatky svého guru a mist, kde se zrodily pfedméty jejich
zbozZrovani.

Jan Némec
fijen 2009-leden 2010

Pamétni deska Albina Huga Liebische
zdobi jeden z domii na Kfinickém
ndméstiv Krdsné Lipé




= Legendarni motocykl Cechie

Détstvi

Albin Hugo Liebisch se narodil 26. cervence 1888 v malém byté rumburského domu
€. p. 517/26 na ndmésticku Auplatz (dnes Délnicka ulice) v meandru ficky Mandavy jako
druhé nejmladsi dité zahradnika Emila Liebische. Maminka se jmenovala Emilie, roz. Petel-
kovd, a pochézela ze Starych Splavli (Thammdihl) u Doks. DGm pattfil stryci Albinovi, ktery
29. Cervence 1888 drzel jako kmotr malého Albina Huga v naruci. Dodejme jesté, Ze jméno
Albin nosil i otec Emila a Albina Liebischovych, ktery obchodoval ovocem a bydlel se Zenou
Julii v rumburskeé ¢tvrti Zatisi (Huttung).

V dobé svého narozeni mél Albin Hugo Liebisch jiz tfi sourozence - Ernsta Adolfa (nar.
17. 8. 1883)", Emila Hermanna (nar. 24. 10. 1885) a Mathildu (nar. 9. 2. 1887), nejmladsi
Rosa se narodila Ctyfi roky po Albinovi (28. 2. 1892). Prvorozeny Ernst Adolf Liebisch spatfil
svétlo svéta ve Varnsdorfu, kde rodina na pocatku 80. let 19. stoleti bydlela, ostatni déti jiz
v Rumburku. Finan¢né na tom rodina nebyla nijak riZzové. Rodi¢e zahradnicili na prona-
jatych pozemcich a rumburska konkurence jim neumoznovala vétsi vydélky. V roce 1894

Dim €. p. 517 v Délnické ulici v Rumburku, ve kterém se 26. cervence 1888 narodil Albin Hugo Liebisch

" Ernst Adolf Liebisch zemrel 10. kvétna 1965 v Pasové. Je pohiben spolecné s bratrem Albinem Hugem a synovcem
Albinem Richardem.

©



Détstvi —=

si Emil a Emilie Liebischovi v Krasné Lipé pronajali od Marie Michelové ¢ast domu €. p. 14
(v dnesni ulici 5. kvétna) a pozemky pfi domu €. p. 31 v dnedni Stradalové ulici, kde zacali
zahradnicit.

Manzelm se v Krasné Lipé zfejmé dafilo. V inzeratu zverejnéném v krasnolipském adre-
sari z roku 1899 nabizel Emil Liebisch Cerstvé i suché kvétiny, vénce (zahradnictvi se nacha-
zelo nedaleko hibitova), roubovani ovocnych stromd, Upravu okrasnych drevin atp.2 Podnik
musel prosperovat zejména béhem prvni svétové valky, kdy se nedostavalo potravin a na
vech vyuzitelnych plochach se péstovalo ovoce a zelenina. Jiz tehdy se viak manzelstvi
Emila a Emilie Liebischovych rozpadlo. Rodinné zahradnictvi prevzal syn Emil, v jehoz rodiné
pak Emilie Liebischova bydlela. Rozvod rodi¢l zpusobil rozdéleni sourozencl na dva tabory,
které spolu vzajemné nekomunikovaly ani po odsunu.

Emil Liebisch starsi pfijal nabidku Alfreda Hielleho a staral se o rozlehlou zahradu pfi jeho
honosné novorenesan¢ni vile ¢. p. 264/25. Bydlel v zahradnickém domé, kam se za nim poz-
déji pristéhoval syn s rodinou.

Albin Hugo Liebisch navstévoval krasnolipskou obecnou a méstanskou 3kolu a v roce
1902 vstoupil do uceni k varnsdorfskému vyrobci kol Reinholdu Maiovi v Zitavské ulici
€. p. 922. Bylo mu &trnact let.

« €mil Liebisch =
Handelsgartner
Nieder~Schonlinde

empfiehlt sich zur Anferticung aller Art

—= Bouquet- und Kranzbinderei «——.
aus lebenden u. getrockneten Blumen in geschmack-
voller Ausfiihrung.

Zweckméssige Anlagen von Zwerg- und Spallerobst
Hochstammpflanzungen.

Richtiges Schneider von Obst- und Zier-
geholzer nach langjihriger Frfaljrunger.

Propagace zahradnictvi Emila Liebische z roku 1899

2 AdreBbuch der Stadt Schénlinde in B6hmen, Leipzig, 1899, s. 11.
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= Legendarni motocykl Cechie

Reinhold Mai

Reinhold Mai pochézel ze saského Neugersdorfu (u Ebersbachu), kde vlastnil malou zdme¢-
nickou dilnu. V roce 1890 pfisel s rodinou do Varnsdorfu a o dva roky pozdéji zacal spole¢né
s Hermannem Kaiserem vyrabét a prodavat bicykly. Po nékolika letech se Mai osamostatnil
(Kaiser prevzal vyrobu kocarkd po svém tchanovi Ernstu Wagnerovi) a v roce 1899 premistil
vyrobu do domu &. p. 922 v dnesni Zitavské ulici. Jako mnoho podobnych si Mai nechaval za-
silat cyklistické komponenty véhlasnych firem (B. S. A., Rover), z nichz ve své dilné kompleto-
val bicykly znac¢ky Fortuna. Ta Maiovi zfejmé pféla, protoZze mnoho ¢lent cyklistickych spol-
k@i na Sluknovsku se vybavilo jeho vyrobky. Dle novinové zpravy z roku 1902 vazily zavodni
Fortuny s dfevénymi loukotémi, hlubokymi fiditky a pfevodem 98 pouhych 9 kilogram!

Mai a zejména jeho zet Stanislav Kostlivy, ktery reprezentoval varnsdorfsky cyklisticky
spolek Derby, na bicyklech Uspésné zavodili a zivé se zajimali o motorova vozidla. V roce
1902 nabizeli lehky motocykl vybaveny motorem Kelecom, napadné pfipominajici stroj,
ktery o rok dfive postavili ceskolipsti podnikatelé Adolf a Hugo Schmidtovi, s nimiz mél varn-
sdorfsky zamecnik ztejmé ¢ilé obchodni kontakty. V tomto pfipadé se ale Fortuna postavila
k podnikatelGm zady. Se svym motocyklem neprorazili a v roce 1905 jiz nabizeli pouze mo-
tocykly B. S. A. pohanéné motorem Fafnir.

Ucnovska léta

Kromé praktického vyucovani v dilné Reinholda Maie se ¢trnactilety Albin Hugo Liebisch
musel na varnsdorfské Okresni pokracovaci skole (Gewerbliche Fortbildungschule) dva roky
vzdélavat v technickém kresleni, poctech, obchodni korespondenci a Gcetnictvi. Vice nez ve
Skole se mu jisté libilo u pana Reinholda — kromé vyroby a kompletace kol a motocykll se
do jeho dilny vozily porouchané samohyby ze Siroka daleka a Liebisch se pfi jejich opravach
mnoho naucil. Nejvice se pry vyzival pfi demontdazich motor(.?

V roce 1906 slozil osmnictilety Liebisch pfed zkuSebnim komisafem Heinrichem
Lukschem z Liberce Fidi¢skou zkousku a ziskal Fidi¢ské opravnéni (jizdni licenci). Je zndmo,
Ze Liebischdv ,pan mistr” Reinhold Mai byl i prikopnikem varnsdorfského automobilismu
ajednim z prvnich vlastnikd koncese k provozovani ,ndjemnych jizd prostrednictvim automo-
bilu bez pevného stanovisté” (tedy taxisluzby), kterou ziskal 2. srpna 1906. Je tudiz mozné, ze
Liebisch néjaky cas ve Varnsdorfu taxikafil...

3 Erhard Marschner, Die Béhmerland-Motorenwerke, Unser Niederland 333/1977, s. 4.
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Ucnovska léta =

Ddim Reinholda Maie v Zitavské ulici &. p. 922 ve Varnsdorfu, kde se Liebisch vyudil (soukromd sbirka)

1=



= Legendarni motocykl Cechie
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B ,,sorvtunasgabrradwerfe “T9R Prvni motocykl, se kterym se mohl
Reinhold ai, IWavnsdorf, Liebisch detailnéji sezndmit, byla
e e————— ————pe— Fortuna pohdnénd motorem Kelecom

V Némecku za zameéstnanim

Mladého zamecnika lakal svét. V roce 1907 si v novinach precetl inzerat wiesbadenského
notafe Haintzmanna, ktery shanél Soféra.* Tak tedy vzhiru do Wiesbadenu! Z Hesenska se
Liebisch ¢as od c¢asu podival dom(. V roce 1909 se naptiklad musel dostavit k odvodni ko-
misi, kterd ho shledala schopnym vojenské sluzby. V odvodnich seznamech tak Ize nalézt
i podpis jednadvacetiletého Albina Huga Liebische, ktery jim stvrdil pfijem dvou rakouskych
korun, tzv. odvodného.

V roce 1911 prijal Liebisch misto osobniho $oféra barona Ferdinanda von Poschingera na
zadmku Buchenau u vsi Lindberg v Bavorském lese (Bayerischer Wald). V nedalekém Zwieselu se
sezndmil s dcerou nadlesniho Ludwiga Mittingera, Herminou. Ackoli se narodila 2. prosince 1884
v Lindbergu, byla v Bavorsku cizinkou. Rodina Mittingerova totiz pochézela z visky Vatétice (Wat-
tetitz) na Ceské strané Sumavy, kde méla domovskou pfisluinost.® Svatba Albina Huga Liebische
a Herminy Mittingerové se konala v kostele Matky BoZi pomocné v Zelezné Rudé, odkud pocha-
zela Herminina matka Maria, roz. Bayerl. Své ano si snoubenci fekli 13. kvétna roku 1913.

Hned po svatbé se manzelé Liebischovi odstéhovali do Bayreuthu, kde pétadvacetilety
Albin Hugo zacal pracovat v podniku zndmého prikopnika motorismu Jeana Fuchse jako
predak (Ober-Monteur).c Rodinnd idyla viak vydrzela jen néco pres rok. Vypukla prvni svéto-

4 Marschner, c.d., s. 4.

> Mezi Hartmanicemi a Kasperskymi Horami.

6 Stejné jako Reinhold Maive Varnsdorfu vyrdbél Jean Fuchs nejdrive velocipédy. Pozdéji zacal obchodovat motorovymi
vozidly a zfidil u svého obchodu benzinové cerpadlo.

— 12



V Némecku za zaméstnanim =

Zdmek Buchenau (foto Frank Vragel)

va valka a Liebisch musel domu ke streleckému pluku ¢. 9 v Litoméficich, s nimz odesel do
pole. Téhotnou manzelku Herminu musel nechat u rodi¢ ve Zwieselu.

Zatimco zakousel Utrapy ruského taZeni, narodil se mu 20. prosince 1914 syn Albin Richard
(Aly), o némz dédecek Ludwig napsal bezprostifedné po porodu dcefi Antonii Esterl, Ze je jako
otec Albin - Ciperny, vesely a hlu¢ny.” ManZelka Hermine, kterou Liebisch nazyval Minka, se
¢as od ¢asu v noci vydala pfes blizkou ¢esko-bavorskou hranici, aby mohla rano z Cech poslat
svému manzelovi na fronté bali¢ek rakouskou polni postou. Hermine se synkem poté bydlela
i v Bayreuthu a pozdéji vypravéla, ze se jednou v parku sezndmila s Wagnerovou vdovou Cosi-
mou, ktera od té doby pfi kazdém setkéni vlidné pohovofila s malym Alym.8

Na jafe roku 1915 byl Liebisch téZce ranén a dostal se z Ruska dom0. Po zotaveni se
jiz nemusel vrdtit na frontu, protoze dostal misto dilovedouciho v kopfivnické tovarné na
automobily, pozdéjsi Tatfe. Zde v prabéhu valky prudce stoupla vyroba predevsim naklad-
nich automobil(i, budovaly se nové tovarni haly a pribirali novi zaméstnanci, na které musel
dohlizet odbornik. Liebisch v Kopfivnici (opét bez rodiny) slouzil od jara 1916 do podzimu
1918. Zde se mél moznost seznamit s vynikajicim konstruktérem Hansem Ledwinkou, zde
také nacerpal mnoho technickych znalosti, které pak dlouha léta urocil. Dle svédectvi pa-

7 Elisabeth Pasquay, Familie Mittinger, Eine Geschichte aus bewegter Zeit, s. 59 (http://www.pasquay.net/files/pasquay/
PDF/mittinger.pdf).

8 Albertine Wimmer, Zu meiner Zeit, Errinerungen der Lehrerstochter, s. 116, http://www.pasquay.net/files/pasquay/
PDF/ZuMeinerZeit.pdf.
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= Legendarni motocykl Cechie

Rodina nadlesniho Ludwiga Mittingera kolem roku 1901. Hermine (druhd zleva) md svou ruku poloze-
nou na rameni mladsiho bratra (rodinny archiv Johannes M. L. Pasquay)

métnikd doslo v hale, kde Liebisch pracoval, k vybuchu acetylenovych bomb, pfi kterém
zhaslo nékolik zivotl. Od té doby pry velice uzkostlivé dbal na dodrzovani bezpecnostnich
predpist pfi svafovani, a pokud jich néktery ze zaméstnanct nedbal, vzdy si mél vyslech-
nout pfibéh o vybuchu acetylenu v Kopfivnici.

o
g EAN FUCH‘_S BAYREUTH

," Aeliesle

3\ r\aﬁcb’"en

“GRoss- 7 =yt
"HANDLUNG.

MASCHINENFUCHS -BAYREUTH

] -_ 74 ,//‘f/ / Firemni hlavi¢kovy papir Jeana
Fuchse
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Alfred Hielle =

Alfred Hielle

Nad3$eny prikopnik automobilismu Alfred Hielle (21. 9. 1875 Zyrardow az 2. 7. 1949
Heiligkreuz b. Kempten) byl bohaty muz. Jeho otec Eduard byl spolumajitelem firmy Hielle
& Dittrich, které kromé krasnolipské textilky patfil obrovsky prdmyslovy komplex v polském
Zyrardowé. V letech 1885-1887 byla pro néj podle plani prednich némeckych architekt
Williama Lossowa a Hermanna Viehwegera postavena honosna novorenesan¢ni rodinna
vila na dnesni Prazské ulici v Krasné Lipé. Eduard Hielle zemrel v roce 1895 a jeho dvacetilety
syn presidlil z Vidné, kde absolvoval kadetku, do bavorské metropole. Zde notné pficichl
k benzinu a zacal se zucastnovat véech moznych motoristickych podnik(. Nejprve jako di-
vak, pozdéji se jich ucastnil aktivné.’

Tragatsch uvadi, ze Hielle mél s populdrnim Ettorem Bugattim jiz v roce 1903 zavodit na
strojich alsaské automobilky De Dietrich.’® O néco pozdéji se v Mnichové sezndmil s Hugo
Jossem, ktery mél nedaleko Hielleho bytu zastoupeni automobilek Berliet a Oryx. V ¢ervnu
roku 1906 se Joss s Hiellem zucastnili Herkomerovy jizdy (Herkomer Konkurrenz) na voze
Berliet. Jejich vykon byl odménén stfibrnou ¢estnou plaketou.

Dal3im zavodem, kterého se Hielle prokazatalné zucastnil, byl druhy ro¢nik Jizdy prin-
ce Jindficha (Prinz Heinrich Fahrt) z Berlina pres Wroclaw, Budapest a Viderr do Mnichova,
ktery se konal 10.-18. cervna 1909. Startovni listina obsahovala pfihlasky 113 jezdca s cisly
601-713. Kromé Hielleho, jehoz Mercedes nesl Cislo 676, v zavodé startovali zndmy hrabé
Alexander ,Sasa” Kolowrat na voze Laurin & Klement, tovérnik Alfred Ginzkey z Vratislavic
nad Nisou na libereckém RAFU, Ferdinand Porsche na rakouském Daimleru a Ettore Bugatti
na voze Deutz-Bugatti. Zdvod zfejmé svedl Bugattiho s Hiellem, ktery mél v této dobé pod-
nikat ve Strasburku (Strasbourg), dohromady. Tyz rok totiz Bugatti koupil za finan¢ni pod-
pory Alfreda Hielleho a prince Alexandera Hohenlohe-Schillingsfiirsta' maly zavod mezi
alsaskymi obcemi Dorlisheim a Molsheim.'? Vlozeny vklad penéz Bugatti mecenasiim vra-
cel ve svych skvélych vozech. Hohenlohe si prvni bugatku v tehdejsim Rakousku-Uhersku
pfihlasil 14. prosince 1910 v Praze.” Hielle zfejmé od Bugattiho obdrzel rovnéz viz (nebo

? Hielle byl v roce 1910 ¢lenem Cisarského autoklubu (Kaiserlicher Automobil-Club), Bavorského autoklubu (Bayerischer
Automobil-Club), Frankfurtského autoklubu (Frankfurter Automobil-Club) a Stfedoevropského spolku motoristi
(Mitteleuropdischer Motorwagen-Verein).

10 Erwin Tragatsch, ,Bei meinem Vater war alles méglich...; Markt fiir klassische Automobile und Motorréder,
Heft 4/1983, s. 22.

""" Princ Alexander Hohenlohe-Schillingsfiirst byl okresnim prezidentem v alsaském Colmaru, jeho rezidenci byl zdmek
v Podébradech.

12 Petr Kozisek. Automobily Bugattiv ceskych zemich, in: Automobily Bugatti v ceskych zemich, katalog k vystave, Praha
2002,s.10.

3 Ndrodni archiv v Praze, fond: Ceské mistodrzitelstvi, Automobily v Cechdch 1900-1910 - evidence vozidel, i. ¢ 15 921,
kart. 9811. Protoze $lo o prvni automobil na uzemi rakouského mocndrstvi, musel byt tfedné otypovdn zkusebnim
komisarem baronem Friedrichem Johannem Ringhofferem. Kazdy dalsi viz typu 13 jiz byl prihldsen bez obtizi. Bugatka
prince Hohenlohe je dnes soucdsti sbirek Ndrodniho technického muzea v Praze. Jednd se o nejstarsi dochovany viiz Bugatti
nasvéteé.
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= Legendarni motocykl Cechie
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Firemni hlavi¢kovy papir Rudolfa Kéglera

nékolik vozl) a ty prodaval v Cechach pres Rudolfa Kéglera jr. v Krasné Lipé, ktery zde ob-
chodoval s vozy Laurin & Klement.'*V roce 1911 prodal Kdgler viiz Bugatti 13 hrabéti Ernstu
Buquoyovi, ktery byl vozem pfitele Hohenloha nadsen.” Na pravém zadnim rameni motoru
ma tento vlz zajimavy mosazny Stitek s vyrazenym textem ,Rudolf Kogler, Kraftfahrzeuge,
Schoénlinde”® Ackoli zastoupeni firmy Ettore Bugattiho pro Rakousko pozdéji ziskali vidensti
obchodnici O. a A. Stdcklerovi, byly vozy prodané pres Hielleho a Kdglera jednémi z prvnich
bugatek v Cechéch!

V roce 1914 zemfela Alfredu Hiellemu v Krasné Lipé matka a devétatficetilety porucik se
vratil dom( do Krasné Lipy, aby se ujal rodinného majetku. V témze roce vypukla vélka, ktera
nacas zpfetrhala spojeni s Bugattim. Hielle velel automobilovému praporu (dajné se ¢asto

" Jednémi z prvnich prodejcti automobilii v nejsevernéjsi cdsti Cech byli krdsnolipsti Rudolf (nar. 1852) a Rudolf jr. (nar.
1882) Koglerovi. Jiz v roce 1903 zaloZil Rudolf Kbgler st. v Krdsné Lipé obchod spiddacimi a pletacimi stroji a po ndstupu
svého syna do firmy (1910) rozsifil sortiment o automobily znacky Laurin & Klement, Minerva-Knight, Renault, Steyr
a Bugatti. Rudolf Kogler senior zemiel v roce 1917 a po skonceni prvni svétové vdlky, kterd samoziejmé zcela potlacila
civilni motorismus, se obchod dosud velmi drahymi osobnimi automobily rozvijel jen velmi zvolna. Naproti tomu se ale
dobre proddvaly ndkladni automobily, které prosly vdlkou. Této prileZitosti se chopila i firma Rudolfa Koglera jr., kterd
nabizela ndkladni automobily Grdf & Stift. Rudolf Kogler se celkem tiikrdt zicastnil Schéberbergrennen. V roce 1921
vytvoril tratovy rekord na motocyklu Wanderer, o rok pozdéji obsadil treti misto s automobilem Praga. Naposledy jel
Kégler tento zdvod v roce 1924 se zdvodnim strojem Bugatti (z reklamnich diivodu) a obsadil vyborné druhé misto ve
své kategorii. V roce 1927 oteviel pobocku své firmy v Teplicich a vybavil svij ,automobilovy ustav” v Krdsné Lipé benzi-
novym cerpadlem, zafizenim pro parni vulkanizaci, lakovnou Duco du Pont, svafovnou a kromé toho proddval i rizné
autoprislusenstvi. Ve tiicatych letech zastupoval Rudolf Kgler firmu Aero, po pripojeni Sudet k Hitlerovu Némecku také
firmy BMW (motocykly) a Daimler-Benz (automobily). Po druhé svétové vdlce byl podnik Rudolfu Kéglerovi konfiskovdn
aon i jeho rodina sdileli osud ostatnich sudetskych Némcu. Firma jesté nékolik let pokracovala v ¢innosti pod ndrodnim
sprdvcem a naposledy se zde méla opravovat zemédélskd technika.

> Dnes je tento automobil, ktery dlouhd léta viastnil pan Frantisek Ernest, obdivovanym expondtem Jihoceského
motocyklového muzea v Ceskych Budéjovicich.

16 Petr Hostdlek, Liebisch a Bugatti, in: Motocykly Cechie-Bhmerland, Rozpravy Ndrodniho technického muzea v Praze
169/2001, 5. 9-14.
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Alfred Hielle =

Viiz Bugatti 13, ktery patfil hrabéti Buquoyovi, je dnes obdivovanym expondtem Jihoceského motocy-
klového muzea v Ceskych Budéjovicich (foto Petr Hostdlek)
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Rudolf Kégler opatril viz Bugatti 13 svym firemnim Stitkem (foto Petr Hostdlek)
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= Legendarni motocykl Cechie

Vila Hielle na dobové fotografii (Oblastnimuzeum  Dnes zbofeny diim pro sluZebnictvo p¥i Hielleho
Décin, pobocka Rumburk) vile (Stdtni okresni archiv Décin)

stykal s Ferdinandem Porschem, ktery vyvijel vojenskou techniku) a po vélce obchodoval
s vojenskymi nakladnimi automobily Graf & Stift. Ty opét prodaval pfes Rudolfa Kdglera jr.

Hielle se vratil do Krasné Lipy v kvétnu roku 1918 a zacal se zafizovat v prazdné vile. Mezi lety
1918-1921 pfijal pét sluzebnych, které se mély starat o jeho komfort, o zpustlou zahradu se skle-
niky se staral Emil Liebisch. Zahy po skonceni valky obnovil Hielle vztahy s Bugattim a dovazel
do Ceskoslovenska jeho vozy, vlastné pouze podvozky s motory, na néZ se vztahovalo mnohem
mensi dovozni clo nez na hotové automobily. V Krasné Lipé se k podvozkim montovaly karosé-
rie a vozy zde byly vybavovany vim potfebnym k pfihldseni do bézného provozu.”” Na komple-
taci bugatek pracoval pro Hielleho vedle zdmec¢nika Adolfa Michela i Albin Hugo Liebisch.

Jméno Alfreda Hielleho bylo pro severoceské motoristické nadsence pojmem. Kdyz pro-
jevil prani vstoupit do Severoceského svazu automobilistli (Nordbohmischer Kraftfahrer-
Bund), byl téméF okamzité zvolen jeho prezidentem. V barvach tohoto klubu Hielle poprvé
startoval 5. zafi 1920 pi¥i 100 km dlouhém silni¢nim zadvodé na okruhu Karlovy Vary-Becov-
Maridnské Lazné—Cheb-Sokolov—Karlovy Vary v kategorii C na svém voze Bugatti 13 (ozna-
¢ovaném 5/15) — a zvitézil."® Hielle stal u zrodu zadvodu,Schdberbergrennen’, kterych se pra-
videlné zu¢astroval (viz kapitola o prezentaci motocyklt Cechie).

7 Marschner, c.d., s. 4.
18 Byl to viibec prvni zdvod v Ceskoslovensku po skonceni prvni svétové vdlky.
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Zrod motocyklu Cechie-Béhmerland =

Vroce 1923 si Hielle zaloZil vlastni podnik — ndkladni autodopravu (v rejstfiku koncesova-
nych Zivnosti oznacenou jako ,drZeni ndkladnich automobil(i k sluzbdm ndmezdnim”), ktery
provozoval do roku 1928." Starost o dovoz vozd Bugatti predal Hielle opét Rudolfu Koégle-
rovi.®® Pro zajimavost uvedme, Ze vozy Bugatti v roce 1924 vlastnili vedle Hielleho i Franz
Biirger (tovarnik, Varnsdorf), Franz Karsch jr. (tovarnik, Ceska Kamenice), Franz Marx (majitel
hotelu, Rumburk) a Josef B. Richter (tovarnik, Varnsdorf).

Ackoli byl majitelem nékolika automobil(i, jezdil pozdéji Hielle denné na motocyklu Ce-
chie, ktery, podobné jako bugatku, obdrzel od vdééného podnikatele, jemuz pomohl s, roz-
jezdem“?' Liebisch s Hiellem podnikali dlouhé testovaci cesty po Evropé, pfi nichz vzpomi-
nali na doby, kdy byl motorismus v plenkdch. Na pocétku 30. let Hielle, ktery ,nebyl schopen
spravovat svij majetek a o vsech obchodnich zdleZitostech se radil s Dr. Herbertem Spcitem’,
prodal rodinné sidlo v Krasné Lipé&, prestéhoval se do Salcburku a podzim svého Zivota pro-
Zil ve vsi Heiligkreuz u Kemptenu.?? Po odsunu z pohranici u néj nalezli Utocisté Liebischova
propagacni jezdkyné Emilie Sieber se svym bratrem, truhlafskym mistrem Hansem Nase. Po
Hielleho smrti v roce 1949 zdédili jeho nevelky majetek.

Zrod motocyklu
Cechie-Bohmerland

Nahoda tomu chtéla, Ze se Albin Hugo Liebisch vratil do Krasné Lipy pravé v den, kdy v Pra-
ze pétice politikd vyhlasila samostatné Ceskoslovensko - 28. fijna 1918. Alfred Hielle jej po
predchozi domluvé zaméstnal jako mechanika a Soféra a nebyli-li prateli odedavna, brzy se
jimi stali. Mlady Liebisch zpoc¢atku bydlel v domé Klemense Jagera v Krdasném Buku, po pul
roce mu ale Hielle nabidl, Ze se smi i se svou Zzenou a synem pfistéhovat k otci do prostorné-
ho zahradnického domu. Dne 25. ¢ervence 1919 tak mohli po rliznych peripetiich spojenych
s vydanim ceskoslovenského pasu dorazit z Bavorska i Hermine a Albin Richard Liebischo-
vi.” Rodina tak mohla byt opét pohromadé.

O Liebischové pusobeni u Hielleho se bohuzel nepodafilo zjistit mnoho informaci. Je-
dinym pfimym dokladem je tak scitaci operat z roku 1921, z néhoz Ize ovsem zjistit pouze
fakt, Ze Liebisch pUsobil v krasnolipském automobilovém podniku A. Hielleho (Automobil

19 Statni okresni archiv Décin (ddle SOkA Décin), fond: Okresni Gfad Rumburk, Rejstiik koncesovanych Zivnosti
1920-1925,ev.¢. 12.

20 Handbuch fiir Automobilisten in der Tschechoslowakei, Reichenberg 1924, s. 245.

2! Erwin Tragatsch, ,Bei meinem Vater war alles méglich...; Markt fiir klassische Automobile und Motorrdder, Heft
4/1983, 5. 22.

22 Bundesarchiv — Lastenausgleichsarchiv (LAA) Bayreuth, Lastenausgleichsunterlagen Albin Liebisch, Sig. ZLA 1/1
598 256.

2 SOkA Décin, fond: Scitani obyvatelstva 1921, Krdsnd Lipa ¢. p. 264c, kart. 20.
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= Legendarni motocykl Cechie

Dalsi Liebischova konstrukce z roku 1924 (soukromd sbirka)

Unternehmen A. Hielle Schénlinde) jako dilovedouci v autoopravné (Werkmeister in einer
Automobilreparaturwerkstatte).?*

Dédic textilniho impéria velmi ocenoval Liebischovu pili, Sikovnost i konstrukéni nadani.
Védél, ze po nocich pracuje na vlastni konstrukci motocyklu, ktery by mohl vyrabét, a rozho-
dl se jeho ¢innost viestranné podporovat.

Mezi lety 1921-1924 tak Liebisch po mnoha hodinédch u rysovaciho prkna sestrojil svij
prvni motocykl, o némz se nedochovalo mnoho zprav. Konstruktér jej mél nazvat ,Mam-
mut” (Cesky mamut).

Pojmenovaéni Liebischova prototypu motocyklu po velkém, srstnatém, znacné silném
a vyhynulém zviteti je skutecné velice trefnym oznacenim tohoto stroje, i kdyzZ by jej pan
Zoltan Szabé radéji nazyval dinosaurem.”

Liebisch monstrum vybavil nezvykle dlouhym nékolikastupfiovym rdmem, znacné vy-
sokym dvoudobym dvouvalcovym motorem, za nimz byla napojena dvoustupnova pfevo-
dovka ovladana kloubovym fizenim. Nahon zadniho kola obstaraval velice dlouhy klinovy
femen (nebo fetéz). Zplodiny z motocyklu unikaly dvoumetrovym vyfukovym potrubim,
a to bez tlumice, roztec kol ¢inila kolem 2,1 m. Zajimavé je umisténi dvou kanystrovych pa-
livovych nadrzek nad zadnim kolem - Zoltan Szabé se ziejmé prdvem domniva, ze pfi uve-
denych rozmérech motoru je stejné nebylo mozné umistit jinam, a tak tam jiz zGstaly jako
jeden ze zakladnich markantd motocykl Cechie. A¢koli prototyp vypada jako ve spéchu se-
stavené ruchadlo, skryvaji se za jeho konstrukci stovky hodin prace. Liebischovi se tak hned
napoprvé podafilo sestavit velice nekonvenéni vozidlo, pro které je pojem motocykl pfilis
uzky a vedle néhoz vyhliZeji vdechny jeho pozdéjsi motocykly zna¢né usedle. Albin Richard
Liebisch o otci pravem prohlasoval, ze pro néj bylo viechno mozné a jednu neortodoxni
myslenku stihala okamzité druha...

24 SOkA Décin, fond: Scitani obyvatelstva Rumburk 1921, Krdsnd Lipa, ¢. p. 264c.
5 Zoltdn Szabé, Cechie-B6hmerland, sen na dvou kolech, Bratislava 2002, s. 12.
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