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Predmluva

KdyZ na sklonku roku 1995 poprvé vysla dvoudilné historie automobilky L&K — Skoda, kterou
jsme pfipravili s Petrem KoZiskem, zeptal se mé kdosi, zda jsem pfi praci na rukopisu navstivil
také profesora Oldficha Medunu. Usmal jsem se. Jak bych mohl, vzdyt dozajista davno nezije.

Mylil jsem se. Zil v Brné v domé u své netefe pani Dagmar Havlikové, kterd o ¢tyfiadevade-
satiletého strycka vzorné pecovala. Zjara 1996 jsem tam zazvonil. Pani Havlikovéd mé uvedla do
obyvaciho pokoje, kde za stolem sedél pan profesor Meduna. Pevny stisk ruky, svézi vysoky hlas
a Usmév zvyrazneny véjitkem vrasek kolem oci.

Taktka nevidomy, Spatné slysici a ztézka se pohybujici pdn mé nadchl energii, kterd z ného
sélala. Sedél zpfima, se sepnutymi prsty na ubrusu, bez stinu nostalgie prochazel svou minu-
losti. S jasnou mysli a zavidénihodnou paméti piesné formuloval udalosti chvilemi neuvéfitelné.
Zadné rozvlacné licent, ale Usporné vypravéni bez stinu sentimentu. Jen vyjimecné zvysil beztak
silny hlas.

Od jara do podzimu 1996 jsem takrka kazdou stfedu jezdil do Brna.V deset dopoledne jsem
spustil diktafon a do péti hodin poslouchal. Pres tyden jsem pasky prepsal, abychom dalsi stiedu
pokracovali tam, kde jsme prestali. Vlibec nebylo tieba panu profesorovi pfipominat, u ¢eho
minule skoncil. Jako kdybych si jen na okamZik odskocil, zacal vétou, kterd navazala na tu posled-
ni z minula. Kolem pété jsem pospichal na autobus.

JTak zase pfisti stfedu,” loucil se.

VZdycky jsem se na dalsi setkdni ohromné tésil. Pfal bych si, aby véam uZ z prvni stranky Medu-
nova vypravéni bylo zfejmé proc.
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Vzpominky na Brno

MUj tatinek Jan Meduna byl synem postéka, ktery vozival postu z Brna do Lysic u Boskovic,
odkud pochédzel. Jednou ho kopl kiif a on umrel. Tata tedy vyrdstal jako sirotek. Mél dvé tfidy
obecné Skoly, protoZe vic tfid tam ani nebylo. Jako vyuceny krejci pfisel do Brna bosky s botami
pfes rameno, aby je neoslapal. vV Brné si ved| dobfe, oZenil se, a kdyZ jsem se 4. zafi 1902 narodil,
méli rodice uZ vlastni dim, sice na pfedméstf v Prazské ulici, ale pfece jen dim. Tady jsem Zil az
do studif na vysoké 3kole. Za svych klukovskych let jsem vyrUstal pod pfisnym dohledem otce,
ktery mé a mé dva bratry ved| ve spartanském duchu.

Odmalicka se milibily lokomotivy. Za nasim domem byla louka s trati, po niz kazdy den projizdél
kolem desété hodiny vlak do vojenského skladisté. Pod tratf jsem se néco nacekal na svoji masinu.
V Brné jsem znal viechny automobily, které tam jezdily — tfi osobni a dva ndkladni.V jednom z téch
osobnich jsem se nékdy kousek svezl a pak se vracel pésky domd. Byla to laurinka s ndramnymi
mosaznymi svitilnami, ktera patfila pivovaru Starobrno. Pak jsem se svezl ve voze velkoobchodu
bratr Osvaldovych, v némz jsem jel s tatinkem a s maminkou nejspi$ proto, Ze tatinek pro pana
Osvalda sil. Tehdy jsme jeli z Obfan do Brna na Cejl a odtud ke Kralovu Poli, kde jsme bydleli. To byl
zazitek. Treti vUz patfil pivovaru Moravia, kolem kterého jsem chodil do Skoly v Jiskrové ulici'.

Nékladni vozy budily pfi jizdé méstem snad jesté vétsi pozdvizeni nez osobni, a to predeviim
proto, Ze se v néem tak vzneSeném a vzicném, jako je automobil, vozily véci tak obycejné
a sprosté, jako jsou brambory a uhli. VZdyt to je proti panubohu, kfizovaly se babicky.

S jinym nakladnim vozem jsem jel za prvni valky do Sokolnic. Tehdy byla hrozna bida a tata
jako hrdy Cech pracoval v Ceském srdci, organizaci, kterd shanéla penize a kupovala za né
obili a mouku pro nejpotfebnéjsi. Ja jsem pak roznasel listecky po chudych rodindch na pfi-
dély zdarma. Vzpomindm si, Ze organizaci této listkové sluzby méla na starosti pani Wurmova,
manzelka feditele banky, jejiz syn porucik Wurm padl jako prvniv nasich francouzskych legiich.
Pfi shanéni mouky pro Ceské srdce se vyznamenal adjunkt na sokolnickém velkostatku. Ukrad|
tfi vagony obili a nechal je odvézt do mlyna, kam jsme za noci nejcastéji s korimi jezdili pro
mouku. Jednou jsme se tam vydali ndkladnim automobilem ze Zbrojovky. Bylo to podplacené,
jinak by to ani nebylo mozné. Za volantem vojak s pikou, vedle dva italsti zajatci a ja. Mlynaf
tenkrat nadaval, Ze takové potvora mu pfisté pfed mlyn uz nesmi, protoZe vzbudi v noci celou
ves a véc se prozradi. Vzpomindm si, ze jsme jeli ze Sokolnic az do Kralova Pole a pak jsme se
Novou vracelidomud do mésta. Po takovém vyleté jsem pfisel ve tfi nad rdnem a v osm uZ jsem

" Dnesni Kounicova

2 Ve svém Zivotopise z roku 1927 uved|, Ze v Krdlovopolské pracoval od 15. Cervna do 31. Cervence 1926.
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sedél v lavici redlného gymnazia v Antoninské ulici. Tenkrat jsem dostal kouli, protoze jsem
nebyl pfipraven. Jindy jsme zase méli najaty korisky potah a ja jako kluk ho doprovéazel, vozka
obycejné nevédél, Ze se veze kradené zboZi.

MUj prvni aktivni kontakt s automobilem se odehrél v mych asi dvanécti letech, kdyz jsem Sel
s taskou na zadech ze skoly. Jak jsem dosel k vojenskému skladisti na Nové, spatfil jsem napfic¢
stojici vlz. Dva montéfi sedéli pfed vozem, kladivem a sekd¢em chtéli povolit velikou matici
na klikové hrideli. Spodnf kryt byl odstranén, stejné jako pfedni viko motoru a ja si s nadsenim
prohlizel podivné tvarovanou vackovou hfidel a systém ozubenych kol. Jak jsem to viechno
uhranuté pozoroval, v3iml jsem si, Ze kdyz dole toci klikovou htideli, vdechna ozubend kolecka se
todi, ale vacka sama se netoci — ozubené kolecko na této hrideli se prosté uvolnilo. Oba mecha-
nici to nezaregistrovali nejspi$ proto, Ze byli sklonéni nad matici klikové hfidele. Pochopitelné
jsem nicemu nejen nerozumél, ale anijsem vdechny ty soucasti nedokazal spravné pojmenovat.
Umeéljsem ale popsat, Ze kdyZ se viechno toci, to nahofe se netoci. Oni zajésali a ja vitézoslavné
odchazel dom(, protoze jsem jim to spravil.

Dalsi praxi jsem ziskal zasluhou tézkého délosttelectva, které casto defilovalo nedaleko nase-
ho domu ve Stielecké ulici, kdyz vyjizdélo a vracelo se z execiraku. Vojaci jezdili na dvou mohut-
nych, neuvéfitelné tézkych traktorech Skoda, které tahaly velké kanony. Pii jejich prdjezdu se
tfasla nejen okna, ale i celd staveni, protoZe hrbolaté silnice a Zelezna kola délaly své. Kdy?Z si
obyvatelé stéZovali, pfislo nafizeni, Ze soupravy smf jet nejvyse rychlosti chlize. Jenomze vojaci
si védeéli rady. Pfed traktor naveleli dvoumetrového jednorocaka, ktery razoval, Ze skoro utikal,
a na véci se nic moc nezmeénilo.

Jinym nezapomenutelnym zazitkem byl motocykl Indian, ktery jsem obcas zahlédl v pIné jizdé.
Zvuk jeho vyfuku mam dodnes v Zivé paméti, tolik se mi libil.

Do automobilky Praga

Po takovych zkusenostech a zalibéch bylo celkem logické, Ze jsem po redlce pokracoval na brnén-
ské technice. Po studiich jsem nastoupil na vojnu, a kdyz jsem se po ptldruhém roce vratil zase
dom, rozeslal jsem fadu zadosti o misto. Nemél jsem ale stésti, praci jsem nenasel. Tata byl dFi¢
a pomysleni na to, Zze by jeho syn mél ¢ekat doma se zaloZzenyma rukama, az mu nékde néco
nabidnovu, bylo pro néj nemyslitelné. A tak rozhodl, Ze pljdu délat, tfeba zadarmo. Nejprve jsem
zacal uinstalatéra, ale po nékolika tydnech jsem z protekce zasluhou rodinného znamého Némce
pana Benyschko ziskal misto v Kralovopolské strojirné jako konstruktér, ovsem rovnéz bez jakékoli
mzdy. Byl jsem v tehdejsi kanceldfi jediny Cech mezi samymi Némci. Pochopitelné jsem musel
zaskakovat v situacich, kdy bylo potfeba tlumocit nebo jednat cesky, jinak jsem pracoval na kon-
strukci visuté drahy pro vélcovnu Zeleza nékde u Ostravy. V Kralovopolské jsem prozZil ¢tyfi mésice,
béhem nichz jsem se poprvé dostal k praci konstruktéra — dost jsem tu pochytil®.



Mlady Oldfich Meduna pfiblizné v dobé, kdy nastoupil do automobilky Praga

3 Jan Petrdnek se narodil 30. listopadu 1895 v PoZdrech u Krivokldtu. Po ukoncenych studiich na technice nastoupil v prosinci
1917 do automobilky Praga, v niz od roku 1920 pisobil v konstrukci osobnich automobild. V roce 1927 se stal pfednostou
konstrukcni kanceldre automobild, v roce 1939 i prednostou konstrukce motocykld, leteckych motord a traktord a soucasné
i prokuristou. V roce 1943 postoupil na misto technického mistoreditele. V inoru 1947 dostal profesuru pro obor stavby auto-
mobild a traktord na strojni fakulté CVUT, v letech 19541957 byl dékanem strojni fakulty CVUT. V roce 1964 mu byl udélen Rdd
prdce. Zemrel 18. dubna 1982.

4 Zdenék Kejval se narodil 22. cervna 1905 v Brandyse nad Labem, vystudoval Vyssi primyslovou skolu v Plzni, kde roku 1926
maturoval na strojnickém oddéleni. V prabeéhu let pisobil v Ceskomoravské Kolben-Danék, od 1. ledna 1935 ve Zbrojovce
F. Janecek v jeji karosdrné v Kvasindch. Proslavil se karoserii vozu Minor Il, kterou tam vytvoril v prabéhu druhé svétoveé vdlky.
Od fijna 1946 byl zaméstndn v Leteckych zdvodech n. p. Rudy Letov, od kvétna 1955 pak v AZNP Mladd Boleslav. Do dichodu
odesel v fiinu 1970, zemfel 13. dubna 1988.
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Na zakladé dalsi protekce jsem se dostal do konstrukce automobilky Praga. Pricinil se o to
zkusebni komisaf adeptd fidi¢ského uméni. V dobé svych studii bydlel u nas a ted za mé ztratil
slovo u dirigenta brnénské prodejny Praga. Tak jsem v roce 1926 nastoupil v Praze jako volontér,
tedy s platem tfi korun na hodinu, coz byl polovi¢ni nastupni plat inZzenyra s vysokou skolou.
Znamenalo to, Ze po vydanich na ubytovani a dalsich nezbytnostech jsem musel vystacit s dese-
ti korunami na den.

Podobné jako v Brné i v Praze jsem se dostal do konstrukéni kancelafe, kterou ved! Ing. Jan
Petranek?.

Tenkrdt tam nebyla specializovanad oddéleni pro osobni, nakladni a dalsi uZitkova vozidla, ale
v jedné kancelafi se fesil cely vyrobni program. V projekéni kanceldfi pod Petrankovym vedenim
navrhovalo asi osm hlavnich konstruktérd zasadnf koncepci a skupiny kazdého typu.Vzpominam,
7e tu pracoval také Ing. Jan Lanc, s nimz jsem se pozdéji sbliZil a tajné spolupracoval. V konstruke-
ni kanceldfi pak tficet dalSich pracovnik( rozkreslovalo a detailovalo. Kdyz jsem nastoupil, pfivitali
mé nékteff otdzkou, proc¢ jsem nezlstal v Brné. Argumentoval jsem, Ze pragovky se prodavajf
i v Brné, tak pro¢ bych nemohl pracovat v Praze. Nota bene s tim mizernym platem volontéra.

Toho letnfho dne roku 1926 jsme nastoupili dva, spolu se mnou pfisel do Pragy i Zdenék Kejval*,
naramné seridzni a Cestny chlap, coz bylo dano i jeho presvédcenym ceskobratrstvim. Pozdéji se
stal zndmym projektantem karoserif. O jeho a mém sméfovani nejspis rozhodl den naseho ndstu-
pu. Kdosi urcil, ze ja budu pracovat v konstrukci Sasi a on v konstrukci karoserif. Oba jsme u toho
zUstali. Primyslovak Kejval dostal na rozdil ode mé misto konstruktéra s requlérnim platem.

V den nastupu mné jako obycejnému volontérovi dovolili opustit kanceldr, abych pro nés oba
nael podnajem. Nesel jsem daleko — kousek od brany v Ceskomoravské méla hokynafstvi zelinarka
s volnym pokojem, a tak jsem se hned vratil do prace. Odpoledne jsme se s Kejvalem nastéhovali.
Ni¢/m nds to tam ale nenadchlo, a proto jsme si do mésice nasli podle vyvésky na ulici mnohem lepsi
bydleni na Palmovce v roding, kde se dalo jist z podlahy. Tady se ndm ulevilo. VSak jsem také pani Kla-
berové, tak se nase nova bytnad jmenovala, vypravél, jak jsme radi, Ze jsme se odstéhovali od Zidovské
hokyné sem. Novou pani domaci jsem tim rozesmal. Vite, u koho bydlite ted? Vzdyt my jsme také
Zidé. Byla to ndramné piijemna rodina, u niz jsme byli s Kejvalem opravdu velice spokojent.

Zatatky mély daleko k mym pfedstavam konstruktéra. V Pragovce vlad! dril a nesmirna disci-
pling, jiz dnes uz nikdo ani nebude véfit. Nejprve mi uloZili, abych si prostudoval normy a pak
abych si zacal procvicovat jejich pismo - v tovarné se k popisu vykrest uzivalo francouzské
pismo Rondo, psané lopatickou, tedy pfesné stanovenym bfitem rysovaciho pera. Tak jsem na-
psal abecedu, nacez? pfisel administrativni vedouci konstrukce Hrbek, jemuz jsem hlasil, Ze jsem
hotov. Kdepak hotov, nafidil, abych psal celé dopoledne. Tak jsem psal 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 10
a zase znovu, pofad dokola. Pragovka mohla tehdy slouZit jako vzor kdzné, discipliny a preciznos-
ti. Béda, jestli chybéla te¢ka nad pismenem i nebo za slovem. KdyZ uznali, Ze uz umim psét do
deseti, zacali mé Skolit v kresleni. Zacal jsem s vykresem valcového cepu se srazenymi hranami
a otvorem pro zavlacku. To byl m0j prvni rys, na némz se — jak jinak v Pragovce — nasly chyby.
Bud'Sipka kéty nebyla dotaZend, nebo shledali, Ze je naopak pretazend, zkratka jako kdybych za
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sebou nemél ani redlku, natoz vysokou skolu. Tehdy mé to zlobilo. Pozdéji jsem si uvédomil, Ze
jsem se tim moc a moc naucil, zejména kazni.

I nad pragovacky prlimér vy¢nival pedantsky kontrolor Kopecky, jemuz jsem evidentné ne-
padl do oka. S chuti mé pronasledoval. Na kazdém mém vykresu nasel chybu. Kdyz bylo zapo-
tfebf udélat néco do rana, aby se to mohlo zkopirovat a odeslat, védél, kde mé najit. A tak jsem
zdarma rysoval a rysoval. Ne dost na tom, ¢asto mé nechal vykresy prekreslovat, nestacilo mu
jen to opravit. ZUstaval jsem po praci dal u prkna a rysoval. Stala se z toho béznd praxe, Ze mi to
ani nevadilo. Zkratka jsem si zvykl a Fikal si, Ze na tom pfece jen néco bude.

Velmi ¢asto pfichdzel na prohlidku ndméstek vrchniho feditele Kece, aby si prohléd! kazdé vétsi
i mensf prkno. Byl to mladsi ¢lovek a prohlidku nebral jako formalitu. Jednou, to jsem byl v tovarné
asi Ctyfi mésice, se u mé zastavil a chtél védét, co délam. Co bych délal? Jako obvykle jsem prekres-
loval vykres. A proc? ptal se. Pfece proto, Ze ten prvni byl Spatné, odpoveédél jsem. Co bylo $patné?
Divil se, zfejmé pravem, protoze kolegové nad mymi rysy casto fikali, ze sami by to tak nesvedli.
Jenomze co je Spatné, jsem nevédél ani ja sam. Také jsem mu to fekl. Pokyval hlavou a $el dal. Od
druhého dne jsem mél klid, Kopecky si uz dal pozor, aby mé jen tak pro své potéseni neotravoval.

Od tohoto okamZiku se moje situace v automobilce rdzem zménila. NejenZe jsem nemusel
prekreslovat, ale musel jsem zacit pomahat Kopeckému v kontrole ostatnich. Praxe byla tehdy
takova, Ze pfed tim, neZ se vykresy poslaly do kopirny, musel je podepsat kontrolor. KdyZ jsem se
sam stal kontrolorem a nasel jsem na vykresu jakoukoli malickost, nesmél jsem ji opravit. Musel
jsem zavolat toho, kdo byl na rysu podepsany, chybu mu ukazat, on si musel vykres vzit, odnést
k sobé na stdl, dodélat tfeba jen nedotazenou kétu a znovu ho prinést. Kazdou kétu jsem musel
prekontrolovat a zatrhnout, Ze jsem ji vidél a odsouhlasil. Jednou jsem ji neoznacil a byl jsem
volan k zodpovédnosti. Tento systém zaved| kdysi v tovarné Frantisek Kec a mohu potvrdit, Ze a&
jsem v nésledujicich letech a desetiletich progel snad viemi vétsimi tovarnami v Ceskoslovensku,
Skodu, Tatru a Karosu nevyjimaje, nic podobného jsem uz nikde nezazil. Mylil by se ten, kdo by
Cekal, Ze takové praktiky odsoudim. Ono to svij vyznam mélo.

Postupem doby jsem dostaval lepsi a lepsi praci. Tehdy se pracovalo na novych typech Piccolo,
pocinaje modelem s dfevénou otevienou karoserii, ddle na typech Alfa, Mignon, Grand a na
nakladnich N a PN, které se mély vystavit na prazském autosalonu 1927. Tehdy Petranek nacrtl
kus motoru a dal mi to, abych ¢tyfvélec domaloval a dokoncil. Mné, ktery se jesté pred nékolika
tydny hmozdil s valeckovym cepem... Ted jako kdyby mi pfipevnili na prsa medaili.

Pak za mnou Petranek pfisel, abych navrhl zpatecku pro chystany spartansky lidovy automobil.
Sedl si naproti mné a zacali jsme zadani délat soucasné, aniz bychom se jeden druhému divali
pod ruce. Za chvili fikém, Ze uz to mam. On chvilku premyslel a fekl, Ze uz na to také prisel. Ted
jsme sivymeénili papiry. Od té doby v&fim na pfenos myslenek, oba jsme na to $li naprosto stejné.
UvaZovany nejmensi viz Pragy se ale nedostal dél nez do stadia Gvah. Mél byt vyrazné mensi
nez piccolo a o jeho sporé vybavé svédci i predpokladana zpétecka — vz mél couvat tak, ze by
fidi¢ Slapanim na pedal mechanicky uvadél viz do pohybu. Méla se tim zjednodusit a zlevnit
pfevodovka. Z projektu vyroby oviem seslo.
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Nakonec jsem skoncil na misté samostatného kontrolora. J3, volontér se Sesti sty mési¢né,
jsem zastupoval hlavniho kontrolora, kdyZ byl nemocny nebo na dovolené. On mél oviem pét-
krat tolik. Kdyz se pfipravovaly vozy pro vystavni stdnek na autosalon, musel jsem kazdé dvé
hodiny do dilen na kontrolu, ackoli ostatni konstruktéfi méli v pracovni dobé prisny zékaz vstu-
pu do dilen. Mé naopak povéfili, abych pravidelné vyhodnocoval postup praci, zjistoval zéva-
dy, navrhoval opravy, pfedal seznam chybnych dild, sepsal pfehled doporu¢enych oprav a pak
zpétné zjistil, zda doslo k napravé.

Také mi pfidali — sto korun, mél jsem tedy sedm set. Pfizndvam, Ze jsem z toho byl rozmrzely.
Ani ne tak kvlli ttm mizernym penézim, spis jsem to citil jako pfehlizenf a ur¢itou nelctu.

Do automobilky Skoda

Po necelém roce jsem dostal nabidku od Skody. Z prazského generélniho feditelstvi odpovédéli
na moji zadost, kterou jsem jim napsal jesté pred nastupem do Pragy, kdyz jsem hledal misto.
Az ted, po vice neZ ro¢nim pulsobeni v Pragovce, mi sdélili, Ze hledaji konstruktéry do plzeriské
tovarny do automobilniho oddéleni. Samozifejmé jsem se tam hned vydal. Méli zéjem, ja mél
zajem, nabidli mi sedmnéct set korun nastupniho platu, nebylo pro¢ vahat.V poloviné roku 1927
jsem se tedy rozhodl opét zménit misto.®

Kdyz jsem dal vypoved, m0j administrativni $éf Hrbek mé ale zpraZil, Ze do jiné automobilky
nemohu prestoupit, protoze by musela zaplatit sto tisic pokuty. Tehdy existovala mezi automo-
bilkami dohoda o tom, Ze si nebudou pfetahovat konstruktéry. Jenomze ja se Hrbka zeptal, zdali
existuje konstruktér za sedm stovek mési¢né. Jen se na mé podival a fekl, Ze mam pravdu, ze
nebudou nic namitat. At mu alespon feknu, kam jdu. Ze do Skodovky? Hm. At zlstanu, ze mi
dajf jiné misto. Jaké? Mohu délat $éfa normaliza¢niho oddélenf celého koncernu Ceskomorav-
ské, jejiz byla Praga mensi ¢4sti. Takova nabidka se neodmita. Bylo mi ctyfiadvacet, v Ceskomo-
ravské by mé cekala kariéra $éfa velkého a dilezitého oddéleni s platem jisté pres tfi tisice. Ani
chvili jsem s odpovédi nevahal. Skodovce jsem dal slovo, v Pragovce kon¢im.

V Plzni byli oviem mazani. Napsali mi pfijimaci listiny do strojniho oddéleni. Hned jsem se
ohradil, ze chci do automobilniho, ale neslo to tak lehce. V zddném pfipadé nechtéli riskovat

5 VBrné, 20. kvétna 1926,

Vrchni feditelstvi Akciové spolecnosti df: Skodovy zdvody v Plzni

Dovoluji si nabidnouti své sluzby strojniho inzenyra. Opis vysvédceni Il. stdtni zkousky a curriculum vitae prikldddm. Nastoupiti
mohu ihned. Prosim o laskavé sdéleni rozhodnuti mé Zddosti na moji adresu.

V plné ucté Ing. Oldrich Meduna

Brno, Prazskd 62, 2 piilohy”

K tomu pfipsdno: event., 24 let, 0 praxe, Zddost cislo 897

Pridéleno: pan taj. Cecek

Ve sloZce priloZen dalsi Medundv dopis, ktery napsal po prijeti do Plzné:

,Odvoldvaje se na smlouvu s p. fed. Ceckern dne 17. listopadu t. r. (1927) vedenou, prosim o hrazeni vyloh vzniklych presidlenim
do Plzné dne 1. fijna t. r, jelikoZ tyto vylohy, které cini 620 K¢, mne financné velmi zeslabily. \ Plzni, 22. listopadu 1927

5 Ve svém Zivotopise z roku 1927 uved), Ze v Ceskomoravské-Kolben pracoval od 1. srona 1926 do 30. zdti 1927.
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moznou pokutu. At se obratim na oblastniho feditele Ing. Hroméadko. Byl to vyznamny vedouci
pracovnik, jedna z viid¢ich osobnosti celého koncernu. Kdysi pracoval v Rusku v Putilovské zbro-
jovce, do Cech se vréatil v roce 1918. Spadaly pod né&j skodovécké podniky v celych zépadnich
Cechéch - v Plzni, v Rokycanech, v Rakovniku, v Doudlevcich atd. Kdyz jsem ho navstivil, ziejmé
uz vsechno védél. Jakmile jsem vznesl svij pozadavek, fekl jen ,no samoziejmé” Tak jsem se
dostal do konstrukeniho oddéleni osobnich automobil .

Dodnes je pro mnohé zahadou, pro¢ byla veskerad automobilova konstrukce prevedena po
slouceni L&K se Skodou do Plzné. Pficina spocivala v tom, Ze mladoboleslavsti laurinaci byli velc
patrioti a nechtéli poslouchat administrativni nafizeni ze Skody. Proto tehdy vedouci pracovnici
koncernu hledali v celém svété odpovéd na otdzku, zda mUize konstrukce sidlit sto padesat
kilometrd od vyrobniho zédvodu. Dokonce to jeli studovat do Ameriky. Odpoved byla jedno-
znacna: Pro¢ ne? A tak se v Plzni zacalo konstruovat postupné vse, co aZz do té doby vznikalo
v Boleslavi. Oddéleni ndkladnich automobill pracovalo v Plzni uz od spojeni s L&K, coz souviselo
navicistim, Ze se do Plzné prevedla také kompletni vyroba nakladnich vozidel. Tehdy se jednalo
o typy 505 a 550. Soucasné se v Plzni vyrabély pancéfové vozy PA | (zkratka pro pancéfovy auto-
mobil) pro pouli¢ni boje se zdvojenym fizenim na obou koncich vozidla. PA | se kusoveé vyradbély
od roku 1922 a nemély se znackou L&K nic spole¢ného. Dodavaly se armadeé ve tfech postupné
vylep3ovanych provedenich jako PA I, PA Il a PA III.

Pti sériové vyrobé plvodnich uzitkovych vozidel se uz zkousely prototypy modeld 254 a 506
a jejich alternativy v provedeni N, tedy s nizkym rdmem pro stavbu autobusU. Tyto vozy mély uz
modernf{ konstrukci a rovnéZ vyroba v Plzni méla dostat moderni charakter. Spocival v tom, Ze se
instalovaly velkokapacitni jednoucelové stroje, na nichz se zavedla vyroba ve vétsich sériich a na
sklad. Do té doby se totiZ vyrdbélo v podstaté na zakdzku a reakce na poptéavku byla nepruzna.
Zaveden( téchto novot mél na starosti Ing. Emil Rezler®. Tak se tedy konecné zacaly vyrdbét série
v poctu sto nebo dvou set kusu.

Vyroba osobnich automobill pokrac¢ovala v Mladé Boleslavi, do Plzné se viak s ohledem na
svizelnou domluvu mezi lidmi v Plzni a v Mladé Boleslavi prenesla i konstrukce osobnich auto-
mobild. Tady méli s osobnimi vozy své zkusenosti diky vyrobé vozd Skoda-Hispano Suiza, které
se casto karosovaly u Brozika a Dezorta. KdyZ jsem se v Plzni rozhlédl, zjistil jsem, Ze je tam fada
zbytk( a také zmetkU z téchto vozd. A tak mé napadlo postavit si pro vlastni potfebu vz s Uspor-
nym motorem, v némz by v estivalcovém bloku byly jen tFi pisty. Séfkonstruktér Ing. Rezler mi
to povolil, jenZe jsem nenadel ram, a tak z toho seslo.

7Od 1. fiina 1927 byl Oldrichu Medunovi vyméren ndstupni rocni plat 19 440 K¢

8Ing. Emil Rezler se narodil 23. cervna 1876 ve Vidni, kde vystudoval gymndzium, pak niZsi primyslovou skolu a némecké Tech-
nikum v Mittweidé. Od roku 1896 prosel nékolika firmami ve Vidni a v Parizi, v listopadu 1904 nastoupil do automobilky L&K.
V zdri 1906 zvitézil s Voiturettou A v Podzimni jizdé Némeckého autoklubu, coz bylo historicky prvni vitézstvi firmy v kategorii
automobild. V automobilce se zdhy stal technickym feditelem. V prosinci 1922 presel do Skody v Plzni, kde byl vedoucim auto-
mobilniho oddéleni jako vicereditel, od srpna 1927 ve funkci feditele. Ve spolecnosti psobil do cervna 1952.
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Prototyp pancéfového délového automobilu PA [I-dél, 1926
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Pancéfovy automobil PA IIl, 1927. Celkem bylo vyrobeno patndct vozidel, kterd armada od kvétna do fijna 1929

prevzala do vyzbroje pod oznaceni OA vzor 27. Jeden viiz stal 626 770 K¢, coz byla tehdy cena deseti osobnich

automobilti Skoda 110 s dvoulitrovym ¢tyfvélcovym motorem

T

Sasi Skoda-Hispano Suiza, z jehoz sestivélce chtél Oldfich Meduna vypreparovat tii pisty. Na pfistrojové desce

jsou patrné dva vypinace zdvojeného zapalovani — motor mél dve zapalovaci svicky na vélec
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Kdyz se do Plzné pfenesla konstrukce osobnich automobill, pfesla tam i fada mladoboleslav-
skych inzenyrd. Celkem tu pracovalo asi pétatficet lidi. V ele oddéleni zdstal Ing. Plocek, jeho
syn Alexander se stal houslovym virtuosem. Ing. Plocek spadal pod Ing. Rezlera. To byl stary lau-
rindk, ale po vélce - jesté pred sloucenim — presel ke Skodé, kde v dob& mého nastupu pracoval
ve funkci reditele automobilky. Osvédcil se jako vynikajici technolog a konstruktér, mél i prvni
statnici, absolvoval tedy tyfi semestry na Vysokém uceni technickém.

Kdyz jsem odchézel z Pragovky, Hrbek si povzdechl, Zze je budu pomlouvat. Ani ndhodou, fikal
jsem, budu vas chvalit, Ze jste mé hodné naucili — a nebyl to ani sarkasmus, ani nadsazka, byl to
fakt. V3ak se mi to ve Skodovce zpocatku viibec nelibilo. Vykladaly se tam anekdoty, pocitalo se,
o kolik bude provézek obepinajici zemsky rovnik vys nad zemi, kdyz se mu pfida jeden metr na
délce, a tak podobné. Méli tam moc veselo, zvlast kdyz se vzdalil $éf. Na to ja nebyl zvykly.

Nastoupil jsem do oddéleni konstrukce osobnich automobild jako fadovy konstruktér se tfe-
mi lidmi, ktefi mi byli k ruce. Mezi nimi i jeden starsf rusky inZenyr, ktery mé zahy vyved| z miry.
Mou prvni praci se staly Upravy néjakého stavajiciho typu, na némz jsme predélavali vedent
oleje k hlavnim loZisk&im motoru. Tenhle m0j pomocnik se divil, jak je mozné vyvrtat tak pfes-
nou a dlouhou diru. Viibec nechdpal, Ze to je trubka. Zadny div, plivodné to byl finan¢ni Gfednik,
ktery prisel studovat do Ceskoslovenska strojafinu kv(li stipendiu.

Navrhoval jsem rovnéz drobné Upravy karoserie stavajicich modeld, které vznikly na sklonku
automobilky L&K. Byly to typy 110 a jim podobné. Namaloval jsem cely viz a vzadu nakreslil
kufr a drzak pro dvé pneumatiky, mirné jsem zmeénil i kapotu. Kdyz jsem byl hotov, pfisel Plocek,
podival se na vykres a radil mi, Ze je zbyte¢né malovat cely vz, Ze sta¢i rovnou namalovat zménu,
v tomto pfipadé zadnf ¢asti. Svédcilo to o vcelku mechanickém pristupu k véci. Vzdyt zménit na
karoserii byt i jen malickost vyzaduje sladit ji s celkovym tvarem a charakterem vozu.

Tyto prace byly jen epizodou pred zahdjenim vyroby novych typl Skoda 422, 430 a 645, které
se tehdy v roce 1928 rozkreslovaly. Rekl bych, Ze si tovarna s novymi skodovkami dost zkom-
plikovala Zivot. Na tyto automobily totiz koupila licenci od italské spolecnosti Pellegatti.® Brzy
jsme nabyli pfesvédceni, Ze za celym obchodem vézi néjaky podvod. Kdyz jsme vybalili vykresy
a chtéli je prenést na nase papiry, zjistili jsme, Ze u kot chybi tolerance, tedy Udaje naprosto
nezbytné, bez nichz je vyrobn{ vykres v podstaté bezcenny. A co vic, material, z néhoz mély byt
jednotlivé soucasti vyrobené, oznacili u Pellegatti jen jako ocel, litinu nebo vykovek, coZ je rov-
néz nepouzitelny Udaj — na vykresu musi byt uveden typ oceli a rovnéz jeji pripadné zlepseni. To
jsou pro sériovou vyrobu zdsadni Udaje, které oviem na zakoupenych vykresech zcela chybély.

? Kontrakt s mildnskou Pellegatti& Fratello je dodnes nevyjasnény a Skodé pisobil jen problémy. Firma vyvijela pro automobilku
vletech 1927-1928 Ctyivdilce, Sestivdlce a osmivdlce, jejichz doddvky se zdrZovaly, byly nekvalitni (napr. trhlina v bloku motoru),
dodané vykresy nesouhlasily s provedenim, firma vyrobila jen malé mnoZstvi z celkového poctu objednanych Sasi apod. Z ji
navrhovanych typ(i 45 a 65 seslo, automobilka v casové tisni vytvorila na jejich zdklade viastni typy 430 a 645, které z italského
ndvrhu vychdzely.
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Jeden z kolegl v kancelafi pfi prekreslovani celou situaci trefné vystihl, kdyz fikal, ze az to bude
hotové, ucpou se viechny zachody. Tak moc to zavénélo prisvinem. Myslim, Ze bud tu licenci
koupil né&jaky hlupak, nebo naopak moc vychytraly chlap, ktery pak od Pellegatti dostal jisté
tu¢nou odménu.

Nakonec jsem pfisel na to, co jsme vlastné koupili. Zacalo to tim, Ze jsem jednou zUstal déle
v kancelafi. Pozdé odpoledne jsem spatfil montéra, ktery mél byt v Ceskych Budgjovicich na
soutézi traktord. Ukézalo se, ze z Budéjovic narychlo pfijel, protoze zjistil, Ze mu tam nékdo od
konkurence nasypal do hlavy valcd piliny a brusny prasek, druhy den réno by mél po soutézi.
V dilndch uZ ale nebyla noha. Poradil jsem mu, at si vezme nafadi a odmontuje hlavu z nové-
ho traktoru, pfipraveného k expedici. Pak jsem ale musel milého montéra i se ¢tvrtmetrakovou
hlavou odvézt na vlak, protozZe jinak by to nemohl stihnout. V hale jsem objevil jedno 3asi pro
nakladni automobil i s benzinem v nadrzi, montéra jsem naloZil a projeli jsme branou, ackoli
jsem nemél papfiry ani na vUz, ani na hlavu motoru. Druhy den rano jsem to hlasil fediteli Ing.
Rezlerovi, ktery se mé ptal, zda mam v0d<f list, tedy Fidi¢sky prikaz. Pochopitelné jsem nic tako-
vého nemél, a tak mi nafidil, abych si vzal jednu 3estsetpétactyficitku, pak abych se obrétil na
séfa ridicl Fliegera a sehnal jesté par adeptU. Flieger nds nauci jezdit, pak ze udéldme zkousky.

Musim fict, Ze zminénou Sestsetpétactyficitkou se myslel prototyp vozu od Pellegatti. Spolu
s vykresy ndm dodali i tfi prototypy, které pak automobilka oznacila jako typ 422, 430 a 645.
Prvni dva skoncily v Mladé Boleslavi, nejvétsi zistal v Plzni jako sluzebni vozidlo. Ten zkusil. Vzpo-
mindm, Ze na volantu byla vile skoro tfi ¢tvrti otacky. Na takovém automobilu jsem se spolu
s nékolika dalsimi kolegy ucil jezdit. No ucil, ja i moji kolegové jsme to uz ddvno uméli, spis jsme
s tim vozem nélezité radili."

Jednou jsme jeli do Domazlic na pout a cestou z kopce mi kamaradi pofad do fizenf sahali
a zatahovali ru¢ni brzdu, Slapali mi na plynovy pedal, az jsme nakonec vletéli na hromadu 3tér-
ku, pak na patnik. Prorazili jsme chladic, praskla listova pera predni i zadni ndpravy. Dal jsme jet
nemohli, takze jsme jen udélali fotografii, jak kle¢im pred vozem a spolupracovnici se napfahuji
s polenem v ruce, jako Ze mi srazi za tu patalii hlavu.

Tim osud vozu neskoncil. Po opraveé se jednomu kamaradovi podarila neuvéfitelna véc, ze totiz
z trojky zafadil rovnou zpatecku. Kolecka v zadni ndpravée byla razem bez zub(, a tak jsme museli
napravu vymontovat a opravit ji, abychom mohli jezdit dal. Kdyz jsme ji méli venku, s UZasem
jsme zjistili, Ze je identickd s ndpravou z fiatu. Tak jsme odhalili tajemstvi italské licence. U Pel-
legatti zkratka a dobfe poskladali vozy z dill fiatl a vsechno jen obkreslili. Proto vykresy nemély

19 Ridicsky prikaz ziskal Oldfich Meduna az 26. cervna 1933.
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