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Uvodem

Traktory Zetor prvni unifikované fady, pozdé&ji oznacené jako traktory UR I, se staly
dustojnym ndstupcem dnes jiz legenddrnich traktort Zetor 25, vyrdbénych nepfetrzité od
roku 1946 do roku 1961. Zahdjenim vyroby traktora Zetor UR I koncem roku 1960 se stala
znacka Zetor jednim z prvnich vyrobcu, ktery se tak prezentoval ucelenou fadou svych
vyrobku s vysokym stupném unifikace jednotlivych uzlt. Tato nova fada traktoru Zetor
byla tvofena zdkladnimi typy traktort s oznacenim Z 3011, Z 4011 a Z 2011 uvedenymi
v pofadi, jak postupné nabihaly v letech 1960 az 1963 do vyroby. Hnacf jednotkou trak-
tort Zetor UR I od zacitku jejich produkce byly tifvilcové, ¢tyivilcové a dvouvilcové
vznétové motory s pfimym vstiikem paliva, jejichZ zdkladni feseni je pouZivano v trakto-
rech Zetor UR T dodnes. Dvouvilcovy motor byl montovin u typu Z 2511 aZ do roku
1976, kdy byla jeho vyroba ukoncena.

V pribéhu sériové vyroby byly traktory UR I postupné dile zdokonaloviny a konstrukéné
modernizoviny. Od zahdjeni vyroby traktora UR I bylo tak do roku 1990 realizovano cel-
kem 6 modernizaci, z toho 3 modernizace do roku 1978, kdy byly postupné do sériové
vyroby zavedeny traktory s typovym oznacenim Z 4911 — Z 6945. V jednotlivych moder-
nizacich byly téméf vzdy zvySovdny jejich parametry a byly rovnéZ zavadény i nové
moderniza¢ni prvky ovlivilujici ovldddni, sefizeni i opravy jednotlivych typu traktoru.
V piirucce, kterd je vam predkldaddna, jsou uvedeny podrobnéjsi rozdily mezi prvnimi typy
traktord UR T Z 2011 — Z 4011 a traktory Z 5511 — Z 5647, které spolu s traktory Z 2511
— 7 4511 wofily 1. modernizaci UR 1. U dalsich typu traktora Z 4712 — Z 6748, vyrdbé-
nych v rdmci 2. modernizace do roku 1977, a traktora Z 4911 — Z 6945, vyribénych
v ramci 3. modernizace do roku 1980, jsou uvddény pouze nékteré zasadnéjsi hlavni odlis-
nosti. Vykony motoru u jednotlivych typu traktortt (obr. 1-17) jsou uvddény v kW dle
SAE.

Modernizace traktoru Zetor UR |

0. modernizace (nultd modernizace) traktort UR I pii zahdjenf jejich vyroby byla tvo-
fena tfemi zdkladnimi typy s oznacenim Z 2011, Z 3011 a Z 4011, a to v bezkabinovém
provedeni (kabriolet) nebo v provedeni s kabinou (budkou). Kromé zakladnich typu trak-
tortt UR I byla v 60. letech soucasné fesena fada modifikaci, z nichZ vétsina byla realizo-
vana ve formé prototypu a ¢dst z nich i v mensich vyrobnich davkdch. Jednalo se napii-
klad o Z 2023 (Gzky pdsovy traktor pro vinice), Z 3045 a Z 4045 (modifikace s predni
hnaci ndpravouw), Z 3016 (polopdsové provedeni) a dalsi. Poznatky ziskané z jejich vyvoje
byly vyuzity v dalsich modernizacich.
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Obr. 1 Traktor Z 2011 byl vykonové nejslabsim zakladnim typem traktord 0. moder-
nizace v bezkabinovém provedeni s dvouvalcovym motorem o vykonu 17,5 kW

Obr. 2 Traktor Z 4011 byl vykonové nejsilnéjsim zakladnim typem traktord 0. moder-
nizace v bezkabinovém provedeni se ctyfvalcovym motorem o vykonu 35,3 kW
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Obr. 3 Traktor Z 2511 byl vykonové nejslabsim zakladnim typem traktord 1. moder-
nizace v bezkabinovém provedeni s dvouvalcovym motorem o vykonu 17,5 kW

Obr. 4 Traktor Z 3511 byl stfednim zakladnim typem traktorG 1. modernizace v bez-
kabinovém provedeni s tfivalcovym motorem o vykonu 24,3 kW a novou kapotazi
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Obr. 5 Traktor Z 4511 byl zakladnim typem traktord 1. modernizace v bezkabinovém
provedeni se ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 35,3 kW a novou kapotazi

g,

e

Obr. 6 Traktor Z 5611 byl modifikacnim provedenim zakladniho typu traktord
1. modernizace s oznacenim Z 5511 se ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 40,5 kW
a s novym typem kabiny

10
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modernizace traktord UR I byla prakticky zahdjena vyrobni realizaci traktoru Z 5511

s motorem o vykonu 40,5 KW v roce 1966. Nové prvKky tohoto typu byly pak postupné
zavadény do traktoru nizsich vykonl s novym oznacenim zdkladnich typt Z 2511, Z 3511
a Z 4511. Od téchto typu byly dile odvozeny modifikace Z 4611 a Z 5611 (traktory
s novym typem kabiny), Z 5545 a Z 5645 (traktory s pfedni hnaci ndpravou) a Z 5647
(horska verze).

3 "

Obr. 7 Traktor Z 5545 byl modifikacnim provedenim zakladniho typu traktoru
1. modernizace s oznacenim Z 5511 se ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 40,5 kW
v bezkabinovém provedeni a s pfedni hnaci napravou

Prvni modernizace traktoru

K nejvyznamnéj$im moderniza¢nim prvkam 1. modernizace traktora UR I patif:

zvyseny vykon motoru Z 5501 Gpravou vstiikovaciho Cerpadla
zesileni pfevodovych uzlii s ohledem na zvySeni vykonu motoru Z 5501
vyznamnd zmeéna designu kapotdZe v souladu se zavedenim nového typu kabiny

zavedeni kabiny bezpecnostniho typu s podstatn€ zlepSenymi parametry (vyhled, hluc-
nost, uloZeni na silenblocich)

zvySend zvedaci sila regulacni hydrauliky (z 10 kN na 14 kN)

zavedeni hydraulického posilovace fizeni

11
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12

e vybaveni traktort moznosti volby 540 a 1000 ot/min vyvodové hiidele (doposud pouze
540 ot/min)

e zesileni pfedni nehnané ndpravy pro vyssi Gnosnost a Zivotnost
e zavedeni dvoupedilovych provoznich brzd (pro kazdé zadni kolo zvlastni pedal)
¢ rekonstrukce pak fizeni (spojeni prednich kol pomoci lichobéZnikového mechanizmu)

e montdZz nového typu sedadla fidice v provedeni s pneumatickym odpruZenim, podél-
nou i vyskovou regulaci a loketnimi opérkami

s last

rd

Obr. 8 Traktor Z 4712 byl zakladnim typem traktori 2. modernizace s tfivalcovym
motorem o vykonu 33,1 kW a v bezkabinovém provedeni

Druha modernizace traktoruU

2. modernizace traktor UR I s oznacenim zdkladnich typt Z 4712, Z 5711 a Z 6711 byla
zavedena do vyroby v letech 1971 az 1972. Ctyivilcové traktory této nové fady vybavené
piedni hnaci ndpravou a kabinou mély oznaleni Z 5748 a Z 6748. Traktory vybavené
kabinou bez pfedni hnaci ndpravy byly oznaceny Z 4718 (tfivilcové provedeni) a Z 5718
nebo Z 6718 (¢tyivilcové provedeni). Traktory v provedeni s pfedni hnaci ndpravou bez
kabiny (pouze Ctyfvalcové traktory) byly oznaceny Z 5745 nebo Z 6745.

Mezi nejvyznamnéjsi modernizacni prvky této etapy patii zejména:
¢ zvySeni vykonu motort Z 4701 a Z 6701 zménou vrtdni vilci na 100 mm

e vyrazné snizeni meérné spotieby paliva
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Obr. 9 Traktor Z 5745 byl modifikacnim provedenim zakladniho typu traktoru
2. modernizace s oznacenim Z 5711 se ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 40,5 kW
v bezkabinovém provedeni a s pfedni hnaci napravou

Obr. 10 Traktor Z 6711 byl zakladnim typem traktor 2. modernizace se ctyfvalco-
vym motorem o vykonu 44,9 kW v bezkabinovém provedeni

13
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e vybaveni prfevodovky moznosti synchronizace fazeni 4. a 5. rychlostniho stupné

e vybaveni pfevodu ndsobi¢em toc¢ivého momentu faditelného pod zatiZenim

e zavedeni ru¢niho vypindni spojky vyvodové hiidele (doposud pouze prodlouZzenym
zdvihem peddlu pojezdové spojky)

e zavedeni zesilené predni nehnané ndpravy pro vSechny typy a zavedeni lité konzoly
predni ndpravy

e zavedeni kulickového fizeni (zvy3uje Zivotnost a zmen3uje ovlddaci silu na volant)

e vybaveni prepracované kabiny sedadlem pro spolujezdce umisténym vedle ridice

e zesileni tfibodového zdvésu

e zvysSeni zvedaci sily regula¢ni hydrauliky na 17 kN

e zavedeni zavesu pro jednondpravovy piives

e zavedeni etdZového zdvésu pro dvoundpravovy piiveés

V rdmci této modernizace byly také pii zajisfovani potfeb exportu realizovdny ve spolu-
prici s firmou Iseky z Japonska potiebné tpravy pro dodivky traktora UR I v provedeni
pro ryZovisté pod oznacenim Z 4714, Z 5714 a Z 6714.

i

Obr. 11 Traktor Z 6745 byl modifikacnim provedenim zakladniho typu traktor 2. moderni-
zace s oznacenim Z 6711 se ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 44,9 kW v bezkabinovém pro-
vedeni a s pfedni hnaci napravou

14



MODERNIZACE TRAKTORU ZETOR UR |

Treti modernizace traktoru

3. modernizace traktortt UR I byla zavidéna do vyroby v letech 1977 az 1978. Jednotlivé
typy téchto traktortt v kabinovém nebo bezkabinovém provedeni maji oznaceni Z 4911
(tfivalcové provedeni), Z 5911, Z 5945, Z 6911 a Z 6945. Traktory jsou vybavoviny dvéma
raznymi typy kabin, oznacovanymi od této doby v konstrukéni dokumentaci doplitkovou
&islicf umisténou za zdkladnim typovym oznacenim traktoru. Ciselné oznaceni ,1¢ je pro
kabinu UBK - vyrobce Vlad PreSov, oznaceni ,2“ je pro kabinu BK — vyrobce Letostroj
Letovice.

Obr. 12 Traktor Z 6748 byl modifikacnim provedenim zakladniho typu traktord 2. moderni-

zace s oznacenim Z 6711 se ctyrfvalcovym motorem o vykonu 44,9 kW v kabinovém prove-
deni a s prfedni hnaci napravou

15
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Nejvyznamné&j$i modernizacni prvky u traktora Zetor UR T 3. modernizace jsou ndsledu-

jict:

e zvySeni vykonu motora Z 4901 a Z 6901 piechodem na vrtani valcti o priméru 102 mm

e sniZeni mérné spotieby paliva dalsim zdokonalenim vstfikovaci soustavy a spalovaciho
prostoru

e sniZeni koufivosti motoru pro splnéni predpist EHK

e zavedeni olejového distice vzduchu dle licence IFE MANN (NSR)

e montdz talifové pruziny u motorové spojky

e zlepseni hygieny a bezpecnosti prdace traktoristy zavedenim calounéné odhlu¢néné
kabiny, hlukovée izolované podlahy a teplovodniho topeni

e zavedeni nového typu sedadla fidice s odpruzenim pomoci ocelové pruziny a moznosti
plynulého mechanického nastaveni odpruZeni podle vahy ridice

e zmeéna designu kapotize

¢ nahrazeni dynama alternitorem

Obr. 13 Traktor Z 4911 byl vykonové nejslabsim zakladnim typem traktord 3. modernizace s
tfivalcovym motorem o vykonu 34,2 kW v kabinovém provedeni

16
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Obr. 14 Traktor Z 5911 byI zakIadnlm typem traktoru 3. modernlzace se ctyrval-
covym motorem o vykonu 43,5 kW v bezkabinovém provedeni

Obr. 15 Traktor Z 6911 byl nejvykonnéjsim zakladnim typem traktora 3. moder-
nizace se ctyfvalcovym motorem o vykonu 47,5 kW v kabinovém provedeni

17
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Obr. 16 Traktor Z 5945 byl modifikacnim provedenim traktoru Z 5911 3. moder-
nizace se c¢tyfvalcovym motorem o vykonu 43,5 kW v kabinovém provedeni
a s predni hnaci napravou

Obr. 17 Traktor Z 6945 byl modifikacnim provedenim traktoru Z 6911 3. moder-
nizace se ctyrfvalcovym motorem o vykonu 47,5 kW v kabinovém provedeni
a s predni hnaci napravou
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Pomuicky na opravu traktoru

Pfi detailnich opravich jednotlivych uzlt traktoru je vyhodné pouZit montdZzniho stojanu.
Na obr. 18, 19 a 20 je uvedeno jeho pouZiti pii opravé motoru, pfevodové skiiné a por-
talu. Montdzni stojan slouZi jako nosi¢ uvedenych celkll (muZe se ddle pouZit i pro
demontdz horniho vika hydrauliky), které jsou na né&j upindny vysuvnymi drzdky. Obra-
zek 21 ukazuje moZnost pouZiti tohoto stojanu i pii rozpojeni traktoru, tj. odpojeni motoru
od prevodovky.

Obr. 18 Pouziti montazniho stojanu pFi opravé motoru

19
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Obr. 19 PouzZiti montazniho stojanu pfi opravé prevodové skfiné

20
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Obr. 20 Pouziti montazniho stojanu pfi opravé portalu

21
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Obr. 21 Pouziti montazniho stojanu pfi rozpojeni traktoru

22
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Motory traktoru zZetor

Viechny typy traktora Zetor UR I maji motory naftové (vznétové), ctyidobé, vodou chla-
zené, s rozvodem ventild OHV a samostatnymi hlavami vdlcta. Motory traktorQi Zetor jsou
konstruovany na Zivotnost 4 000 az 5 000 motohodin, coZz odpovidd provozu silni¢nich
vozidel asi 200 000 km. V uvedeném rozmezi poc¢tu Mh je provddéna generdlni oprava
motort, nutnd k obnové jejich maximdlnich uZitnych parametrt.

Charakteristiky motoru

Nejvyznamnéijsi vlastnosti motoru jsou patrny z jeho charakteristiky. U jednotlivych typu
traktora Zetor UR I se charakteristiky motora lisi velikosti vykonu, kroutictho momentu
a mérnou spotfebou paliva. Na obrdazku 23 je zndzornéna chrakteristika motoru traktoru
Zetor 3511. Prabéh vykonu motoru v zdvislosti na jeho otickdach zndzornuje kiivka ,Ne*
(hodnoty jsou uvedeny vlevo v konich), prubéh kroutictho momentu kiivka ,Mk“ (vpravo
v kpm) a prabéh specifické (mérné) spotieby paliva kfivka ,g“ (v g/k/hod). Hodnoty byly
zjistény na brzdici stanici a jsou redukovdny na barometricky tlak 760 mm Hg a teplotu
ovzdusi 20" C. Prevyseni kiivky kroutictho momentu ,Mk“ pfi své maximdlni hodnoté
proti hodnoté pri maximdlnim vykonu motoru ¢ini 10 % az 12 %. Maximdlni kroutici
moment nastiva u vsech typu traktort Zetor pfiblizné pti 1500 ot/min motoru. Hodnoty
kroutictho momentu motort u vybranych traktort jsou ndsledujici: Z 2511 — 9,5 kpm,
7 3511 — 14 kpm, Z 4511 — 19,2 kpm, Z 5511 a 5611 — 19,3 kpm, Z 4911 — 15 kpm, Z 6911
— 21 kpm.

Konstruk¢ni a montazni rozdilnost motoru traktoru
Z 2011 az Z 6945

V zdsad€ jde o zmény, které vyplynuly z postupného zvySovani puvodnich vykonu
motort 0. modernizace v rdmci 1. — 3. modernizace a také z potieby zvysit Zivotnost
nékterych funkcénich c¢asti motortt v dusledku navySeni jmenovitych oti¢ek motoru
z puvodnich 2000 ot/min na 2200 ot/min (od motoru Z 5501 montovany u traktora Z 5511
a jeho modifikacich). Je to napf. zvySend tuhost motorové skiiné zavedenim odlévaného
spodniho vika, zlepseny materidl klikové hiidele s vétsi povrchovou tvrdosti ¢epu, ulo-
Zeni klikové hiidele v kluznych hlinikovych loziskdch, odstiedivkovy ¢isti¢ oleje, uc¢inny
Cisti¢ vzduchu nové koncepce apod. S tim ovSem souvisi i urcité detailni odlisnosti pfi
udrzbé, serizeni, montdzi a demontdZzi. Celou fadu oprav motoru mozno provadét u trak-
tort Zetor bez jeho demontdze z traktoru. V nékterych piipadech, napf. opravé spojky,

23
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vymeéné zadniho vika, vyméné klikové hiidele apod., je nutno provést rozpojeni traktoru,
piipadné Gplnou demontdZ motoru.
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Obr. 22 Podélny fez tfivalcovym motorem Z 3001 traktoru Z 3011: 1 — termostat, 2 - kryt ven-
tila, 3 - saci ventil, 4 — vyfukovy ventil, 5 — vstrikovac, 6 — pistni ¢ep, 7 — uloZeny valec, 8 -
zvedatko ventild, 9 - vackova hridel, 10 — motorova sk¥in, 11 — setrvacnik, 12 — vypoustéci
zatka, 13 — ulozené kolo, 14 — vypoustéci kohout chladice, 15 — klikova hridel, 16 — vodni cer-
padlo, 17 - chladi¢

Pii opravé spojky neni nutno odpojovat konzolu predni ndpravy od motoru, sta¢i po roz-
pojeni traktoru odsunout po prednich kolech motor od prevodové skiin€. Pred vlastnim
rozpojenim je nutno provést odpojeni elektrickych vodi¢t od baterie, svétlomett, hou-
kacky, spoustéce a reguldtoru napéti. Dile je nutno odpojit palivovy systém, dilkovy tep-
lomér, ndhon pocitace motohodin, lanko od clony chladice, dekompresor (u starsich typt
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Obr. 23 Vykonova charakteristika motoru traktoru Zetor 3511 (vykon P,, tocivy moment M,,
spotreba paliva g)

traktor), tahlo regulace paliva, paky fizeni (od Z 5511 pouze jedna), pfipadné vzduchové
zafizeni. Demontdz i zpétnou montdz, hlavné pak zpétné spojeni, je nutno provadét na
rovném podkladé, abychom tak mohli dodrzet souosost spojkovych hiideli s vnitinim
drazkovanim ndboju lamel spojky. Pfi vyméné motorové skiinég, klikové hiidele apod. je
nutno provést odpojeni konzoly predni napravy od motoru.
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Klikoveé ustroji

Tak jako u vétsiny spalovacich motorti zahrnuje klikové tstroji u vSech motort Zetor trak-
tora UR I tyto hlavni &sti: pisty s pistnimi krouZky, pistni ¢epy, ojnice, klikovou hiidel,
kluznd lozZiska a setrvacnik vcetné ozubeného vénce. Jako duleZitou protisoucdstku je
nutno uvazovat i vlozeny vilec. Vétsinu oprav klikového ustroji, jako je vyména pistnich
krouzku, pistu, pistniho ¢epu, ojnice a vloZzeného vilce, je moZno provadét bez rozpojeni
traktoru. Pii vyméné klikové hiidele, vénce setrva¢niku nebo zadniho odstfikovaciho
krouzku, event. radidlniho té€snéni, je nutno provést oddéleni motorové skiiné od pfevo-
dovky.

Obr. 24 Pistni krouzky stahujeme a nasazujeme béZnym zptisobem pomoci specialnich klesti
na pistni krouzky

Jednou z moznych pficin ztraty vykonu, vyhazovani oleje do vyfuku nebo zvySené kou-
fivosti miZe byt nadmérné opotiebeni pistnich krouzkt nebo jejich zapeceni v drazkdch
pistu. Pri vyméné pistnich krouzkl je nutno nejprve provést vymontovani pistu z motoru.
Doporucujeme ndsledujici postup: vypustime olej ze skiing, vySroubujeme mérku oleje,
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odmontujeme spodni viko, saci kos, Cerpadlo a kryci plech. Pokud mdme zjisténo, u kte-
rého vilce je zdvada, provedeme odmontovani piislusné hlavy vilce a klikovou hridel
natoc¢ime tak, aby pist byl v dolni Gvrati. VySroubujeme matice ojni¢nich Sroubt a viko
ojnice stdhneme i s loZiskem. Klikovou hridel pfeto¢ime tak, aby se pist s ojnici dostal do
horni dvraté, odkud jej vysuneme smérem nahoru. Pistni krouzky stahujeme a nasazujeme
béZznym zpusobem pomoci specidlnich klesti na pistni krouzky (obr. 24). Pfed montaZzi si
ovéiime stav pistnich krouzkt vloZenim do vdlce do hloubky 20 mm a pfekontrolujeme
vuli v zimku. U nového krouzku ma byt vule zdmku 0,35 mm az 0,55 mm. Po nasazeni
krouzku je tfeba zkontrolovat také vuli v drazkach pistu, kterd je nutnd, aby se krouZek
mohl volné pohybovat a nezustdval viset. Pfekontrolujeme rukou, zda lze krouzkem ota-

Cet. Pisty traktorQt Z 2011 — Z 5647 jsou osazeny péti pistnimi krouzky, z nichZ jeden je

pod osou pistniho ¢epu (obr. 24).

Pétidrazkové pisty jsou osazeny péti pistnimi krouzky v ndsledujicim pofadi (obr. 24):

1. pistni krouzek je tésnici, vdlcovy, s pracovni plochou chromovanou. Chromovani
krouzkl je velmi uG¢innym prostiedkem ke zvySeni odolnosti proti opotiebeni jak
krouzku, tak i valct. Kromé této vlastnosti se vyznacuji tyto krouzky ddle tvrdym povr-
chem, minimdlnim soucinitelem tfeni a dobrou smacivosti povrchu olejem.

2. pistni krouzek je tésnici, vilcovy, s povrchovou ochranou provedenou tzv. ferroxova-
nim.

3. pistni krouZzek je té€snici, valcovy, osazeny a montuje se vzdy osazenim dolq, tj. ke kli-
kové hiideli. Tento tvar krouzku napomdhd ke stirdni piebyte¢ného oleje se stény
valce.

4. pistni krouZek je stiraci, vilcovy, oboustranné zkoseny. Tento krouzZek se vyznacuje
zlepSenymi stiracimi vlastnostmi.

5. pistni krouzek je stiraci, vilcovy, normdlniho provedeni.

Vsechny krouzky maji tvar zamku kolmy. Poradi pistnich krouzku je nutno zachovat

a u trettho krouzku je tfeba dbat, aby nebyl namontovian opac¢né. Stiraci krouzky, pokud

maji u ,zamku“ znacku, se montuji vzdy timto oznacenim nahoru ke dnu pistu. Motory

traktort Zetor UR I vech typl jsou od druhého pololeti 1968 osazoviny jednotnymi pisty,

a to podle Z 5511, které jsou o né€kolik setin mm na pruméru mensi. Pfi vyméné pisti se

nedoporucuje staré provedeni pista (z vyroby pfed pol. 1968) montovat na Z 5511. Nové

pisty lze naopak montovat i na vSechny typy starSich motort. V prabéhu vyroby traktoru

Z 4711 — Z 6745 (traktory 2. modernizace) a ndsledné od pocatku vyroby traktort Z 4911

— Z 6945 byl celkovy pocet pistnich krouzkt sniZen na ¢tyfi (obr. 25).

Osazeni krouzku u pistd se ¢tyfmi krouzky je ndsledujict:
1. krouzek je tésnici — chromovany

2. krouzek je tésnici — minutovy

3. krouzek je tésnici s nosem

4. krouzek je stiraci s pruzinovym expandérem
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Toto provedeni je mozno jako kompletni sadu montovat i do starsich motorut. Tfidici roz-
mér pistt ¢ D, je méfen ve vysce 27 mm od spodniho okraje. Tésnici pistni krouzky maji
podle vrtani motoru rozmér 95 x 3 mm, 100 x 3 mm nebo 102 x 3 mm, stiraci 95 X 5 mm,
100 x 5 mm nebo 102 x 5 mm. Zména vrtdni u motort Zetor byla provedena z pavod-
nich 95 mm na 100 mm a pozd¢ji na 102 mm v rdmci 2. a 3. modernizace.

(| /

L D>

D1

Obr. 25 Vykres pistu se ¢tyrmi pistnimi krouzky

voxe

Ze zpusobu opotiebeni pistnich krouzkt a vilce Ize soudit na pficinu. Jsou-li opotiebo-
vany horni krouzky, muze byt pficinou prach v nasivaném vzduchu. Opotfebeni vilce je
témef rovnomérné po celé délce drahy pistu. V takovém piipadé je nutno vénovat pozor-
nost Cisti¢i vzduchu. Je tfeba piekontrolovat vSechny spoje CistiCe, event. stav papirové
filtra¢ni vlozky. Je-li nejvice opotfeben stiraci krouzek, muze byt piicinou necistota moto-
rového oleje. Pak je nutno prosetrit stav lozZisek a vénovat vice pozornosti €istici oleje. Ve
dné kazdého pistu je centricky umistény spalovaci prostor, jehoz obsah je u jednotlivych
typt motort rizny. Napf. u pistu o praméru 95 mm je objem V = 36,5 cm’, u pistu o pru-
méru 102 mm je objem komurky 65 ¢cm?®. Tvar komurky (toroid) zarucuje dokonalé pro-



MOTORY TRAKTORU ZETOR

miseni rozpraSeného paliva se vzduchem, a tim i spravné spalovdni. Pfi odstrafiovani kar-
bonu je tfeba dbdt toho, aby obsah komurky nebyl zvétSen ani poskozen jeji tvar.

Piehled vrtani a zdvihu u motoru Zetor traktoru Z 2011 — Z 6911
(plati i pro vSechny modifikace zdkladnich typt traktort)

Zakladni typy traktord Vrtani (mm) Zdvih (mm) Modernizace
Z2011,Z 3011, Z4011 95 110 0. modernizace
Z 2511,7 3511, Z 4511, Z 5511 95 110 1. modernizace
Z5711 95 110 2. modernizace
24712,726711 100 110 2. modernizace
Z 5911 100 110 3. modernizace
74911, Z 6911 102 110 3. modernizace

Podle jmenovitého praméru jsou pisty rozdéleny do tif rozmérovych skupin. Podle vyrob-
nich toleranci jsou v kazdé rozmérové skupiné pisty roztfidény do tolerancnich tiid A, B,
C stejné jako vlozZené vilce. Podle vihy jsou pisty roztiidény do tif skupin. Pfi montdZzi
novych pista (i vloZenych vilch) je tfeba montovat vzdy pist do vilce stejného oznaceni
(napf. pist A do vdlce A). Maximdlné pripustnd vile mezi pistem a vloZenym vdlcem je
0,45 mm (ve spodni ¢dsti pistu). Nadmérné opotfebeni bronzového pouzdra pistniho
Cepu se projevi klepdnim. Odposlechem kovovou ty¢i zjistime, u kterého vdlce je zdvada.
Bronzové pouzdro oka ojnice po vySroubovani zajistovaciho Sroubu vylisujeme a po zali-
sovani nového pouzdra opét zajistime a pouzdro vystruzime vystruznikem odpovidajicim
pruméru cepu.

Od poloviny roku 1969 byla provedena zména zajisténi bronzového pouzdra v hornim
oku ojnice. Misto zajistovacitho Sroubku, ktery se uvolfioval a pouzdro se proticelo, je
zajisténi provedeno pomoci vyhnutych okraju pouzdra do vybrdni na cele oka ojnice.
Soucasné bylo s nibéhem této zmény provedeno zesileni oka ojnice. Normdlni radidlni
montdzni vule pistniho ¢epu v ojni¢nim pouzdru je 0,009 az 0,029 mm. Maximdlni pfi-
pustnd vile vznikld opotfebenim je 0,15 mm. U vlastniho pistniho ¢epu nastala v druhé
poloviné roku 1969 (u traktoru Z 5511 a postupné u viech dalsich typt traktora UR 1)
zména vnitintho praméru, tj. puvodni hodnota praméru 23 H 12 byla zménéna na pri-
mér 20 H 12. Katalogové ¢islo zustalo nezménéno. Pii vyméné pistniho ¢epu u starSich
motort je nutno dbdt na to, aby byl zamontovdn stejny Cep, tj. se stejnym vnitinim pra-
mérem, jakym jsou osazeny sousedni pisty. Vahovy rozdil starého i nového ¢epu je nato-
lik znac¢ny, Ze pfesahuje nékolikandsobné povolenou hodnotu vdhového rozdilu samotné
ojnice, a proto je bezpodminecné nutné, aby jednotnost ¢epu byla dodrZena.

Ojnice sama o sobé neni zdrojem poruch, avsak muZze dojit k jejimu poskozeni jako
dusledku jiné zavady. V tom piipadée je nutno pamatovat na to, Ze ojnice jsou montovany
do motoru v urcité vihové tfidé. Ojnice motort u traktord Z 2011 — Z 4611 maji vyzna-
¢enou vahu na difku a viku. Tfimistna Cislice vyjadiuje vahu celé ojnice v gramech. Ojnice
u motort montovaného do Z 5511 a ndsledné do vSech motorti dal$ich typt traktort 2.
a 3. modernizace jsou rozdéleny do 11 vahovych tiid. Na diiku ojnice je vyrazena znacka
tiidéni 1 — 11(vdhovy znak). Maximalni vahovy rozdil v jedné vihové tfid¢ je 10 gramu.
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Pro rovnomérnost chodu motoru a celkovou jeho vyvdZenost je nutno, aby v jednom
motoru byly ojnice jedné vdhové tiidy. Panve ojni¢nich loZisek se montuji podle rozmért
Cepu klikové hiidele. Nemaji oznaceny pramér a zjistuji se méfenim tloustky stény panve
mikrometrickym méfidlem. Na vné&jsim praméru je vyraZzeno katalogové cislo, kterym je
piimo ddn rozmér pro pfisludné piebrouseni Cept. U motora traktora Z 2011 — Z 4611
byly vsechny lozZiskové panve montovany s loZiskovym kovem Cu Pb 30. Od Z 5511 jsou
motory vybaveny panvemi s loZiskovym kovem Al Sn 20 (svétld barva). Panve jsou vza-
jemné zaménitelné. Nedoporucuje se vSak kombinovat u jednoho ¢epu pdnve s riznym
loZiskovym kovem.

a) b)

95 0211 51010225

262020030

K~ 5101 0221

120+, 7
1200 6

Obr. 26 Utésnéni konce klikové hridele s odstfikovacim krouzkem objednaci cislo 95 0314
(provedeni ,a”) a guferem objednaci cislo 5101 0221. Z obrazku jsou patrny vyrobni tole-
rance a opracovani konce klikové hfidele pivodniho a nového provedeni (véetné objedna-
ciho cisla nového zadniho vika 5101 0225).

Montdzni vale v ojni¢nim lozisku je 0,04 — 0,098 mm. Maximdlni pfipustnd vule je
0,15 mm.

MontdZni vule loZisek klikové hiidele je 0,046 — 0,104 mm. Maximdln{ piipustnd vule je
0,20 mm. Ojni¢ni §rouby se dotahujf silomérnym klic¢em momentem 7,5 — 10 kpm. Srouby
hlavnich loZisek se dotahuji momentem 8,5 — 9,5 kpm. Jedna z dulezitych konstrukc¢nich
zmén, kterd byla realizovdna od traktoru Z 5511 a aplikovdna na traktory Z 2511 — Z 6945,
se tyka kvalitativniho zlepSeni utésnéni konce klikové hiidele proti prolindni oleje v zad-
nim viku motoru. Na obr. 26 (,a“) je zndzornéno pivodni staré provedeni s odstfikova-
cim krouzkem a nové provedeni (,b“) s guferem (radidlnim tésnénim), které bylo mon-
tovano i s novym zadnim vikem motoru u vSech typt traktor od 11. mésice 1970.
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Obr. 27 Rozvodova kola (2, 3) s hornim viozenym kolem (1) uloZenym na cepu s kulickovymi
lozisky. Spodni vioZené kolo (4) pohani od ozubeného kola klikové hridele kolo olejového
cerpadla motoru.

Rozvodoveé ustroji

Motory traktort Zetor UR I jsou ve svém konstrukénim provedeni pomérné malych uce-
lenych tvarti. Tento vyhodny tvar je umoznén do jisté miry i zvolenym druhem rozvodo-
vého mechanizmu, uloZenim vackové hfidele a zpusobem ndhonu vackové hiidele.
VSechna rozvodova kola maji Sikmé ozubeni a jsou umisténa pod pfednim vikem motoru.
Hnaci rozvodové kolo je naklinovdno na klikové hfideli a pohdni (s prevodem 1:2 do
pomala) pres horni vloZené kolo (obr. 27/1) jednak vackovou hiidel prostfednictvim roz-
vodového kola (obr. 27/2), jednak hfidel ndhonu kompresoru a vstfikovactho cerpadla
prostiednictvim druhého kola (obr. 27/3). Pres spodni vlozené kolo (obr. 27/4) je poha-
néno kolo olejového cerpadla mazactho systému motoru.
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Horni vloZené kolo je u traktort Z 2011 — Z 4611 a u tiivdlcovych traktora 2. a 3. moder-
nizace uloZeno na ¢epu se dvéma kulickovymi lozisky (dle obr. 27). U traktoru Z 5511
a u vSech dalSich c¢tytvilcovych traktortt 2. a 3. modernizace je horni vloZené kolo ulo-
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Obr. 28 Rozvodova kola (2, 3) s hornim vloZzenym kolem (1) uloZzenym na cepu kluzné.
Spodni viozené kolo (4) pohani olejové cerpadlo motoru. Vlozené kolo (1) je pfimazavano
tlakovym motorovym olejem privadénym prostfednictvim mazaci trubky (5).
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Zeno na Cepu kluzné a je pfimazavano tlakovym motorovym olejem pfividénym pro-
stiednictvim mazaci trubky (dle obr. 28). Proti axidlnimu pohybu je vlozené kolo zajis-
téno piilozkou se tfemi Srouby.

Obr. 29 UlozZeni vackové hridele a zvedatek v motorové skfini: 1 — vackova hfidel, 2 - roz-
vodova tycka, 3 — rozvodové kolo, 4 — zdvihatko ventilu

Kola rozvodu vackové hridele a hiidele ndhonu vstiikovaciho ¢erpadla jsou naprosto
shodnd a vzdjemné zaménitelnd. VSechna rozvodova kola jsou na bocich dvou soused-
nich zubt oznacena dulciky, coz umoznuje spravné nastaveni jejich vzdjemné polohy. Pfi
demontdzi ozubenych kol je nutno postupovat opatrné, aby nedoslo k poskozeni ozu-
beni. Zpétnou montdz a nastaveni rozvodovych kol provadime tak, Ze klikovd hiidel
s rozvodovym kolem nejprve nato¢ime drdzkou pro pero smérem nahoru. Tim je zajis-
téna zdkladni poloha pro namontovani horniho vloZeného kola a obou rozvodovych kol.
Rozvodové kolo na klikové hrideli je opatieno jednim dul¢ikem na bocich dvou soused-
nich zubt a kola rozvodu dvéma dul¢iky. Horni vloZzené kolo nasouvdme na Cep tak, aby
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zuby oznacené dul¢iky zapadly do mezery mezi souhlasné oznacenymi zuby obou kol
rozvodu.

Motory traktora Z 5511 a vSechny typy ndsledné vyrdbénych ctyivdlcovych motortt pro
traktory 2. a 3. modernizace jsou osazeny novou hrideli ndhonu vstfikovactho c¢erpadla.
Hriidel ndhonu u téchto motort je delsi a je opatfena v predni ¢asti draZkovanim pro
moznost napojeni Cerpadla servofizeni. Cerpadlo je moZno namontovat po demontiZi
vicka v horni &sti pfedniho vika motoru. Vackova hiidel (obr. 29/1) je uloZena kluzné
pfimo v odlitku motorové skiing.

Pramér loziskovych ¢epu vackové hridele je z montdZnich divodu veétsi nez pramér
vacek. Vackovou hridel lze snadno vymontovat po predchozi demontdZi vahadel
a vyjmuti rozvodovych tyc¢ek (obr. 29/2), slisovani rozvodového kola (obr. 29/3) a odsrou-
bovani pfilozky, kterd zabezpecuje vackovou hiidel proti vysunuti. Po vyjmuti zdvihitek
(obr. 29/4) 1ze vaCkovou hiidel ze skiiné vysunout.

Pii zpétné montazi vackové hiidele do uloZeni v klikové skiini je nutno dit pozor na
zadni zaslepovaci zdtku. Pfi doraZeni hiidele na zitku mohlo by dojit k jejimu uvolnéni,
a tim i k prolindni oleje. Na vackdch vackové hiidele jsou volné usazena zdvihidtka ven-
tila (obr. 10/4). Vedeni zdvihdtek je vytvofeno rovnéZ pfimo v odlitku skiiné motoru. Roz-
vodové tyce jsou duté a na obou koncich jsou zakonceny kulovymi koncovkami, které
jsou ve spodni ¢dsti uloZeny v kulové panvi zdvihdtka a v horni ¢dsti v kulové panvi sefi-
zovaciho Sroubu vahadla. Rozvodové tyce sacich ventil pfi montdZi dekompresoru se
odlisuji nakruzky pro dekompresni ty¢. U traktort bez dekompresoru, ktery se prestal
montovat od traktorové fady Z 4712 — Z 6748, se montuji jednotné rozvodové tyCky pro
saci i vyfukové ventily.

Dekompresor

Dekompresor je uloZen v motorové skiini a ovlddd se tdhlem pomoci knofliku z mista
fidice. Je montovan jako zvlastni pfislusenstvi u traktord Z 2011 — Z 4611. U pozdéjsich
typu traktorli pocinaje traktorem Z 5511 se pfestal dekompresor montovat. Dekompresor
je v podstaté zafizeni, které usnadiiuje roztoceni motoru pfi startovani spoustécem. Povy-
tahnutim knofliku natodi se ty¢ dekompresoru a pomoci ndkruzku na sacich rozvodovych
tyCkdch se saci ventily zvednou ze sedel. Ve vilcich nenastane komprese a motor se snad-
néji roztodi. Proti vysunuti je ty¢ dekompresoru zajisténa pojistovacim kolikem, ktery je
umistén pod zdvitem Sroubu prvniho bo¢niho vika motorové skiing.

Pii zpétné montdzi ty¢e dekompresoru dbdme na to, aby tésnici krouzek byl spravné usa-
zen v drazce predni ¢dsti tyCe a nebyly zaménény saci rozvodové tyCky s ndkruzky za
vyfukové bez ndkruzka. Vyklonéni ty¢e dekompresoru je omezeno stavécim Sroubem
(obr. 30/1) na pace dekompresoru (obr. 30/2). Spravné nastaveni je ddno dulc¢iky (rys-
kami) na tyc¢i (obr. 30/3) a pdce dekompresoru a musi byt v jedné roviné, pfipadné
vyjde-li zub na zub drazkovdni, mtZe byt dulc¢ik (ryska) na pace vlevo od rysky na tyci.
Vyklonéni ty¢e dekompresoru musi byt stavécim Sroubem omezeno tak, aby pisty nena-
rdzely do talifu sacich ventild.
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Obr. 30 Dekompresor a jeho umisténi: 1 — stavéci Sroub, 2 - paka dekompresoru, 3 — ty¢
dekompresoru

Hlava valce

Hlava valce (obr. 31) u v8ech typl pouZivanych motort traktort Z 2011 — Z 6945 je pro
kazdy vidlec samostatnd. V hlavé jsou nalisovdna voditka ventill a pouzdro pro uloZeni
vstiikovace. Sedla ventilu jsou vytvorena piimo v hlaveé. Ke skiini motoru je pfitazena
¢tyfmi Srouby (svorniky) s maticemi. Mezi hlavou a klikovou skfini je vloZeno tésnéni.
Hlava pro motory traktortt Z 5511 se odliSuje od hlavy traktort Z 2011 — Z 4611 vétsimi
otvory pro Srouby hlavy (u Z 5511 je pramér 17 mm, u Z 2011 — Z 4611 je pramér 15 mm)
a zménou piirub sactho i odtokového potrubi.
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Z diuvodu jinych priméru piipeviiovacich sroubt hlav vdlct je montovano i odlisné tés-
néni pod hlavou. Kvalitativné jsou vSak tésnéni naprosto shodnd. Zména zvétSeni pra-
méru §roubll hlav valci na M 16 byla postupné se zpétnou platnosti zavedena i u viech
dalsich typu traktoru 1. modernizace. Soucasné doslo i ke kvalitativni zméné vlastniho tés-
néni (montdz tésnéni Klingerit 1000) a zvétSeni vysky matice svorniki hlav vilca
(z 12,5 mm na 14,5 mm). U traktort 2. a 3. modernizece je montovin jednotny sroub hlav
valch pod objednacim ¢islem 5101 0120, ktery se d4 montovat i na traktory Z 5511 od
pocatku jejich vyroby.

Obr. 31 Hlava valce s ventily a krytem ventila: 1 - saci ventil, 2 - vyfukovy ventil, 3 — pruZiny
ventilt, 4 - vahadlo vyfukového ventilu, 5 — vahadlo saciho ventilu, 6 - matice Sroubu hlavy
valcd, 7 - hlava valce, 8 - tésnéni hlavy valce, 9 - vloZeny valec

Dotahovaci moment hlav vilct s novymi Srouby je 16 — 18 kpm. KaZda hlava md kozlik
vahadel se dvéma Cepy, na kterych je nasazeno vahadlo saciho a vyfukového ventilu.
Vahadlo sactho ventilu je kratsi. Vahadla jsou uloZena na pouzdrech. Jednim ramenem
s cementovanym kalenym koncem se opird o opérnou plochu ventilu, druhym ramenem
se opird sefizovacim Sroubem o rozvodovou tyc¢.

36



MOTORY TRAKTORU ZETOR

Saci i vyfukové ventily jsou visuté (rozvod OHV). Do sedel v hlavé jsou pfitlacovany dvo-
jici ventilovych pruZin. Oba ventily se od sebe lisi pouzitym materidlem a pramérem hlavy
ventilu. Hlava ventilu sactho md pramér 36 mm (u traktora Z 4911 — Z 6945 je pramér
44,2 mm), hlava ventilu vyfukového md pramér 33,2 mm (u Z 4911 — Z 6945 je pramér
zvétSen na 36,5 mm). Pramér ditku u obou ventiltt byl od traktortt Z 4911 — Z 6945 zvét-
Sen z puvodniho praméru 7,98 mm na prumér 10 mm. Pfi vyskytu nckterych zdvad
a jejich odstrafiovani neni nutné provadét demontdz hlavy z bloku motoru. Napt. jednou
z piicin klepdni ventill muZe byt Spatné sefizend jejich vule. Tu lze sefidit po sejmuti
krytu ventilt a nastaveni pracovniho taktu motoru, tj. kdy oba ventily postupné u kazdé
hlavy vilce jsou uzavieny. Spravné nastavend vile mezi dosedacimi ¢ipky vahadel a dose-
dacimi plochami diiku ventild (méfeno u studeného motoru) je 0,20 mm pro saci ventil
a 0,30 mm pro vyfukovy ventil. Tato vule plati pro motory traktora Z 2011 — Z 6718.
U traktora Z 4911 — Z 6945 je vyrobcem urena vule pro saci i vyfukovy ventil 0,25 +
0,05 mm.

Obr. 32 Schéma casovani ventil: SO — sani otevieno, SZ - sani zavieno, VO - vyfuk otevren,
VZ - vyfuk zavfen, HU - horni uvrat, DU - dolni uvrat

Casovini ventili (obr. 32) je u jednotlivych typu traktora nasledujici:

Cinnost ventilt Z 2011 -2 4611 Z 5511 -7 6748 Z 4911 - Z 6945
sani otevfeno (pred HU) 6° 10°10 6°
sanf zavieno (za DU) 44° 48°10' 44°
vyfuk otevien (pfed DU) 40° 36°20’ 40°
vyfuk zavien (za HU) 10° 6°20’ 10°

Pozn.: (HU — horni dvrat pistu, DU — dolni tvrat pistu)
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Nespravné sefizeni vile ventili muZe byt pricinou zvysené spotfeby paliva a sniZzeného

vykonu motoru. NedodrZi-li se pfedepsand vule ventilu, mohou se ventily snadno posko-

dit. Pfi nedostate¢né vuli ventily nedoviraji, hlavy i sedla ventil se opaluji, klesd kom-
presni tlak, motor se $patné roztd¢i a md nedostatecny vykon. Pri velké vuli ventily odska-
kuji, sedla ventilQ a ventily se vytloukaji. Klepdni ventili miZze zputsobit i praskld pruZzina.

Ventilové pruziny jsou u vSech typt motorQt Zetor stejné. Vnéjsi pruzina z dritu o pru-

méru 3 mm md 6 pruzicich zavith s pravou Sroubovici. Vnitini pruZina z dritu o priméru

2 mm md 8 pruzicich zavita s levou Sroubovici. Ventily s pruZinami jsou spojeny opérnou

miskou se spojovacimi kuZelovymi vlozkami (u vyfukového ventilu vdlcovymi vlozkami),

které zapadaji do odlehceni diiku ventilu.

V piipad¢é vymény vné&jsi nebo vnitini pruZiny ventilu po demontazi prislusného vahadla

je nutno nastavit pist vilce u hlavy, kde provadime vyménu, do horni Gvraté. Tim mame

zajisténo, Ze ndm ventil po vyjmuti kuzelovych vlozek nepropadne do vilce. Po namon-
tovani nové pruziny je nutno prekontrolovat vili ventilti. Dalsi zjisténé zdvady, jako napf.
netésnost ventilll v sedle a zapeceni ventilu ve vedeni vyZaduji demontdZ piislusné hlavy

z bloku motoru. Hlavu vdlce je moZno demontovat bud kaZdou samostatné, nebo

vSechny nardz s vyfukovym, sacim a obtokovym potrubim. U traktortt s novou kapotdzi

(modernizace podle Z 5511) je nutno po odklopeni vika kapoty demontovat pravou boc-

nici. Po vysroubovani matic Sroubu hlav vilct uvolnime hlavu mirnym poklepem a vysu-

neme smérem nahoru.

V piipadée zjisténi Spatného dosednuti ventilu v sedlech provedeme nejprve demontdz

ventild z hlavy vilce a ocisténi od karbonu. Pfed vyjmutim ventili z kazdé kontrolo-

vané hlavy provedeme jejich oznaceni, aby nedoslo pfi zpétné montdzi k ziméné. Pokud
jsou dosedaci plochy ventilt vytlu¢ené nebo poskozené, musi byt opraveny na brousicim
stroji. Nerovnd sedla v hlavé vilce opravime rucni Ghlovou frézou pro saci nebo vyfukovy
kandl. Zabrouseni ventili providime b&Znym zpusobem pomoci brusné pasty na venti-
lova sedla a gumové prisavky. Vule difku saciho ventilu ve vedeni se pohybuje v rozmezi

0,020 — 0,055 mm, u vyfukového ventilu 0,040 — 0,080 mm. Pokud je vile nad horni hra-

nici, nebo bylo-li zjisténo zapeceni ventilu ve vedeni, je nutno provést vyménu vedeni

vylisovanim z hlavy a nalisovanim nového. Pfed namontovanim ventilt do hlavy nejprve
ventily i sedla fidné ocistime a provedeme prezkouseni tésnosti ventilt v sedle.

Tésnost zabruSovanych ploch muzeme vyzkouset nékolika zptisoby:

1. Na obvodé zabrouSené plochy udélime nékolik tenkych rysek tuzkou nebo kiidou
a ventilem v sedle oti¢ime. Vsechny rysky museji byt stejnomérné a ve stejné mife roz-
mazany stykem se sedlem.

2. Zkouska na barvu. Ocistény ventil jemné potfeme na dosedaci ploSe. VloZime jej do
oCisténého sedla. Ventilem pootocime asi o 60 stupiit pii mirném tlaku. Po vyjmuti
musi byt sedlo pokryto tenkou souvislou vrstvou barvy.

3. Ventily se nasadi a do jednotlivych vyfukovych a sacich kandlu se nalije benzin, ktery
nesmi prosakovat.

4. Pomoci stlaceného vzduchu, ktery se pfivadi trubkou uloZenou v gumovém polstafi do
sactho nebo vyfukového kandlu. Kolem zkouseného ventilu, ktery je do sedla pfitla-
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¢ovin rukou nebo pruZzinou, se nalije malé mnozstvi petroleje nebo fidkého oleje, ktery
tvori bublinky.

Hlavy vilce je nutno sejmout z motorové skiiné i v pfipadé, pokud zjistime vodu v oleji
nebo podfukovani, piipadné pénéni pod hlavou. Existenci vody v oleji muze zpusobit
vadné tésnéni pod hlavou vilce, poskozeni gumového tésnéni na vlozce vilce nebo pro-
lindni vody kolem zaslepovaci spodni zdtky hlavy. Kazd4 hlava md 5 zaslepovacich zdtek,
které jsou zalisovany do otvoru v télese hlavy. Pro dokonalejsi utésnéni jsou zitky v otvo-
rech ukldddny na acetonovou barvu. Pfi zjisténi prolindni chladici kapaliny kolem zitky
provedeme opravu zatemovdni zdtky. Pri poSkozeni gumového tésnéni vlozek vilce je
nutno provést vymontovani vlozky pomoci specidlniho stahoviku vlozeného vilce. Po
osazeni nového gumového tésnéni prekontrolujeme, zda "O” krouzek neni pfekroucen.
Tésnici krouzky namaZeme tukem a mirnym tlakem nasadime vlozeny vilec do klikové
skiiné. Po zalisovdni zkontrolujeme spravny presah vloZeného vilce, ktery md byt 0,02 —
0,06 mm. U traktor Z 4911 — Z 6945 stanovil vyrobce prfesah vdlca na 0,03 — 0,07 mm.
Od II. ¢tvrtleti 1969 v prabéhu vyroby traktora 1. modernizace byl proveden na pfirubé
vlozky vilce zdpich, ktery omezil vyskyt pénéni oleje pod hlavou, propalovini tésnéni
a poptipadé profukovidni tésnéni kolem hlavy.

Pfed namontovanim tésnéni, které¢ se dava pii kazdé zpétné montazi hlavy na
blok motoru vzdy nové, je nutno obé dosedaci plochy faddné odistit. U traktort Z 4911 —
Z 6945 (traktory 3. modernizace) jsou montovdny dva druhy té€snéni hlav, a to o sile
1,2 mm nebo 1,5 mm. Pfi naméfené hodnoté piebéhu pistu v jeho horni mrtvé poloze
0,10 — 0,50 mm montuje se tésnéni o tloustce 1,2 mm, zatim co pfi namérené hodnoté
0,51 — 0,80 mm montuje se tésnéni silnéjsi, j. 1,5 mm. Na jednom motoru mohou byt sou-
¢asn€ namontovany oba druhy tésnéni. Pfedpokladem nepropustného spojeni hlavy s val-
cem je rovnomerné dotazeni Sroubt hlav vdlct predepsanym utahovacim momentem.
Dotahovani provadime u studeného motoru a po prohfati znovu dotdhneme a piekon-
trolujeme silomérnym klicem.

Chladici systém motoru

Motory vSech typu traktort Z 2011 — Z 6945 maji kapalinové chlazeni s nucenym obé-
hem. Cirkulaci vody zajistuje vodni Cerpadlo pohdnéné klinovym femenem od femenice
klikové hiidele. Teplotu chladici kapaliny je mozno kontrolovat na ukazateli ddlkového
teploméru umisténého ve sdruzZeném panelovém piistroji. Koncovka teploméru je zamon-
tovana v zadni ¢asti odtokového potrubi. Pri provozu traktoru mohou nastat prakticky dva
pfipady nesprivné cinnosti chladictho systému. Bud je motor piehiivin, anebo nelze
motor zahfdt na spravnou teplotu — je podchlazen.

Prehfivani motoru mutZe byt zptisobeno:
a) nedostatkem kapaliny v chladicim systému (ztrita kapaliny netésnosti,

b) vadnym termoreguldtorem,
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¢) nedostate¢né napnutym klinovym femenem vodniho ¢erpadla,

d) nadmérnymi usazeninami vodniho kamene v chladici soustave.
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Obr. 33 Zpusob utésnéni vodniho prostoru uvniti cerpadla

S jednotlivymi pfi¢inami se seznimime podrobnéji. Zakladnim vSeobecnym piedpokla-
dem dobré funkce chladiciho systému je dostatecné mnozstvi chladici kapaliny (nejcastéji
vody, pokud mozno mékké) v systému. Chladic¢ lze plnit vodou azZ po nalévaci hrdlo. Niz-
kotuhnouci kapaliny plnime asi do poloviny horni komory chladice. Orienta¢ni obsah
chladici soustavy u jednotlivych typt traktort se pohybuje v rozmezi od 7,5 litru u Z 2011
po 13 litrt u Z 6945. Druhym zdkladnim pfedpokladem je tésnost viech spoju. U vodniho
Cerpadla muze nastat prolindni chladici kapaliny vlivem netésnosti nebo poskozenim tés-
nictho méchu (od roku 1967 se montuje tésnici krouzek ,Simrit). RovnéZ tak muZe zpu-
sobit prolinani kapaliny vadné té€snéni piiruby télesa cerpadla. Pfi téchto opravich je tfeba
odmontovat ¢erpadlo z motoru.
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