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Slovo autora

Jak sla léta s Jawou

Zakladatel znacky Jawa, FrantiSek Janecek, se
narodil 23. ledna roku 1878 v Klasterci nad
Dédinou ve vychodnich Cechdch. Po studiich na
pramyslovce v Praze vystudoval berlinskou elektro-
techniku a v Berliné také nastoupil do svého prv-
niho zaméstndni ke slavné firmé Schuckert. Odsud
vedla jeho cesta do nejvetsi elektrotechnické tovarny
v Rakousko-uherském mocndistvi - vysocanské Kol-
benky, kde mu uz v jeho tfiadvaceti letech bylo své-
feno vedeni nové pobocky na vyrobu dynam. Bylo
mu dvacet ¢tyfi let, kdyz si nechal patentovat novy
zpusob pfivodu proudu pro pouli¢ni elektrickou
drdhu a patent prodal za 2 000 liber do Velké Brita-
nie. Pfitom jesté stacil vystudovat techniku v Delftu.

Pobyt v Holandsku se mu stal osudovym jesté
z jednoho dtvodu: Pii jizdé na bicyklu do néj na-
razil automobil, Frantisek si proto musel néjaky ¢as
polezet, a osetiovatelku mu nedélal nikdo jiny nez
dcera vinika havirie, jeho pozdéjsi manzelka.

Béhem ¢ty let Uspesné rozjel filidlku v Nizozemi,
vedeni firmy Kolben se proto rozhodlo jmenovat se-
dmadvacetiletého inzenyra séfem mechanické dilny.
Ani tady vsak nezklamal - vysledkem jeho price se
staly tisicikofiové agregaty, které pak v prazské elek-
trarné slouzily k plné spokojenosti po dobu tficeti
let.

V roce 1907 se Ing. Janecek znovu vydal na zku-
senou k némeckym a anglickym spole¢nostem.
V roce 1908 se vritil do Prahy a o rok pozdéji ote-
viel na Zizkové strojirenskou laboratof s mechanic-
kou dilnou, kterd se zabyvala vyvojem a zakazkovou
vyrobou malych sérii pro jiné firmy. Zdkladni kapi-
tdl tvofil vedle manzelcina véna zisk z prodeje pa-
tentu na dpravu obloukové lampy, ktery zakoupily
dvé némecké firmy za 70 000 marek.

Béhem prvni svétové valky Ing. Janecek stra-
vil néjaky ¢as na italské fronté a kratce po valce

ptihlasil na patentovém tiadu nové Ceskoslovenské
republiky k registraci na Sedesdt novych patentu.
Aktivni sluzba v mocnarské armadé a potieby rodi-
cich se ozbrojenych sil mladé republiky orientova-
ly aktivity Janec¢kovy firmy do oblasti zbrojaiského
prumyslu, takze nepifekvapi, kdyz zfejmé nejzna-
mé&j$im patentem a soucasné i sériovym vyrobkem
z této doby je Janecklv ru¢ni grandt s modernim
feSenim bezpecnostni zapalky.

Lukrativni zakazky pro armadu mu umoznily uz
v roce 1918 prevzit tovarnu na vyrobu piesnych vah
v Mnichové Hradisti a o ¢tyfi roky pozdéji, v roce
1922, rozsitil své teritorium o dilnu po obuvnické
firmé Sachs v budové starého pohostinstvi v Pra-
ze-Nuslich. Béhem jednoho roku na misté pobliz
staré formanské cesty z Prahy do BeneSova, kde
staval predmeéstsky hostinec ,Na Zelené lisce®, vy-
rostly nové vyrobni haly, do kterych byla prevedena
vyroba z Mnichova Hradisté. I pfes dostavbu die-
veénych hal se vsak stale nedostavalo vyrobnich pro-
stor, a tak padla volba na malé mésto ve sttednich
Cechich u toku Sdzavy. Tynec nad Sizavou nabizel
vyhodné zelezni¢ni spojeni s hlavnim méstem i do-
statek levnych pracovnich sil. Aby ziskal potiebné
pozemky, daroval méstu v roce 1925 finan¢ni pro-
stfedky na stavbu telefonni ustiedny a stal se Cle-
nem spolecnosti pro elektrifikaci kraje.

V roce 1926 koupil Ing. Janec¢ek panstvi v Sol-
nici a pilu s truhlafstvim v Kvasinach. Tynec nad
Sdzavou mél sice pro rozsifeni vyroby mnohem
vyhodnéjsi polohu, ale v tomto ptipadé jej zaji-
mal vic velkostatek nez moznosti dalsi expanze.
Z Tynce nad Sazavou se mélo stit mésto podobné
tomu, které budoval Bata ve Zliné. V roce 1928 si
zde, v misté zvaném Na Korbelové vrsku, dal po-
stavit vilu, kterd byla pozoruhodna nejen svym
vnéjsim vzhledem, ale také vnitfnim uspoiddanim
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a vybavenim. Nechybéla tajnd chodba, odposlou-
chavaci zafizeni ¢i signalizace pohybu osob po
celé budové. V roce 1929 byl Ing. Janecek vlastni-
kem 200 000 m2 pozemk v okoli Tynce nad Saza-
vou, na kterych mohl zacit stavét novou moderni
tovarnu.

Rychly rozvoj firmy, nesouci ndzev ,Zbrojovka
Dipl. Ing. F. Janec¢ek®, byl mozny diky zakazkam
ze strany Ministerstva ndrodni obrany, tykajicim
se nejen dodavek rucnich granatu, ale i pfestavby
kulomett Schwartzlose pro pouziti munice Mau-
ser. Zatimco doddvky ru¢nich granatt byly v roce
1926 ukonceny, potieba modernizace zastaralych

kulometl vydrzela az do roku 1928. V tomto roce
totiz brnénska Zbrojovka pfisla s tézkym kulo-
metem ZB 26, ktery se zatadil k nejlepsim zbra-
nim této kategorie, a Zbrojovka Ing. F. Janecek
se dostala do situace, jejimz jedinym fesenim byl
ndhradni vyrobni program, pokud mozno stejné
vynosny jako vyroba zbrani. Byla sice zavedena
vyroba psacich a Sicich stroju i celé fady dalsich
vyrobk, ale to nestacilo. Cela fada zbrojovek, a to
i zahrani¢nich, v té dobé¢ vidéla nejlepsi moznost
uplatnéni svych vyrobnich kapacit v rozvijejicim
se motoristickém pramyslu, a stejnym smérem se
vydala rovnéz Zbrojovka Ing. Frantisek Janecek.



Cestovni motocykly

Cestovni motocykly

1929 - Jawa 500 OHV

Historie motocykla Jawa zacind rokem 1929. Na za-
hijeni vlastniho vyvoje chybél predevsim cas, a tak
se Ing. Janecek rozhodl pro licen¢ni vyrobu. Sho-
dou okolnosti se nabizela moznost ziskat vyhodnou
licenci na vyrobu jednovélcové pétistovky od firmy
Wanderer z némeckého Chemnitze. Jeji jednovalce
avidlicové dvouvialce se osvedcily uz v letech prvni
svetové valky a novd jednovalcova pétistovka z roku
1927, zkonstruovand inzenyrem Alexandrem Novi-
koffem, se méla stdt ostrou konkurenci motocyklam
nesoucim znacku BMW.

Motocykly Wanderer byly sice kvalitni, ale také
pomérné drahé, a diky tomu se jen tézko prosazo-
valy i na domdcim trhu, takze spole¢nost Wanderer
se po ukonceni dodavek pro armddu potykala s ne-
utésenou finanéni bilanci, kterou jesté zhorsovalo
navysovani ndkladt na zaru¢ni opravy nedostatec-
né vyzkousenych stroji. A pravé v tomto okamziku
pfisel Ing. Janecek se svou nabidkou - a v Chemni-
tzi dlouho nevihali. Kromé licence na vyrobu nové
pétistovky ziskala Janeckova spole¢nost vsechny
dosud vyrobené celky i s kompletnim vyrobnim za-
fizenim a vyroba motocykltt v Chemnitzi byla roku
1929 definitivné ukoncena.

Wanderer 500 poslouzil jako vzor pro vyrobu Jawy 500 OHV
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Jawa 500 OHV z prvni vyrobni série aZ na detaily odpovidala svému licenénimu vzoru

Zatimco jedna motocyklova znacka ze svéta zmi-
zela, v Praze, v misté nazvaném ,Na Zelené lisce*,
vznika znacka novd. Dnes uz sotva zjistime, kdo pii-
Sel na genidlné jednoduché spojeni jmen Janecek
a Wanderer do nové obchodni znacky Jawa, zato
s jistotou zndme presné datum, a dokonce i ¢as, kdy
byla na patentnim Gradé v Praze zapsana. Stalo se tak
v pul jedenacté dopoledne dne 17. srpna 1929 pod
¢islem 37525. Zbrojovka Dipl. Ing. F. Janecek se od
této chvile jmenuje Jawa a 9. fijna téhoz roku je Jawa
registrovana jako ochrannd zndmka rovnéz u svétové
organizace pro dusevni vlastnictvi v Zeneve.

Zbyvalo jesté vymyslet grafické ztvarnéni loga
nového vyrobce motocyklu. Prvni motocykly Jawa
nesly na svych nddrzich napis Jawa s pozadim, které
bylo tvofeno obrysy lisovaného ramu prvniho mo-
tocyklu. Klasicky ovdl, tak jak jej zndme dnes, se ve
své prvni podobé¢ objevil az v roce 1931 na bocich
nadrzi poslednich sérii Jawy 500 OHV a rozsifeny
o inicidly FJ, zndmé z ptivodné vyrabénych granat,
doplnéné o Sestici paprskii vpravo i vlevo. Registro-
van byl pod ¢islem 56772 aZ 31. bfezna roku 1936.

10

Prvni Jawa 500 OHV se pfedstavila svym bu-
doucim majiteldm 23. fijna roku 1929 pti zahdjeni
Prazského autosalonu. Od svého vzoru se na prvni
pohled lisila kapkovitou nadrzi na palivo a jeji Cer-
veny lak se v budoucnu stane stejnou tradici jako
firemni znak.

Jednovilcova pétistovka s pulkulatou spalovaci
komorou méla objem 498,7 cm? (¢ 84 x 90 mm)
avykon 13,2 kW (18 koni). Motor mél suchou kli-
kovou skiif, tlakové obéhové mazani a v jedné skii-
ni s blokem motoru byla i tfistupniova pfevodovka
ovladana ru¢ni pakou. Zadni kolo bylo pohdanéno
prostiednictvim hnaci hfidele s odpruzenym spoje-
nim a o bezpec¢né zastaveni se starala pasova brzda
pusobici na tuto hiidel. Pravé diky této hiideli se
novému stroji zahy dostalo pfezdivky Rumpal.

Dvojity lisovany ram se zcela shodoval s némec-
kym origindlem, stejné jako pfedni vidlice odpru-
zend listovym pérem. Nevyhodou tohoto feseni
byl kratky zdvih a mald pevnost predni vidlice,
kterd v bézném provozu ¢asto nevydrzela namaha-
ni a lamala se. Ostatné ani mazaci systém neusel



pozornosti konstruktérl z Jawy a jesté pied za-
hédjenim sériové vyroby byl pfepracovan. Na kola
byly montoviany pneumatiky o rozméru 4,00 x 19
a 175 kg vazici motocykl dosahoval nejvyssi rychlos-
ti 95 km/h pfi spotiebé 5 az 6 litrt,/100 km.

Jawa 500 OHV rozhodné nepatfila mezi lehké
vahy, ale pomérné slusny vykon, kvalitni dilenské
zpracovani a provozni spolehlivost ji pfimo piedur-
Covaly ke spojeni s piivésnym vozikem, ktery mél ve
standardni vybavée brzdu ovlddanou pedilem uloze-
nym vedle brzdového peddlu motocyklu.

Hlavni pficinou zabranujici vyrobé velkych sérii
Pfestoze byla novd pétistovka zhruba o tisic korun
levnéjsi nez zahrani¢ni konkurence, stile patiila spi-
Se k tém drazsim vozidlim své kategorie. Hlavnimi
pricinami byly slozitd vyroba a pracnost, které se
promitly do prodejni ceny. Motocykl v provedeni
s6lo byl nabizen za 14 890 K¢ a s piivésnym vozi-
kem se cena vysplhala az na 17 000 K¢. Za stejné
penize bylo v té dobé mozno koupit tieba Aero 500.
V roce 1929 bylo vyrobeno 258 motocyklu.

Uz v roce 1930 se svétu predstavila druhd vyrobni
série (612 stroju), lisici se od svych starsich sester
Upravami provedenymi na zakladé zkusenosti zis-
kanych v kazdodennim provozu. Piedné se zmé-
nila ptredni vidlice. Kfehké trubky byly nahrazeny
lisovanym plechem. Motocykl ziskal na robustnosti,
ale také na spolehlivosti. Dosavadni valcovy svét-
lomet, ktery byl piezdivany kastrol, byl nahrazen
perfektnim vyrobkem spole¢nosti Bosch s posuv-
nym parabolickym zrcadlem pfezdivanym ,Hruska“
a karburator Zenith uvolnil misto dvousoupatkové-
mu karburdtoru znacky Amal. Elektromagnetické
zapalovani sice zustalo zachovdno, ale stacilo proje-
vit pfdni, a na jeho mist¢ mohlo byt zapalovani bate-
riové. Kvalitngjsi motocykl za nizsi cenu - tentokrat
vam mohlo stacit rovnych 14 000 K¢.

Jesté lepsi a levnéjsi byly motocykly tieti série
z roku 1931 (146 kust). Za 12 500 K¢ byl k mani
solidni motocykl, lisici se na prvni pohled novou
koncovkou vyfukového tlumice ve tvaru rybiho
ocasu, nahrazujici pfedchozi ,grandt“. V provedeni
s kompletnim elektrickym osvétlenim, klaxonem
a bateriovym zapalovanim Bosch byl za 13 750 K¢.

Cestovni motocykly

Uvniti se skryvala jesté nova Ctyfstupnova pievo-
dovka, ta byla ovsem nabizena pouze za ptiplatek
500 K¢&. Zato novy firemni znak na nadrzi byl v cené.

Od roku 1931 nabidku rozsifilo provedeni Spe-
cidl s luxusni vybavou. Kromé velkého chromo-
vaného svétlometu Bosch nebo Marschall byla
Jawa 500 OHV Specidl na prvni pohled rozeznatel-
na od standardniho provedeni i podle elegantnich
trojuhelnikovitych schranek na nafadi na bocich
zadnich blatnikq, pfistrojového panelu s osmiden-
nimi hodinami, ampérmetrem, podle zdvojeného

Jawa 500 OHV dostala v roce 1930 novou predni vidlici
avroce 1931 novy tlumic¢ vyfuku

Jawa 500 OHV ve spojeni s postrannim vozikem
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akumuldtoru, chromovanych rafka kol a nddrze
a k zahozeni nebyl ani vyssi vykon motoru, ktery
umozioval dosdhnout nejvyssi rychlosti 125 km/h
oproti 110 km/h standardni verze. Od béznych pé-
tistovek mohl luxusni Jawu odlisovat i pfiplatkovy
¢erny lak. Nic ovsem neni zadarmo, a tak musel za-
jemce sdhnout do kapsy pro dalsich 2 500 K¢.

Hlavné v motoristickych ¢asopisech povale¢né éry
se muzete docist, ze v pripadé koupi licence na za-
staralého a neohrabaného Wanderera udélal tovarnik
Janecek chybu, ale kdyz si uvédomite, Ze v tézkych
dobach hospodafské krize bylo prodano 1 016 kus,
neslo zase o tak Spatny obchod a zfejmé ani o $pat-
ny motocykl, vzdyt se udrzel v prodeji az do roku
1935 a hodné téchto strojii bylo v provozu jesté po
druhé svétové vilce. V poslednim roce prodeje uz
cena klesla na 10 908 K¢. Kromé toho leccos o spo-
lehlivosti vypovida i ddlkova jizda, kterou v roce 1933
uskutecnil kapitan FrantiSek Pithoda. Na svém pullitru
vyjel z Plzné, aby se vritil po padesati dnech a ujeti
9 000 kilometru.

Na druhou stranu je fakt, Ze i po tiech letech pro-
dukce motocyklu pfedstavoval zisk z prodeje zbrani

témei dvojndsobek zisku z prodeje motocyklu, a spl-
néni snu Ing. Janecka o vyrobé motocyklu, ktery by
byl dostupny kazdému pracujicimu, se tedy zdalo byt
témer nesplnitelné. Tézkd, komplikovand, a tim padem
i Casto zlobici pétistovka na tuto roli stacit nemohla. Byl
tedy nejvyssi ¢as rozsifit nabidku o motocykl pfinej-
mensim stejné spolehlivy jako tézky pullitr, ale lehci
a hlavné mnohem dostupnéjsi. V Jawe se rozhodli ve-
dle tézkych a drahych velkych ¢tyitaktd vyrdbét i lehké
motocykly pohdnéné dvoudobym motorem.

1932 - Jawa 175 Villiers

Nakup licence se osvédcil uz v piipadé prvni pé-
tistovky motocyklt Jawa jako nejjednodussi a nej-
rychlejsi zptisob rozsifeni vyrobniho programu,
a obdobny postup byl proto zvolen i pro zahdjeni
vyroby lidového motocyklu pohdnéného dvoudo-
bym motorem. Dipl. Ing. Jane¢ek mladsi se ve Velké
Britanii sezndmil s clovékem, ktery mél v neblizsich
letech vyznamnym zptisobem ovlivnit budoucnost
Jawy jako vyrobce motocyklu.

Jawa 175 Villiers - prvni vyrobni série v provedeni Standart
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George William Patchett (1901-1974) byl sice spis
automobilovy zdvodnik nez konstruktér, nicméné
se vyznacoval technickym citem a mél spoustu kon-
znacek jako Brough Superior, FN nebo McEnvoy.
7 dnesniho pohledu §lo spise o manazera, takze
skutec¢nost, ze se jen s obtizemi orientoval ve sloZzi-
téjsich technickych vykresech, nemusela byt az tak
na zavadu. Predevsim mél jasnou piedstavu o tom,
jak by mél jednoduchy lidovy motocykl vypadat.
Patchett se béhem svého plisobeni u McEnvoye vice
nez dobfe obezndmil s jednoduchym dvoutaktnim
jednovilcovym motorem Villiers, ktery splitoval
vSechny pozadavky kladené na pohonnou jednot-
ku dostupného motocyklu.

A prave spolecnost Villiers diky Patchettovi zacala
dodavat hotové motory a vykresy, které konstrukté-
fiv Jawé prevedli z palcové na metrickou soustavu.
Kromé motor( putovaly do Cech také pievodovky,
karburatory, fetézy, ndboje kol a brzd, magnetoge-
nerdtory i svétlomety.

Vysledkem byl lehky, velmi kompaktni motocykl
nizké sportovni stavby s ndpadnym tlumicem vy-
fuku, podle néhoz dostal také svoji prvni prezdiv-
ku - obé¢ potrubi byla totiz svedena do jednoho
spole¢ného kolena, ze kterého pak pokracovala
dlouhd trubka bez dalsiho tlumice. A pravé podle
onoho kolena pojmenoval motoristicky ndrod no-
vou stopétasedmdesatku prezdivkou ,Chobot®.

Poprvé se Jawa 175 predstavila na Prazském au-
tosalonu v roce 1932 se sloganem ,Nejlepsi stroj
za mdlo penéz“. Byla totizZ o plnou tfetinu levnéj-
$i v porovnani s konkurenci - pouhych 4 650 K¢.
Pfestoze jesté doznivala hospoddiska krize, béhem
prvniho roku produkce bylo vyrobeno na 3 020 sto-
pétasedmdesatek. Uz v roce 1933 byla vétsina
dosud dovizenych dilti nahrazena soucastkami vy-
robenymi na zakladé licence v Cechéch a ostrovnim
rodnym listem se mohly pochlubit pouze karbura-
tory, magneta a fetézy. Tim pddem koncila povin-
nost odvadét do Anglie povinné licen¢ni poplatky,
coz predstavovalo obzvlast v dobé hospodaiské
krize zna¢nou ulevu.

Jawa 175 byla pohdnéna titkandlovym dvou-
taktnim jednovdlcem o objemu 172,6 ¢m?

Cestovni motocykly

Jawa 175 s urovni vybavy Special z roku 1933

Jawa 175 Special z roku 1933

(v 57,2 x 67 mm) s pistem vybavenym deflektorem
a magnetogeneratorem Villiers, ktery byl zabudova-
ny v setrvacniku. Zatimco hlava vilce byla vyrobena
z lehké slitiny, valec se sacim kandlem na boku byl
litinovy. Motor daval vykon 3,6 kW (5,5 koni) pii
3750 ot/min a kompresnim poméru 6,7 : 1. Tfistup-
flova pfevodovka typu Albion s jednokotoucovou
suchou spojkou byla ovldddna ru¢ni pakou vedouci
pfimo z prevodové skiing.

Podvozek tvofil ram vlastni konstrukce z liso-
vaného plechu stejné jako pfedni kyvna pdko-
va vidlice odpruzend jednou vinutou pruzinou.
Tzv. podramova nddrz méla objem 10,5 litr(, coz
pfi spotfebé asi 3 az 3,5 litri benzinu michaného
s olejem v poméru 25 : 1 zarucovalo dostate¢ny

13
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ak¢ni radius. Na kola prvnich sérii byly montovany
pneumatiky o rozmérech 2,75 x 22 a 70 kg vazici
motocykl dosahoval nejvyssi rychlosti 70 az 80 km/h.

Je nasnadé, Ze vydaieny motocykl nemohla mi-
nout ucast na sportovnich podnicich. Hned v prvnim
roce sériové produkee ziskal tovarni jezdec FrantisSek
Brand (1910-1936) s Jawou 175 zlatou medaili ve
Velké motocyklové soutézi. Tisic kilometri dlouha
trat sice vyhovovala spise vétsim a siln€jsim motocy-
kltm, ale o to byl ispéch cennéjsi. V roce 1933 ziskal
Antonin Vitvar (1904-1978) bronzovou medaili na
Sestidenni soutézi v Anglii: Mohla byt zlata, ale v za-
vérecné hodinovce praskla pfivodni kovova trubicka
do karburdtoru, a Vitvarovi tak zbyly jenom o¢i pro
plac a bronzova medaile. V obou piipadech se jedna-
lo o bézné cestovni stroje, které si mohl koupit kazdy.

Jawa 175 byla opravdovou trefou do ¢erného,
o jejim uspéchu nemluvi nic presveédciveji nez sku-
te¢nost, ze zatimco v roce 1930 tvofilo trh s moto-
cykly v Ceskoslovensku 94 % zahrani¢nich znacek
apouhych 6 % domdcich, v roce 1937 se tento pomér
obratil pfesné naopak. Zatimco v roce 1931 bylo do
Ceskoslovenska dovezeno 2 603 zahrani¢nich stroju,
v roce 1932 to byla jiz necela polovina a v roce 1933
pouhych 491. Lvi podil na tomto poklesu méla prave
mala Jawa.

1934 - Jawa 175

V roce 1934 byla Jawa 175 podrobena natolik rozsahlé
modernizaci, Zze je mozné mluvit o nové vlastni kon-
strukei, ktera méla s pavodni, ,villierskou®, jen malo
spole¢ného. Z Anglie uz byl dovdzen jenom fetéz,
zatimco pivodni anglické magneto bylo nahrazeno
magnetogenerdtorem Jawa 30 W a stopétasedmde-
sdtkdm tohoto modelového roku se za vilec nasté-
hoval dvousoupitkovy karburdtor Amal-Fischer. Od
roku 1935 byla puvodni podrdamovd nddrz nahrazena
novym typem nadrze montované nad ram, motocykl
dostal novy usmérnovac a za piiplatek byla k mani
i elektrickda houkacka. Dosavadni ,chobot“ s dlouhou
trubkou vyfuku byl nahrazen novym zkracenym vyfu-
kem s tlumi¢em. Jenom paka nozniho fazeni zlstala
pouze za priplatek.
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Modernizované motocykly byly od ¢tvrté vyrobni
série dodavany v provedenich Standart nebo Special,
pfi¢emz Special se od provedeni Standart lisil vétsi
vybavou, rozsahlym pouzitim chromu k povrchové
uprave nékterych dilt a samozfejmé i ponekud vyssi
cenou. Sportovni provedeni se dvéma vyfuky a lu-
xusni vybavou zacatkem roku 1934 stdlo 5 480 K¢.

V roce 1938 dostala stopétasedmdesatka sedmika-
nalové vratné vyplachovani a pist s plochym dnem,
podle patentu dr. Schnurleho. Firma DKW byla sprav-
cem tohoto feSeni, a aby nedoslo ke zbyte¢nym spo-
ram ohledné jeho vyuziti a soucasné byl umoznén
piistup ceskoslovenskym zbrojovkdm k moderni
technologii, tehdejsi Ministerstvo narodni obrany na
popud Ing. Janecka koupilo od DKW licenc¢ni prava
umoziujici pouZzit systém vratného vyplachovani val-
cu. Valec rekonstruovaného motoru dostal bohatéjsi
zebrovani a znovu se zménil vyfukovy systém - oba
vyfukové kanaly mély nyni samostatné vyfukoveé po-
trubi s tlumicem a samozfejmeé vzrostl i vykon.

Diky své nizké stavbé a hmotnosti vynikala nova
Jawa 175 snadnou ovladatelnosti a pravé na tomto
stroji si celd fada predvale¢nych motocyklistth odbyla
své prvni motocyklistické kriicky. V roce 1938 totiz
Jawa vyrobila padesatikusovou sérii stopétasedmde-
satek vybavenych dvojitym fizenim. I v evropském
meéfitku Slo o takovy unikat, ze malé Jawicky ur¢ené
k vyuce jizdy na motocyklu byly chranény ceskoslo-
venskou pravni ochrannou znamkou vyndlezu.

Ac¢ se to na prvni pohled nezda, mala Jawa 175,
jejimz hlavnim poslanim byla role nendro¢ného
a spolehlivého dopravniho prostiedku, se osveédci-
la také jako vynikajici zdaklad pro stavbu ispésného
zavodniho stroje. Pravé ze stavby malé a levné sto-
petasedmesatky vychazela celd fada pozoruhodnych
konstrukei zavodnich Jaw, mezi nimiz nechybél ani
¢tyttakeni jednovdlcovy specidl.

Jawa 175 byla vyrobena v poctu 27 535 kust a b¢-
hem doby, po kterou byla vyrabéna, neuplynul snad
jediny rok, aby nebylo néco pozménéno nebo mo-
dernizovino. Postupné se mala Jawa zménila tak, Ze
pokud vedle sebe postavite stroj z prvni a z posledni
série, vidite dva zcela rozdilné motocykly. V roce
1936 byla Jawa 175 Standart proddvina za pouhych
3 490 K¢ a ve vyrobé vydrzela az do roku 1946, kdy



Jawa 175 Special na obrazku z firemniho prospektu pro rok 1935

Cestovni motocykly

Jawa 175 Special z roku 1936
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Jawa 350 SV byla vyrabéna v rozmezi let 1934 az 1936

Jawa 350 SV
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z Jawy vyjely posledni kusy sedmndcté vyrobni sé-
rie. V roce 1935 Jawa 175 Standart stdla 3 989 K¢,
model Special byl za 4 524 K¢. Zacdtkem roku 1938
lidové provedeni Jawy 175 s hmotnosti 78 kg bylo
za 3 850 K¢, 85 kg vazici model Special stdl 4 490 K¢.
Zahdjenim vyroby stopétasedmdesdtky se Jawa
stala opravdovou motocyklovou tovarnou a dopo-
sud pfevazujici zbrojni vyroba ustoupila uz v roce
1933 do pozadi. Neni divu, kdyz pomér 18 milio-
nu K¢ obratu motocyklové vyroby jasné hovofil
proti 3,5 milionim K¢ obratu z vyroby zbrani.

1934 - Jawa 350 SV

V roce 1931, tedy jesté pred uvedenim slavné
Villiersky na trh, se na feditelstvi podniku uvazo-
valo o stroji, ktery by vyplnil mezeru mezi levnou
stopétasedmdesatkou a nakladnym pullitrem. Na
novém motocyklu se zacalo pracovat v roce 1932
av roce 1934 se predstavila Jawa 350 SV.

Konstrukce podvozku sériové tfistapadesatky
byla odvozena od Uspésné stopétasedmdesdtky,
takze dvojity rdam s neodpruzenym zadnim kolem
stejné jako predni vidlice byly y z lisovaného ple-
chu. Palivovd nadrz méla objem 10,5 litrt a jeji sou-
¢asti byla i olejova nadrz, kterd zasobovala olejem
¢erpadlo, a karburator Amal dodaval palivo ¢tyifdo-
bému stojatému vzduchem chlazenému jednovdlco-
vému motoru s ventilovym rozvodem SV o objemu
346 cm? (o 70 x 90 mm) a vykonu 8,8 kW (12 koni)
pii kompresnim poméru 5 : 1. Selektivni ¢tyfstupno-
va prevodovka, ovladana bud rukou nebo nohou,
piendsela vykon na zadni kolo klasickym fetézem.
Pozoruhodnym konstrukénim prvkem motoru bylo
dvojité zapouzdieni ventilovych pruzin. Elektrickou
vybavu tvofilo zapalovani bud'to dynamo-bateriové
Bosch nebo dynamo-magnetické Miller, elektricka
houkacka a zdkaznik si mohl vybrat mezi reflekto-
rem Bosch nebo o 300 K¢ levnéjsim Millerem. Na
devatendctipalcovych kolech dosahoval 125 kg va-
zici motocykl nejvyssi rychlosti 100 km/h pfi pri-
meérné spottebé 3,5 1itri/100 km.

Jawa 350 SV - proddvana v levnéjsim provedeni
za 6 950 K¢ bez obratové dané, nebo 7 019 K¢ pii

Cestovni motocykly

hotovém placeni - vhodné doplnila vyrobni pro-
gram znacky o ,dospély“ motocykl za mnohem pfii-
znivéjsi cenu nez velkd pétistovka.

Novi tiistapadesdtka pohdnéna ¢tyfdobym
motorem byla typickym predstavitelem solidnich
cestovnich motocyklu, a prestoze jeji riam béhem
prototypovych zkousek vykazoval nedostate¢nou
tuhost, svymi majiteli byla cenéna pro slusné jizdni
vlastnosti. A podle hesla, ze kdyz néco dobfe fungu-
je, pak neni divod cokoliv ménit, nebyly béhem tf{
let jeji produkce provadény na motocyklu jakékoliv
zmény zdsadnéjsiho rdzu, snad s vyjimkou posled-
niho roku vyroby, kdyZ se na motocyklu objevil tlu-
mic vyfuku ve tvaru rybiho ocasu. Ale to se jednalo
spise o médni zdlezitost nez cokoliv jiného. Celkem
bylo do konce roku 1936 vyrobeno 2 504 kusu to-
hoto solidniho motocyklu. Zacitkem roku 1938 se
Jawa 350 SV s americkou elektroinstalaci Miller pro-
davala za 7 450 K¢, s vyzbroji Bosch stdla 7 750 K¢.

Jawa 350 SV byla prvnim motocyklem kompletné
zkonstruovanym v Jaw¢, a pro nékolik vétsich spor-
tovnich podnikl byla dokonce specidlné uprave-
na - byl zvétsen kompresni pomér, vylestény kandly
a upraveno ¢asovani ventili. Vysledkem byly zlaté
medaile jezdct Vitvara a Dusila z mezindrodni Ses-
tidenni soutéze v Némecku v roce 1934.

1935 - Jawa 350 OHV

Jawa 350 SV nebyla natolik exkluzivnim motocy-
klem, aby mohla v nabidce znacky nahradit Jawu 500
OHV. Pro tuto roli se mnohem Iépe hodil model, kte-
ry mél byt ptivodné jenom derivatem ¢tyfdobé tiista-
padesatky s ventilovym rozvodem SV ur¢enym pro
sportovni soutéze a zavody.

V roce 1935 byla na trh uvedena Jawa 350 OHYV,
ktera se od Jawy 350 SV lisila konstrukci valce a po-
uzitého ventilového rozvodu a celou fadou dalsich
detailt. Motor s objemem 346 cm3 (@ 70 x 90) daval
vykon 11 kW (15 koni) pii 4 000 ot/min a kompresnim
pomeéru 6 : 1. Dvojéinné pistové cerpadlo pohdanéné
od vackové hridele zajistovalo ztratové mazani a stejné
jako u starsi tiistapadesatky s rozvodem SV byla nadrz
na olej soucasti palivové nadrze. O piipravu smési se
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Jawa 350 OHV na obrazku z firemniho prospektu z roku 1935

Jawa 350 OHV
v provedeni Spe-
cial z roku 1939
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Cestovni motocykly

Dvoudoba Jawa 250

v provedeni Special

na obrazku z firemniho
prospektu z roku 1935

Jawa 250 vyrabéna béhem let 1935 aZz 1940 se dockala obnoveni vyroby v roce 1945, kdy byla smontovana

mala série téchto motocyklu ze zachranénych soucéastek
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staral karburator Amal a zapalovani bylo dynamoaku-
muldtorové. V porovndni s motorem piedchoziho
typu SV méla ¢tyistupnova pfevodovka elektronovou
skfin a stejné jako u typu 350 SV tvofila s motorem
tzv. semiblok. Rdm byl shodny s rimem Jawy 350
SV, pouze piedni vidlice byla o néco robustnéjsi se
zvétsenym tlumicem pérovani. Motocykl, ktery vazil
142 kg, dosahoval rychlosti 115 km/h.

Jawa 350 OHV byla vyrdbéna ve dvou provede-
nich - Standart a Specidl - lisicich se nejenom veli-
kosti plochy povrchové upravené chromovanim, ale
Specidl nabizel i vétsi svétlomet se zabudovanym,
v noci osvétlenym rychlomérem a fazenim rych-
lostnich stupiiti nozni pdkou. Zatimco standardni
provedeni si muselo vystacit s pneumatikami o roz-
mérech 3,25 x 19, drazsi verze jezdila na pneu o roz-
mérech 3,50 x 19. Ve vyrob¢ pak levnéjsi Standart
nahradil Jawu 350 SV a Specidl se stal ndhradou za
Jawu 500 OHV. V roce 1938 model s ru¢nim faze-
nim stdl 9 240 K¢, s noznim fazenim byl za 9 450 K¢.

Jawa 350 OHV dosdhla zna¢né obliby, a zatimco vy-
roba Jawy 350 SV byla ukon¢ena v roce 19306, Jawa 350
OHV se ve vyrobnim programu udrzela az do roku
1946. Béhem produkce byla postupné upravovana,
takze zlepseni se dockalo i kritizované olejové maza-
ni, nepiilis spolehlivé zapalovani, pozd¢jsi série maji
zveétSena chladici Zebra a zakryty ventilovy rozvod.

Celkovia produkce dosdhla 2 700 kust a jesté dlou-
ho po vilce patfila Jawa 350 OHV k zadanému zbozi,
i kdyz po nasich silnicich uz jezdily modernéjsi , ky-
vacky, alespon pokud lze soudit z inzerce z pade-
satych let. V soucasnosti je vrchova tfistapadesatka
Jawa jednim z nejvyhleddavanéjsich veterantt domaci
provenience.

1935 - Jawa 250

Vedle ¢tyifdobé tiistapadesatky, ur¢ené pro naroc-
néjsi zakazniky, byla v roce 1935 uvedena na trh
i skromnéjsi dvéstépadesdtka.

Jawa 250 byla pohdanéna dvoutaktnim jednoval-
covym motorem o objemu 248 cm?3 (¢ 63 x 80 mm)
a vykonu 6,6 kW (9 koni) pfi 3 850 ot/min. Prvni
provedeni byla vybavena motorem vychdzejicim ze
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systému pouzitého u Jawy 175 Villiers s plochym
valcem a kifzovym vyplachovanim. Pohonnou smés
ptipravoval nejdiive karburdtor Villiers, ktery vSak
brzy nahradil karburdtor Gritzin. Spaliny byly z mo-
toru odvadény dvéma vyfukovymi potrubimi ukon-
¢enymi plochym tlumicem.

Zdjemce o novou dvéstépadesatku si mohl vy-
brat, zda bude tfistupfiovou pievodovku ovladat
rukou, nebo prostfednictvim nozniho fazeni. Liso-
vany ram se osvedcil uz pfi stavbé stopétasedmde-
satky i siln¢jsich tfistapadesditek, a tak byl pouzit
ivtomto pfipadé. Palivovd nddrz na 10 litra smési
oleje a benzinu (v poméru 25 : 1) stacila na dojezd
zhruba 350 km. Pomérné lehka dvéstépadesatka,
vazici 95 kg, si totiz vystacila se 3 1/100 km a doka-
zala uhanét rychlosti az 100 km. To vSe za 5 490 K¢.
V roce 1936 neexistovala vyhodnéjsi koupé, a tak
neni divu, Ze do konce roku 1946 spatiilo svétlo
svéta na 14 000 téchto motocyklt.

Stejné jako ve vétsiné uz popisovanych typua ani
Jawa 250 se nevyhnula priibézné modernizaci, a tak
uZ v roce 1936 byl karburator Gritzin nahrazen kar-
burdtorem Amal, v roce 1937 se dvéstépadesitka
mohla pochlubit novym tvarem palivové nadrze
s packou ru¢niho fazeni misto dlouhé paky vede-
né od skiiné pievodovky a samoziejmeé stejné jako
ostatni modely i dvéstépadesatka dostala nové tlu-
mice vyfuku ukoncené tzv. ,rybim ocasem®. Motor
s kfizovym vyplachovanim se ¢asto pfehfival a jeho
spotfeba také nebyla zrovna nejmensi. Hlavni pfici-
nou bylo nedostate¢né vyplachovini vilce, a proto
byl, stejné jako u ostatnich motocyklt Jawa pohd-
nénych dvoudobym motorem, pouzit uz zminova-
ny systém vratného vyplachovani podle patentu
dr. Schnurleho.

V souladu s modelovou politikou Jawy byla
samoziejme i Jawa 250 nabizena v provedenich
Standart a Specidl, navzdjem se liSicich arovni vy-
bavy a povrchovou upravou jednotlivych soucdsti.

Nesmime zapomenout ani na omezenou sérii
Jawa 250 ,horsky typ*, na prvni pohled identifiko-
vatelnou podle pridavného setrva¢niku umisténého
vne klikové skiiné u fetézového kola primdrniho
pfevodu. Diky nému neméla Jawa ztratit dech ani
v tom nejpiikiejsim stoupdni.



1937 - Jawa 100 Robot

V roce 1937 se na Prazském veletrhu pfedstavila
mald Jawa 100, vybavend namisto stupacek bi-
cyklovymi peddly, a propagacni oddéleni Jawy
vypsalo pro navstévniky veletrhu soutéz na pojme-
novani tohoto stroje. Slosovatelny listek odevzdalo
15 025 ucastnika soutéze, z nichz 68 doporucovalo
pojmenovat novou Jawu jménem Robot.

Jawa Robot byla pohdnéna vzduchem chlazenym
jednovalcovym dvoutaktnim motorem o objemu
98,8 cm3 (@ 47 x 57 mm) s vratnym vyplachovanim
podle patentu dr. Schnurleho a vykonem 1,9 kW
(2,6 PS) pii 3 750 ot/min a kompresnim poméru
5,7 : 1. Zebrovany litinovy vilec uzavirala Zebrova-
nd hlava z odlitku z lehkych slitin a klikova hfidel
byla ulozena na kluznych pouzdrech, kterd soucas-
né tvofila utésnéni. Pohonnou smés pripravoval
karburator

Gritzin, zpocatku ovladany jesté packou, jak se
na spravné motokolo slusi a patfi, ale pozdéji se
iJawa 100 dockala oto¢né rukojeti jako u velkého
motocyklu. Radici paka uchycena na palivové na-
drzi ovladala tfistupnovou pievodovku, kterd byla
v jednom bloku s motorem, a volnobézna spojka
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Jawa 100 Robot z roku 1939

v pfevodovce dovolovala pohon zadniho kola jak
motorem, tak peddly. Maly motocykl se startoval
budto peddly na misté, nebo roztlacenim. Setrvacni-
kové zapalovani s dynamem pro elektrické osvétle-
ni pochazelo z vlastni vyroby v Tynci nad Sazavou.

Jawa 100 Robot na
obrazku z dobové-
ho prospektu
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Jak uz se stalo u Jawy tradici, ram byl vyroben
z lisovanych plechovych profilt stejné jako pfedni
vidlice. A aby si na malém motocyklu nasli vhodnou
pozici jezdci riznych postav, bylo vyskove nastavi-
telné sedlo i fiditka. Robot vyvinul nejvyssi rychlost
65 km/h a pramérnd spotieba 2 1/100 km mu pfi
nddrzi na 8 litra paliva (smés benzin-olej v poméru
20: 1) umoznovala dojezd takika 400 km. Stroj vazi-
ci 49 kg jezdil na kolech s pneumatikami o rozméru
2,25 x 19. Jeho cena v roce 1938 byla stanovena na
3 260 K¢.

Tehdejsi platné dopravni predpisy byly k ma-
jitelum takovychto dopravnich prostfedka velmi
benevolentni. Motor nesmél pfesdhnout hrani-
ci zdvihového objemu 100 cm3, a kdyz mél tako-
vy maly motocykl jesté peddly slouzici k pohonu
zadniho kola, tak byl osvobozen od silni¢ni dané,
nepodléhal tfednim zdznamim, a nemél tedy
ani SPZ a smél jej fidit i jezdec starsi ¢trndcti let.
Jawa Robot navic ani nepostradala jisty sportovni
svih a téméi okamzité se zejména mezi mladsimi
motocyklisty stala doslova hitem. O tom, Ze maly
Robot neni jen tak ledajaké siditko, ale ze se s nim
dd uspét i v ndro¢ném sportovnim podniku, pre-
svédcil motoristickou vefejnost tovarni jezdec Jan
Bednai v roce 1937, kdy se stal absolutnim vité-
zem Soutéze Malou dohodou, ktera se jela na trati
Kosice-Cluj-Bukurest-Bélehrad.

Produkce dosdhla véetné malé série vyrobené po
ukonceni druhé svétové valky poctu 12 000 kusu, pro-
bézné modernizovanych stejné jako ostatni ,dospéelé«
Jawy. Tak napfiklad jesté v roce 1939 vyjely z bran vy-
robniho zavodu malé Roboty se zvysenym vykonem
na 2 kW (2,7 k), s mirné zvednutym vyfukem opatfe-
nym ochrannym krytem proti tepelnému zafeni.

1938 - Jawa 250 Duplex-
Blok

V poloving tficatych let se Jawa ocitla v pomérné
svizelné situaci zpusobené poklesem prodeje doma
iv zahranici. Zbrojovka Ing. Janec¢ky navic neuspé-
la v tendru na dodavku motocyklt a kulometa do
Rumunska a nepodatilo se ji ziskat ani dodavky
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pro ¢eskoslovenskou armadu. Resenim méla byt
nejenom modernizace stavajicich modelu, ale pre-
devsim nabidka zcela nové generace motocyklt
Jawa. V roce 1938 byla pfedstavena prvni novinka,
kterd se méla stat zakladem nové modelové fady
motocykld Jawa - dvéstépadesatka nesouci ozna-
¢eni Duplex-Blok.

Jawa 250 Duplex-Blok pfisla do prodeje v roce
1939, a i kdyz na prvni pohled vyhliZela jako moder-
nizace dosud vyrabéné dveéstépadesdtky, prinasela
celou fadu novinek. Reklamni letik z doby uvedent
Jawy 250 Duplex-Blok na trh uvadi vSechny zmény
odlisujici tento motocykl od dosavadni produkce
znacky:

L~Motocykly Jawa zcela novéeho typu rozjizdeji se
v téchio dnech, aby ukdzaly prdteliim naseho moto-
cyklu skvéleé viastnosti: vykonnost, spolehlivost, ak-
celeraci, stoupavost, stabilitu, pohodInost, snadnou
ovladatelnost, krdsuu...

Nowvy motor s plochym pistem tvori duplex-blok
s 4prevodovou rychlostni skiini.

Novy je tichy predni prevod s dvojitym retézem
v olejové ldzni.

Nové je automatické nozni razeni.

Novy je prodlouzeny a zesileny rdm, zadni kolo
s vysuvnou osou, odkldapéjici blatnik, aerodynaniic-
ky reflektor s tachometrem a Gvoltovym svétlem.

Prijemné Vds prekvapi bohatd vybava a krdsné
chromouvdni.

Uplatnili jsme celou svou rozsdahlou zkusenost
z vyroby, zdvodil i soutézi, aby se tento novy Lyp
stal radosti a chloubou nasich motoristul.

Jawa 250 Duplex se od pfedchozich modelu lisila
predevsim novym fesenim uspofadani motorového
bloku a pfevodové skiing, které byly sesroubovany,
takze na prvni pohled pusobily jako jeden celek. Vi-
cekotoucovd spojka v olejové lazni byla v bloku mo-
torem, zatimco Ctyfstupiiova pievodovka s noznim
fazenim si zachovala zcela autonomni charakter.
Toto feseni se odrazilo ve druhém slové pojmeno-
vani nové Jawy - Blok, zatimco slovo Duplex zna-
menalo pouziti zdvojeného - duplexového - fetézu



Cestovni motocykly

Vyvrcholenim predvaleéného vyvoje motocykli Jawa byla dvéstépadesatka, tzv. Duplex, z roku 1939
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primarniho pfevodu bézictho v olejové lazni, pfi-
¢emz jednou z vyhod tohoto feseni méelo byt dosa-
zeni velmi tichého chodu.

Dvéstépadesitce slouzil k pohonu ,¢tvercovy“ mo-
tor (¢ 68 x 68 mm) s valcem vyrobenym ze specidlni
Sedé litiny, jeho hlava pak z lehké slitiny, o zdviho-
vém objemu 246 cm?3, ktery poskytoval vykon 6,6 kW
(9 koni) pfi 4 000 ot/min a kompresnim poméru
6 : 1. Zapalovani bylo uz klasické konstrukce Jawa,
karburator byl z produkce firem Amal nebo Gritzin.

Kromé c¢aste¢ného zesileni nebylo v porovnini se
star§$imi modely na rimu mnoho nového, ale diky
podvozku s prodlouzenym rozvorem, vétsimi koly
Jawa 250 Duplex-Blok velmi dobré jizdni vlastnosti
a 115 kg vazici motocykl dosahoval nejvyssi rychlosti
100 km/h pfi primérné spotiebé 3,5 1/100 km.

Soucidsti standardniho vybaveni byl chromovany
reflektor, na bocich palivové nadrze byly umistény
gumové opérky pro kolena jezdce a novinkou byl
nosicem opatfeny déleny zadni blatnik, ktery mél
spole¢né se zasuvnou hiideli usnadnit pifipadnou
demontdz zadniho kola.

Jawa 250 Duplex-Blok méla vSechny predpoklady
k tomu, aby se stala zidanym prodejnim artiklem.
Skutec¢né sla hned po svém uvedeni velmi dob-
fe na odbyt. O novou dvéstépadesatku se zacalo
zajimat Ministerstvo obrany a vyroba v Jawé diky
novym modeltim i modernizacim provedenym
na starsich typech vyrabénych motocykla dosdhla
v roce 1939 svého predvile¢ného vrcholu. Bohuzel,
ve stejném roce byla vyroba motocykll zastavena
a z ufedni kolaborantské moci se Jawa vratila ke své
puvodni profesi, totiz k vyro bé zbrani. Produkce
Jawy 250 Duplex-Blok byla ukonc¢ena po dohotove-
ni 900 kust a Jawa 175 pohdnénd motorem stejné
koncepce, v roce 1939 jezdici zatim jesté v prototy-
povych zkouskach, se do sériové vyroby nedostala
vubec. Stejné dopadla i nova stopétadvacitka, kterd
rovnéz nepiekrocila stadium prototypu. Vyroba mo-
tocyklt byla zredukovdna na pouhy servis némec-
kych armadnich motocykla. O rostoucim zajmu
o motocykly Jawa svéddi i statistika domaciho pro-
deje: 1934 - 2 689 ks, 1935 - 3 664 ks, 1936 - 5 549 ks
21938 - 5943 ks.
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1939 - Okupace

Od roku 1929 usla Jawa velky kus cesty. Prvni dva
roky vyroby motocykld byly sice ztratové a ani zbroj-
ni vyroba uz nevynasela tolik jako v prvni poloviné
dvacatych let, pfesto byla v roce 1931 v Tynci nad Sa-
zavou vybudovdna slévarna oceli, hliniku a elektronu.
V roce 1934 se Jawa stala monopolnim vyrobcem per-
manentniho magnetu a v roce 1936 poskytovala tovar-
na v Tynci obzivu osmi stim zaméstnanct. Kromé
vyroby odlitk(i pro magnety byla zahajena prace v za-
pustkové kovarné, valcovné a tazirné plechu, takze
v roce 1937 jela tovarna ve tiech pracovnich sméndch
a odlitky byly kontrolovany progresivni metodou po-
moci rentgenovych paprsku.

V roce 1938 oslavil Ing. Janecek své sedesaté naro-
zeniny, prazska technika jej poctila ¢estnym titulem
doktora technickych véd honoris causa a ve stejném
roce byl jednim z nejvaznéjsich kandidati na prezi-
denta republiky.

Kromé nové tovarny byl v roce 1939 zahdjen pro-
voz v nedalekych Brodcich, kde koupil Ing. Janec¢ek
byvalou tovarnu na hedvabi, slouzici pozdéji k vyrobé
papiru. Nyni se v ni montoval automobil Jawa Minor
L

Ne vzdy se ale dafilo. Krachem skoncil pokus o vy-
budovini velkého obchodniho domu spojeného se
servisem a gardzemi na Revolu¢ni tfidé stejné jako
t¢Zba zelezné rudy z roku 1940, kdy nedaleko Zelez-
ného Brodu zaméstndval nékolik let na Sedesat hor-
niku, aby nakonec cely podnik pro nerentabilnost
ukondil.

Az do roku 1939 predstavovala hlavni vyrobni na-
pln tovarny produkce dvoutaktnich motor, ale velka
pozornost byla vénovina i ¢tyftaktim. Ve vyvojovém
oddéleni vznikla celd fada zajimavych konstrukci,
byl zde postaven dokonce dvoutaktni dvouvalcovy
motor s protibéznymi pisty se spole¢nou zapalnou
komorou a dvéma oddélenymi klikovymi hiideli na
protilehlych strandch kazdého vilce. Motor sice dis-
ponoval zajimavym vykonem, ale sladéni obou kliko-
vych mechanism bylo natolik obtizné, ze vyvoj byl
ukoncen.

Byly zkouseny i dvoutaktni motory pfeplinova-
né kompresory. Poprvé se kompresor objevil na



experimentdlnim dvoutaktnim trojvalcovém hvézdi-
covém motoru a kompresor posiloval i motor stopéta-
sedmdesatky zkonstruované Dipl. Ing. Wsewolodem
Gretschenkem.

V Jawée se mimo jiné zkousel rovnéz méstsky plyno-
vy motor nebo i dvoutaktni motor se vstiikem smési
do vilce a vzduchovym vyplachovanim, a nékteré
pokusy dokonce daleko ptredbéhly svou dobu, jako
napiiklad motor s rota¢nim Soupatkem s fetézovym
pohonem.

Ale to hlavni pfece jenom patiilo motocyklim,
cestovnim i zdvodnim. Ing. Janecek si velice dobfe
uvédomoval, Ze nejlepsi reklamou jsou sportovni
vysledky. Veskera tato ¢innost méla vést predevsim
k jeste lepsim vysledkaim na trhu, pro ktery byly urce-
ny i prototypy Jawy 125 a Jawy 250, k jejichz vyrobé
ale nikdy nedoslo, i kdyz v roce 1939 byly podrobo-
vany intenzivnim zkouskam.

Rok 1939 ndsilné pierval slibné se rozvijejici vyro-
bu motocykla v tovarné Ing. Janecka. Sice byly jes-
té dokonceny tfi prototypy cestovnich motocykl
v objemovych tfidach 12, 175 a 250 cm?, navazujici
na konstrukci Jawy 250 Duplex-Blok, ale uz od dubna
musela Jawa pracovat na ryze vojenskych zakazkach
ana Pankraci i v nové ziizené tovarné v Brodcich nad
Sazavou byly vyrabény letecké soucasti a motory pro
generdtory. V roce 1940 muselo byt rozebrano a zni-
¢eno na 8 500 motocykla a 700 automobilu, které
byly tésné pred dokonc¢enim, a takto ziskand surovina
byla pouzita pro vyrobu slouzici vyhradné valecnym
ucelim. Némecké spraveé neunikly ani zdsoby mate-
ridlu, vSechno mélo byt zabaveno pro potieby Rise,
presto se povedlo velké mnozstvi pripravkd, hrubych
odlitka i drobnéjsich dila ukryt v pronajatych budo-
vach v nejblizsim okoli Prahy i Tynce nad Sazavou.

Navic byly jiz v roce 1940 v naprostém utajeni za-
hdjeny prace na novych projektech pro povalec¢né
Ceskoslovensko. Od roku 1941 do roku 1944 bylo
postaveno a odzkouseno 23 prototypt motocykl,
pficemz v druhé poloviné roku 1944 se dalsich tii-
nact nachdzelo v rozpracovaném stavu. Od kazdého
navrhovaného modelu vzniklo tfi az pét prototypu,
mimo to bylo vyvinuto a vyrobeno na tfindct rtz-
nych typt pohonnych jednotek a k nim je mozné
jeste pripocist i devét prototyplt malého lidového
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automobilu, ktery byl po valce vyrabén jako Aero Mi-
nor. Jako nejvhodnéjsi misto pro praci konstruktéru
i mechanik byl zvolen prazsky servis, pred vialkou
znamy jako Jawa-Sluzby, ktery byl pfejmenovan na
Motozbroj a nyni slouzil vyhradné k udrzbé a opra-
vam motocykla patficich némecké armadé. Tady bylo
mozné ziskat pneumatiky, nékteré dily i kompletni
motocykly a zkouset dil¢i feseni konstrukénich cel-
k. Dfevénd bouda vedle skladu se stala konstrukéni
kancelafi i montazni dilnou a nechybéla ani motoro-
vd brzda ke zkouseni novych pohonnych jednotek.

Jenom zakladatel znacky o tom uz nevedél. Ing. Ja-
necek ve svém byté zapasil se zikefnou chorobou
a konce valky ani navratu svého nejstarsiho syna
Frantiska z Anglie se nedockal. Zemfel 4. Cervna 1941
na rakovinu plic a jeho posledni slova ,Pracujte, ja vis
opoustim...“ budou jest¢ mnohokrat citovana v tisku
i knihdach o motocyklech z jeho tovarny.

Jesté v roce smrti Ing. Janecka byly odstranény po-
sledni zbytky starého hostince ,Na Zelené lisce“ a na
jeho misté byla postavena tovarni hala, dokonc¢end
v prosinci 1942. Kromé provizorniho mostu pfes Sa-
zavu, postaveného v roce 1944, se stala na dlouhou
dobu posledni stavbou v Jawé, ktera byla od smrti
zakladatele firmy fizena tficlennym vyborem az do
plnoletosti jeho obou déti a ndvratu nejstarsiho syna.

Na vyvoji motocyklt mezitim pracovaly soubézné
dva tymy vedené Vincencem Sklenafem a Josefem
Jozifem. Tym vedeny Vincencem Sklenafem se za-
méfil na vyvoj motocykla pohdnénych ¢tyidobymi
motory, které mély predstavovat jakousi spise vyssi
tiidu, vynikajici svymi jizdnimi vlastnostmi a zpraco-
vanim. K nejzajimavéjsim patfila jednovalcova tiista-
padesitka s ventilovym rozvodem OHC a pohonem
vackového hfidele prostiednictvim fetézu. Druhy tym
pod vedenim Josefa Jozifa (1906-1985) vyvijel fadu
motocykll pohanénych dvoudobymi motory v obje-
movych tfiddch 100 az 350 cm?.

Vyvoj se ovSem neomezil jenom na motocykly
uréené pro bézny provoz. Kromé asi tuctu rekon-
struovanych zavodnich specialli z pfedvalecného
obdobi, nové zkonstruovanych prototypt urce-
nych pro silni¢ni zdvody i v objemovych tiidach
250 a 350 cm? a tii pohonnych jednotek o objemu
500 cm? urc¢enych pro zavody na ploché drize,
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vznikl i prototyp zavodniho silni¢niho specidlu
pro tiidu do 500 cm3 s ventilovym rozvodem OHC,
o kterém se traduje, Ze za vzor mu slouzil motor
Nortonu Manx. Ten byl do Prahy piivezen na pokyn
George Patchetta uz v roce 1938. Jednalo se o silni¢-
ni specidl, na kterém jel na britské Tourist Trophy
Jack Williams.

Objevila se i zcela novd, pavodni feseni, kte-
rd si zaslouzila patentovou ochranu. Uz 2. ledna
1942 vstoupila ve Svédsku, Svycarsku, Itlii, Francii
a Belgii v platnost patentova ochrana konstrukéni-
ho fe$eni nazvaného ,Razeni prevodovych stupiiti
u motocyklt a podobnych vozidel“ a 24. prosince
1943 bylo pfihlaseno k patentové ochrané ve Velké
Britanii, Francii a USA feseni pfedni vidlice s reflek-
torem. Autorem byl v obou pfipadech Josef Jozif.
V prvnim fesil moznost fazeni jednotlivych pfevo-
dovych stupiit, aniz by bylo nutné vypinat spojku
prostiednictvim zvlastni packy, ve druhém ptipadé
slo o kompaktni feseni oplasténi horni ¢asti vidlice
ptfedniho kola, umoznujici integrovat pfedni svét-
lomet, tachometr, spinaci skiifiku i akustickou hou-
kacku do jednoho celku.

V roce 1944 byla v Jaw¢é zahdjena vyroba malych
stabilnich motor( a na zakladé okupacni spravou
nafizené vymeény zkusenosti mezi jednotlivymi to-
varnami mohli specialisté z Jawy béhem nékolika-
dennich studijnich pobyta v Zschopau prostudovat
jak technologické postupy, tak konstrukei motocy-
kla vyrabénych timto $pickovym vyrobcem. Zjevné
viditelnou inspiraci konstrukénim feSenim pouzi-
vanym na motocyklech DKW, uplatnénou na séri-
ovych Jawdch, pak byla napfiklad fadici a startovaci
pdka na spole¢ném hiideli.

V prvni poloviné roku 1944 byly prakticky do-
konceny prototypy motocykll pohdanénych dvou-
dobymi motory, lisici se jen v malickostech od
strojlii z pozdé&jsi sériové produkce, a i kdyz byl vy-
voj nové dvéstépadesdtky ukoncen jesté pied osvo-
bozenim a teoreticky by bylo mozné zahdjit jeho
sériovou vyrobu témét okamzité po skonceni dru-
hé svétové vilky, prozatim dostala pfednost montaz
predvile¢nych modelu ze zdsob dill, které se po-
dafilo zachranit pfred némeckou okupacni spravou.
Dva mesice po skonceni druhé svétové vilky, v 1été
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roku 1945, ptisly na trh prvni modely: Jawa Robot,
prodavana za 6 660 K¢, stopétasedmdesatky byly
k mani za 8 500 K¢, predvdlecné dvéstépadesatky
za 10 450 K¢, moderngéjsi dvéstépadesatky Duplex-
-Blok za 11 500 K¢ a nechybély ani ¢tyidobé jedno-
vilce 350 OHV, prodavané za 17 670 K¢.

1946 - Jawa 250 typ 11

14. bfezna roku 1946 byla schvilena do vyroby nova
Jawa 250 typ 11. Jesté téhoz roku bylo vyrobeno
prvnich 1 360 motocykla (o rok pozdéji jiz 17 162
motocykl), z nichz vsak vétsina skoncila jako slu-
Zebni stroje orgdnu statni spravy, v narodnich pod-
nicich nebo brannych slozkdch. Ve volném prodeji
byly nové Jawy 250 dostupné az od roku 1949.

V prubéhu vyroby byly postupné realizoviany
upravy, jejichz periodizace i kvalitativni urovenl pfi-
blizné odpovidd zméndam v zaclenéni tovarny do
organizacni struktury tehdejsiho pramyslu. V pod-
staté je mozné vysledovat tii faze: Prvni zahrnuje
roky 1946-1947, spojené s reorganizaci vyvolanou
povalec¢nym vyvojem spole¢nosti a souvisejici pie-
devsim se zndrodnénim podle tzv. ,Benesovych
dekreta“ z roku 1945. Za druhou etapu je mozné
povazovat rozmezi let 1948-1949, kdy v podniku
probihaly zmény odpovidajici zméndm spolecen-
ského systému tehdejsiho Ceskoslovenska, a tieti
obdobi, které by mohlo byt vymezeno rokem 1950
az do ukonceni vyroby tohoto modelu, souvisi
s osamostatnénim Jawy a se zavadénim planova-
ného socialistického hospodarstvi.

Nova dvéstépadesatka Jawa byla pohdnéna
dvoudobym jednovilcem o objemu 248,5 cm?3,
s rozméry vrtani 65 mm a zdvihu 75 mm, ktery
daval vykon 8 k (5,9 kW) pfti 4 250 ot/min. Mirné
vpired sklonény vilec byl vyroben z litiny, snima-
telna hlava vdlce byla hlinikova a z lehkeé slitiny byl
vyroben i pist opatfeny tfemi krouzky, ktery mél
vzhledem k pouziti systému vratného vyplacho-
vani ploché dno. Vilec motoru prvnich sérii mél
o jedno chladici zebro vic nez pozdéjsi provedeni
a do roku 1951 byl blok motoru opatien prodlou-
zenim chladiciho Zebra az pod kryt karburdtoru.
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Jawa 250 typ 11 na obrazcich z navodu k obsluze vydaného v prvnim roce sériové produkce tohoto modelu -

vroce 1946
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BAJECNA LETA S JAWOU

Se ¢tyfstupnovou pfevodovkou byl motor spojen
prostiednictvim pétilamelové spojky a svétovou
novinkou byla patentové chranénd moznost fazeni
jednotlivych pfevodovych stupiiti, aniz by bylo nut-
né vypinat spojku prostiednictvim zvlastni packy.

Pohonni smés byla piipravovdna karburatorem
Jikov typu 2924 umisténym pod odnimatelnym
krytem a i toto feseni bylo patentové chranéno.
Vyfukové plyny byly odvadény dvojici vyfukovych
kolen, na které navazovaly tlumice s koncovkami
ve tvaru rybiho ocasu. Zapalovani pohonné smé-
si ve spalovacim prostoru bylo bateriové, pficemz
zapalovaci civka s ochrannym odporem byla sou-
¢asti spinaci skfiftky na horni strané palivové na-
drze. Spinaci skfifika vyrobena z hlinikové slitiny
byla opatifena kontrolkami indikujicimi zafazeny
rychlostni stupen. K nastartovani motoru slouzila
nozni paka, jejiz souosé ulozeni s fadici pakou bylo
pfevzato od patentove chranéného feseni pouZziva-
ného znackou DKW.

Pfi navrhu ramu nového motocyklu se konstruk-
téfi drzeli pro znacku Jawa tradi¢niho feseni a pro
stavbu zvolili trubku se ¢tythrannym prifezem, ve
kterém byla ulozena pohonnad jednotka osou kli-
kové htidele napfi¢. Konstrukéni feseni pouzivané
znackou BMW uz ve tficatych letech bylo inspiraci
pii navrhu tlumica pfedni vidlice i zptisobu odpru-
zeni zadniho kola, pfestoze v prabéhu vyvoje bylo
zkouseno odpruzeni zadniho kola po kruznici. De-
vatendctipalcovd kola byla opatfena jednostranny-
mi bubnovymi brzdami o praméru 150 mm.

Pro uspéch nové Jawy vsak byl vedle pouzitych
konstrukcnich feseni neméné dulezity jeji celkovy
vzhled, charakteristicky nejen duslednym ukrytim
kabelaze a lanek, designem pohonné jednotky, za-
hrnujicim zakrytovani karburatoru, ale pfedevsim
zcela novée feSenym tvarem svétlometu integru-
jictho do jednoho celku nejenom tachometr, ale
i hlavni svétlomet a horni ¢ast vidlice predniho kola.
V porovnani s pfedvale¢nymi Jawami byla nové tva-
rovand i palivova nadrz, ktera nesla na svych bocich
logo tovarny Jawa, zatim jesté doplnéné o stylizo-
vané inicidly svého zakladatele - FJ. Od pozdé;j-
$ich vyrobnich sérii se prvni Jawy 250 typ 11 lisily
i provedenim blatniku, které byly uzsi a okraje mély
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zahnuté smérem dovnitf. Zadni blatnik byl déleny,
zadni ¢ast bylo mozné vyklopit smérem nahoru
kvuli jednodussi demontdzi zadniho kola a byl vy-
baven pouze jednim pdrem vzpér.

Jawa 250 typ 11 vazila 125 kg a dosahovala
nejvetsi rychlosti 105 km/h pii spotfebé paliva
3,51/100 km. V roce 1946 bylo vyrobeno 1360 kusu
typu 11, o rok pozdéji jiz 17 162 motocyklu.

V roce 1948 sla Jawa 250 typ 11 do tfetiho roku
sériové produkce a spolec¢enské zmény po tnoru
1948 se projevily i na jejim vzhledu. Inicidly FJ ve
znaku na bocich palivové nadrze byly nahrazeny
logem Zbrojovky Brno, kterd byla nadfizenou sloz-
kou Jawy. Na konstrukci i vzhledu Jawy 250 typ 11 se
vsak objevily i takové zmény, které byly vyvolany
moderniza¢nimi vylepsenimi anebo zménami
v technologii vyroby:.

Nejvyraznéjsi zménou zavedenou od vyrobniho
¢isla 11-46001 byla nova spinaci skiinka z bakelitu
umisténd na hibeté palivové nddrze. Zapalovaci civ-
ka zatim zGstala soucasti spinaci skiinky, ale misto tii
kontrolek zbyla jenom jedna - signalizujici zafazeny
neutrdlni pfevodovy stupen - a piibyl ampérmetr.

Rok 1950 byl pro Jawu zlomovym v tom smyslu,
ze od 1. tnora 1950 dochdzi k jejimu odtrzeni od
narodniho podniku Zbrojovka Brno, a znovu se
tedy méni ndzev tovdrny Zbrojovka Ing. F. Janecek
na Moto Jawa, narodni podnik. To se pochopitelné
znovu projevilo i na vnéjsim vzhledu motocyklt.
Pfinejmensim zménou tovarniho loga na palivové
nadrzi, kde byl ptvodni znak Zbrojovky Brno na-
hrazen prazdnym krouzkem.

Zmén vsak bylo pochopitelné vic. Zvnéjsku byly
dobfe patrné na pohonné jednotce, kterd se od roku
1950 na prvni pohled lisila od starsich variant zfe-
telné viditelnymi svorniky valce a od konce roku
1951 i zkracenym spodnim chladicim Zebrem valce.
Objem dvoudobého jednovalce 248,5 cm? i jeho za-
kladni rozméry zlstaly zachovdny, takze vykon jen
mirné vzrostl na 9 k pii 4 250 ot/min.

Od roku 1950 se zménila vnitini konstrukce pred-
nich tlumicu, kdy namisto jedné pruziny byly pouzi-
ty dvé pruziny spojené pistem, ktery soucasné plnil
funkci tlumice. Pavodni jedind dlouhd pruzina bez
tlumeni pfi jizdé na horsich vozovkich totiz ¢asto



propérovala az na doraz a tyto rdzy byly pfendseny
nejenom do drzaka ramen vidlice, ale i do hlavy ii-
zeni a rdamu motocyklu, coz jisté nijak neptispivalo
ke komfortu jizdy ani k Zivotnosti motocyklu. Zme-
nila se velikost brzdovych bubnt z praméru 150 mm
na 160 mm.

V roce 1952 doslo ke zméné ¢islovani. K vyrobni-
mu ¢islu ptibyl rok vyroby, takze vyrobni ¢islo pak
mélo tvar napiiklad 11-00001-52. Zadni blatnik dostal
od roku 1952 dalsi par svislych vzpér, coz souviselo
s montazi nového typu zadniho nosice zavazadel,
ptipevnéného pfimo na blatnik bez dlouhych vzpér.

Nastup nové modelové fady v roce 1954 zname-
nal ukonceni vyroby Jawy 250 typ 11. Ptivodné pla-
novaného ro¢niho objemu vyroby pfesahujiciho
50 000 kust se sice vzhledem k povile¢né situaci
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nepodafilo dosdhnout, celkovy objem se za osm let
produkce pohybuje kolem hodnoty 180 000 kusu,
ale i tak je Jawa 250 typ 11 jako vychozi typ celé po-
véile¢né produkce nejvyznamnéjsim modelem celé
historie znacky. Jako prvni Jawe se ji navic podaftilo
prorazit i na zahrani¢nich trzich.

Po Uspéchu na Salon de L”Automobile v roce
1946, odkud si Jawa 250 typ 11 odvezla zlatou me-
daili za design, a ispésné premiéfe na londynské
Motorcycle Show v roce 1948 ndsledovaly objed-
navky prakticky z celého svéta a Jawa 250 typ 11 se
nakonec vyvdzela do vice nez stovky zemi. A ne-
jen to. Pro nékteré vyrobce se design Jawy 250
typ 11 stal inspiraci, jini necouvli ani prfed pii-
mym kopirovanim, zejména v téch zemich, kde
nebyla zajisténa patentovd ochrana, a dalsi dali

Reklamni fotografie pro holandsky trh
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