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uvoD

UvoD
Kniha Hrdinové Formule 1 navazuje na dfive vydany titul
»velikani Formule 1% a pfiblizi ¢tenafim neobycejné detail-
nim a poutavym zpusobem piibéhy tii vyjime¢nych osobnosti
svéta automobilového sportu: Jediného pilota, ktery dokazal
vyhrat jak titul Mistra svéta Formule 1, tak i Indianapolis 500
a 24 hodin v Le Mans - Grahama Hilla, dale krotitele legen-
darni ,,$estikolky“ a na dlouha dvé desetileti posledniho $am-
piona Scuderie Ferrari — Jodyho Schecktera a prvniho mistra
svéta éry preplinovanych monster — Nelsona Piqueta.
Zivotopisy, které obsahuji mnohé doposud nezndmé fakta
tykajici se téchto zavodnik, jsou navic doplnény krat$imi

O AUTOROVI

Roman Klemm (1966), rodak z Duchcova, Zije od roku 1981
v Némecké spolkové republice. Od konce osmdesatych let ak-
tivné zavodil (mimo jiné s Michaelem Schumacherem, Taku-
mem Satoem, Zsoltem Baumgartnerem, Tomasem Engem,
Adrianem Sutilem, Romainem Grosjeanem, Robertem Lech-
nerem ¢i Rahel Freyovou), roku 2007 obsadil 3. misto v ra-
kouském mistrovstvi Formule Ford 1800 a v roce 2001 zvitézil
v zavodé na Salzburgringu. Historik Formule 1, fotograf, au-
tor péti knih s motoristickou tematikou (Osobnosti a udalosti

Podékovani

Nasledujici osobnosti a pamétnici mi béhem rozhovort po-
skytli informace, a aktivné se tak podileli na vzniku této knihy.
Patfi jim muj dik.

Kurt Ahrens (byvaly tovdrni pilot Porsche a jezdec Formule 1)
Marie-Claude Beaumontova (byvald tovdrni pilotka Renaultu
v MS znacek a rallye, tiskova mluvéi tymu Renault-F1)

Derek Bell (byvaly tovdrni pilot Ferrari a Porsche, pétindsobny
vitéz 24 hodin Le Mans, jezdec Formule 1)

Rainer Braun (byvaly zdvodnik, novindf, spikr zdvodnich
okruhit)

Alain de Cadenet (jezdec sportovnich prototypii, konstruktér,
manazer a majitel tymii, modni ndvrhdr a architekt)
Piercarlo Ghinzani (byvaly pilot Formule 1, majitel zdvodni
stdje)

Franz Guggemoos (zdvodnik, sbératel a restaurdtor zavodnich
automobilil)

portréty tficeti dal$ich osobnosti, jez vyvoj nasich hrdini vy-
razné ovlivnily.

Ctenaf se autentickym zptisobem sezndmi mimo jiné s tim,
jak se nezndmy a nezaméstnany Londynan Hill stal idolem
desetitisicti krajant, jak se talentovany a uzavfeny exot z jihu
Afriky Scheckter prodral mezi svétovou elitu anebo jak cilevé-
domy Piquet tfikrat dobyl titul Mistra svéta Formule 1.

Diky tomu, Ze na sebe portréty téchto velikani casové nava-
zuji, mapuje kniha vyvoj automobilového sportu a Formule 1
od poloviny padesatych let az do dnesni moderni éry.

Formule 1, Pfed branami Formule 1 - kompletni historie
F3000, Autodromy 2005/2006, Velikani Formule 1 a Hrdinové
Formule 1) pfispiva do odbornych c¢asopisii a webt. O auto-
mobilovy sport se zajima vice nez 40 let. Zavody navstévuje
od zacatku sedmdesatych let (v Mosté) a svou prvni Velkou
cenu F1 zazil v Rakousku roku 1983. Kazdy rok se uc¢astni de-
sitek motoristickych akci po celé Evropé, které slovem i obra-
zem dokumentuje. Patfi mezi predni Zurnalisty v némeckém,
¢inském a ceském jazyce.

Dr. Helmut Marko (byvaly pilot Formule 1 a vitéz 24h Le Mans,
manazer tymu Red Bull-F1I)

Samir Nasr (majitel zdvodniho tymu a otec pilota F1 Felipe
Nasra)

Niki Lauda (byvaly tovdrni pilot Ferrari a McLarenu, trojnd-
sobny mistr svéta Formule 1, sportovni teditel Mercedesu)
Fred Opert (byvaly majitel zavodni stdje a manaZer tymii For-
mule 1)

Nelson Piquet (trojndsobny mistr svéta Formule 1)
Hans-Joachim Stuck (byvaly pilot Formule 1, dvojndsobny vi-
téz 24h Le Mans)

Jo Vonlanthen (byvaly pilot Formule 1, sbératel a restaurdtor
zdvodnich automobili)

Roland Wiltschegg (zdvodnik a restaurdtor zdvodnich auto-
mobilit)



FOTOGRAFIE

Fotografie

Graham Hill: 135x archiv autora, 15x Roman Klemm, 1x Ro-

man Klemm jr.
Jody Scheckter: 131x archiv autora, 6x Roman Klemm, 2x Ro-

man Klemm jr.
Nelson Piquet: 155x archiv autora, 35x Roman Klemm, 3x Ro-

man Klemm jr.

Nelson Piquet v plném tempu na okruhu v Brands Hatch.

Na titulni obdlce: Nelson Piquet pti Velké cené USA na méstském okruhu v kalifornském Long Beach.
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KARIERA
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Dvojnasobny mistr svéta

(1962

a 1968)

\Vitézstvi: 14
Pddiova umisténi: 36

Nejrychlejsi kola v zavodu: 10

Pole-posifions: 13

Starty v zavodec

N mistrovstvi svéta:

JAS

Body celkem: 289
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Proc¢ je hrdinou déjin Formule 1?

Graham Hill drzi nejen unikatni rekord triumfi ve tfech nejda-
Indianapolis), ale z historického hlediska byl (diky své tvrdo-
hlavosti a pozdéjsi neochoté ,,v¢as“ opustit kokpit) i jakymsi
spojovacim ¢lankem ,,pravéku Formule 1 s relativné moderni
érou rostouci komercializace sedmdesatych let. V padesatych

letech si jesté ,,stihl“ zazavodit s velikany razu Fangia, Mosse
a Brookse. V $edesatych letech byl sam méritkem pro snazivce
v kokpitech monopostt vSech tfid a s volantem se rozloucil az
v dobach, kdy se jiz musel potykat s ,novymi bohy F1“ Niki
Laudou, Jamesem Huntem nebo Alanem Jonesem.

Détstvi a mladi: Tahle cesta na zavodni okruhy

jisté nevede...

Jediny zavodnik svéta, ktery dokdzal vyhrat ,velky tripple® se-
stavajici z Grand Prix Monaka, 24 hodin v Le Mans a 500 mil
v Indianapolisu, se narodil 15. inora 1929 v londynské ctvrti
Hampstead. Jeho détstvi a mladi probéhlo na tehdejsi poméry
»>normalné®, vezmeme-li v potaz, Ze pro tehdejsi generaci bylo
»normalni” projit viavou druhé svétové valky. Byla to prave va-
le¢na 1éta 1939 az 1945, jez se Hillovi dle jeho vlastnich popist
vryla do paméti nejjasnéji: ,,Bydleli jsme na severozapadé Lon-
dyna ve ¢tvrti Hendon a na vyhlaseni véalky si pamatuju do de-
tail - i kdyz mi tehdy bylo teprve deset.“ Nikdy nezapomnél
na nekone¢né opakovana varovani pred nalety, na vystrazna
houkani sirén... Presto byla jeho nejoblibenéjsi zabavou hra
na valku s malymi vojacky. I kdyz Londyn predstavoval jeden
z hlavnich cili némeckych utokt, dochazka do skoly prerusena
nebyla. Maly Hill se stal - podobné jako jeho kamaradi - ex-
pertem na sbér ¢asti a Srapneltl vybuchnutych bomb, nejed-
nou i celych granatd, které z néjakého diivodu nedetonovaly:
»Touhle nebezpecnou kratochvili cestou do $koly ¢i dom se
dalo dobre vydélat. Pres den se nam nékdy i postéstilo sledovat
na obloze souboje stthacek, coz byla velkolepa podivana.“ Noci
byly o to horsi. Nalety rodina zpravidla preckala pod ocelovym
stolem v kuchyni. ,,Nikdy jsme se neutikali schovat do metra,
vzdy jsme radéji ztstali doma.“

Graham mél mladsiho bratra Briana a o oba bylo nalezité
postarano diky otcové dobré pozici na burze. Od 13 let navsté-
voval Technical College v Hendonu a dal se ke skautim. Toto
obdobi pozdéji oznacoval za jedno z nejkrasnéjsich v jeho zi-
voté. Skautskému hnuti vénoval veskery sviij volny ¢as, a do-
konce hrél v jejich kapele na bici. Nikdy ovéem nemélo dojit
k tomu, Ze by se o tento post u Beatles prel s Ringo Starrem.

Hill senior se dobfe znal s jednim z fediteli firmy Smith
and Sons Ltd., a tak kdyz Graham v $estnacti opustil kolu,
u tohoto renomovaného vyrobce jemné mechaniky a méridel
nastoupil do uceni jako mechanik: ,Dostalo se mi tam dobrého

zakladniho technického vzdélani. Pfedevsim nas vedli k abso-
lutni ¢istoté, podlaha dilny se u nich vzdy leskla jako néjaky
tane¢ni parket.”

Casem si mladik nastfddal na motocykl Velocette z roku
1936: ,Tu motorku jsem koupil od kamarada. Hned kdyz jsem
vyjizdél z jeho dvora, podafilo se mi narazit do parkujiciho
vozu. Nastésti na to doplatilo jen ohnuté fiditko.“ O par let
pozdéji mohl budouci $ampion dopadnout mnohem hife. Jed-
noho dne se v typické anglické mlze vracel domd, kdyz za plné
rychlosti narazil do neosvétleného vozu, stojiciho na vozovce
kvili poruse. Mél tésti — zlomil si pouze stehenni kost. Jenze
nehoda a nasledujici tfimési¢ni pobyt v nemocnici se neobesly
bez trvalych nasledkd. Grahamova leva noha ztstala po ope-
rativnich zakrocich o nékolik centimetrii kratsi, coz se pozdéji
negativné promitlo na pozici jeho panve a na patefi. Do smrti
kulhal a trpél bolestmi zad.

I pres tuto zku$enost si Graham znovu opatfil motocykl —
tentokrat silnéjsi pullitr Matchless z roku 1947, s nimz se zu-
castnil (bez jakychkoliv profesionalnich ambici) nékolika
amatérskych soutézi v terénu. Jeho hlavni vasni se ale stalo
veslovani, ke kterému ho roku 1949 privedl bratranec.

S uc¢ebnim oborem byl Hill hotov v jednadvaceti a hned
poté nasledoval volani British Army. Zavélo ho to k namoft-
nictvu - zakladni vycvik absolvoval v Portsmouthu, kde se
vypracoval az na hodnost poddustojnika. Kdyz byl pozd¢ji pre-
lozen do Chathamu, mohl na své Matchless pies vilendy jez-
dit domt do Londyna, kde se stal zapalenym ¢lenem London
Rowing Clubu. Ve stejné dobé se do tohoto veslarského klubu
prihlasila i jistd Bette...

Tak uplné spokojen u armady ovSem nebyl. Toto obdobi
pro néj totiz znamenalo promrhany Zivotni ¢as, béhem néhoz
se toho prili§ nového nenaucil. Kdyz armadu po dvou letech
zakladni sluzby coby rezervista opoustél, nechal si nartst bujny
knir. Jednak z tichého protestu, jednak proto, ze néco takového
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u Army netolerovali. Pfi cvicenich tak svym divokym vzezfe-
nim (teprve pozdéji si knirek pristihl) provokoval nadfizené.

Co se tyka zaméstnani, vratil se do Cricklewoodu k firmé
Smith and Sons, ale vétsinu jeho zdjmu zabiralo déni kolem
London Rowing Clubu. Vesloval kazdé odpoledne, soboty
a nedéle nevyjimaje. Neslo ale jen o sport. Zacal se totiz vazné
zajimat o Bette a pravidelné se schazeli. ,Veslovani je sport,
jenz té vede predevsim k sebediscipliné. Naudi té poznat sama
sebe, ale i lidi kolem. Sedm chlapt se v situaci absolutniho
vycerpani spoléha na tebe a ty se spoléhds na né. Mnohé, co
jsem si z tohoto sportu vzal, mi pozdéji pomohlo ve svété au-
tomobilt,“ vzpominal Hill, ktery byl roku 1952 ¢lenem druhé
osmice klubu v prestizni regaté v Henley.

Po profesiondlni strance byl jednim z mnoha mladych lidi,
co jesté dlouho po dvacitce marné hledali své hlavni Zivotni
poslani. Prace u Smith and Sons ho pfili§ nenaplnovala: ,,Jesté
ve Ctyfiadvaceti jsem v zasadé nevédél, co chci v Zivoté zacit.“

Asi to byla i tato chybéjici orientace, ktera zavinila, ze si
prvni automobil poridil teprve ve véku, kdy v dnesnich dobach
mnohé ,,slibné kariéry“ zavodniku jiz konci: Koncem ledna

roku 1953 se stal hrdym majitelem 20 let staré herky Morris 8
Tourer. To jiz bylo budoucimu mistrovi svéta 24 let! Otazku,
zda pochazel z rodiny zatizené motorsportem, zcela zodpo-
vidala skutecnost, Ze: ,Tata auto nikdy nevlastnil a ani nemél
fidi¢sky priikaz. Nemél k jakékoliv mechanice vztah a viibec
mu to nevadilo. Mdma si pry v sedmnacti poridila motorku,
coz bylo na tehdejsi dobu téméf senzaci, zvlasni lasku k mo-
torim ale neobjevila ani ona. V auté jsem se v détstvi svezl jen
jednou, kdyz nds strejda vzal na vylet k mofi.”

Svého Morrise si Graham koupil od kamarada za 110 li-
ber, které mu dal otec. Sokujici je, Ze si byl auto vyzvednout,
aniz by mél sebemensi zkudenost s fizenim néjakého vozu!
Dva tydny poté se pohyboval ,,slalomem po Londyné“ coby
samouk - a né¢jakou ndhodou to prezil beze $kody. Pak se pri-
hlasil ke zkouskdm - a obstal. Zac¢atkem padesatych let tedy
britské urady na ridice ocividné nekladly velké naroky. Vlastni
viz a fidi¢sky prikaz ale zdaleka neznamenaly zacétky vel-
kého zavodnika: ,Védél jsem sice, Ze néco takového existuje,
racing mne ale viibec nezajimal. Mym sportem bylo veslovani
a hotovo.”

1953: Z legrace pri kurzu v Brands Hatchi

Na podzim toho roku ho ov§em nékdo ve firmé upozornil
na ¢asopis s inzeratem z Brands Hatchi (jednalo se o dubnové
vydani Autosportu). Nabizel zdjemctim jizdu s pullitrovym
Cooperem Formule 3, coz stélo 5 silinku za kolo. ,,To bys mél
zkusit,“ utahovali si ze sportovné zalozeného mladika jeho
kolegové. Graham se skute¢né rozhodl, ze investuje ,,dvacku’,
za kterou smél ctyfikrat objet autodrom v Cooperu-JAP o ob-
jemu 500 ccm. ,KdyzZ jsem to auto poprvé uvidél, prekvapilo
mé, ze je tak prtavé. Pripadalo mi jako torpédo na kolech.
Do té doby jsem totiz zavodni auto nevidél ani z dalky.“

Pti vyjezdu z boxl za nizkych otacek se fvouci malicky
monopost tfasl, jako by se chtél kazdym okamzikem rozpad-
nout, uklidnil se ale, kdyz Graham na trati pridal plyn. A to
byl presné ten okamzik, pfi kterém se 24lety Londynan naka-
zil bacilem, jehoz se jiz do konce Zivota nemél zbavit: bacilem
motorsportu! ,,Kdyz jsem po téch ¢tyrech kolech musel z auta
ven, bylo mou jedinou myslenkou, jak se co nejrychleji vra-
tit zpét,“ prozradil Hill, jehoz zivot naraz dostal ono dopo-
sud hledané Zivotni poslani. Ne, zatim jesté nesnil o titulech
(o néjaké hierarchii tfid a Sampionatt automobilového sportu
nemél preci ani ponéti) — chtél prosté zavodit s auty. Uzivat si
prave nalezeného opojeni z rychlé jizdy. A protoze mlady Hill
nedélal nikdy nic polovicaté, plnou silou se vrhl na tuto cers-
tvé objevenou vasen.

12

Tehdy samoziejmé nemél na to, aby si koupil vlastni za-
vodni viiz. Mimo to byl ve sférach ,,British Racingu® absolut-
nim outsiderem, ktery si pro prvni test jesté musel pujcit cizi
prilbu. Neznal pravidla, neznal zvyky a neznal ani lidi tocici se
kolem aut. Jeho jedinou ,,spojkou” se svétem rychlych kol byl
onen majitel zdvodnické $koly zvané Universal Motor Racing
Club, jez organizovala zminéné ,,jizdy za 5 §ilinkd“. Jmenoval se
Gordon Thorton. Hill tehdy pouzil pfistup, ktery mu mél v po-
dobné formé pomoci i pozdéji u Lotusu: Nabidl Thortonovi, ze
se mu bude po nocich starat o technickou stranku zavodnich
vozl za to, ze ho obcas necha svézt. ,, Byl jsem tehdy stale jesté
zaméstnan u Smitha, presto jsem travil kazdou stfedu v Brands
Hatchi, aniz by si toho u mého zaméstnavatele vsimli! Tak du-
lezity jsem tam tehdy byl...“

Tak to $lo asi ¢tyfi mésice, nez podivny pan Thorton jed-
noduse zmizel. Pochopitelné i s vozem - aniz by nechal Gra-
hama jedinkrat svézt. Hill tuto dobu vyuzil nejen k tomu, aby
se dopodrobna seznamil s mechanikou monopostu Cooper-F3,
ale poznal i dalsi lidi z branze. To bylo velmi nutné, protoze se
mu v té dobé smila doslova lepila na paty: ,Jednoho rana mi
v ulicich Londyna nedal jiny viiz pfednost v jizdé a ze strany
do mé narazil. Mj Morris letél na protéjsi stranu ulice, narazil
do obrubniku a prevratil se. Nad hlavou jsem mél jen stiechu
z platna, a byl jsem tedy uvéznén pod vozem. Kolemjdouci



mé vytahli nezranéného a bezradné hledali mrtvého cyklistu,
jemuz patftilo znic¢ené kolo lezici opodal. Marné jsem jim vy-
svétloval, Ze i to kolo je moje: Mij Morris totiz nebyl prilis
spolehlivy, a tak jsem s sebou pro jistotu vozil jesté bicykl...
Nasledoval soud, pti némz soudce k Hillové udivu rozdélil vinu
na stejné dily (,M¢l jste zahoukat!“), coz pro néj byla kata-
strofa: Auto ani kolo mu tedy zadna pojistovna nenahradila.
Zanedlouho nato prisel i o praci (otci to tajil) a na pracovnim
uradé jen kroutili hlavou, kdyz jako hledané povolani uvedl
»automobilovy zavodnik®

Ted prislo naramné vhod, Ze se svého ¢asu v Thortonové
dilné sezndmil s jistym panem Wellerem, ktery hodlal zalozit

vlastni zdvodnickou $kolu dle Thortonova vzoru. Graham

musel byt opravdu schopny fe¢nik, protoze se mu podafilo
Wellera presvédcit, ze pro novy podnik potfebuje praveé né-
koho s jeho zku$enostmi a schopnostmi - i kdyz se jeho zku-
$enosti ,zavodnika-instruktora® skladaly pouze z onéch ctyr
kol za dvacet $ilinki kolem Hatche... A tak nezaméstnany Hill,
jehoz podpora ¢inila 32 silinkd tydné, od té doby denné jezdil
autobusem do Westhamu, kde se v malé kilné¢ mezi dribezi
vseho druhu staral o dvé Wellerovy formulky Cooper a Kieft.
Jejich dohoda byla podobna ujednani s Thortonem: Hill se
za své sluzby jednoho dne sam sveze v zavodeé!

1954-1955: Zavodnikem ,,na podpore*

a mechanikem Lotusu

Weller byl jiného razu nez Thorton. Dodrzel slovo a kon-
cem dubna roku 1954 prihlasil Grahama do prvniho zavodu
v Brands Hatchi (kde jinde?). A nutno fict, Ze debutant si vedl
velmi dobre: ,,Nikdy predtim jsem Zadny automobilovy zavod
ani nenavstivil. Prvni zévod, ktery jsem tedy zazil, byl zaroven
ten prvni, v némz jsem i sam odstartoval. Po tréninku jsem byl
opravdu prekvapen, Ze jsem se kvalifikoval do prvni startovni
fady mého rozjezdu. Ten jsem dojel jako druhy a ve finale jsem
jesté kratce pred koncem drzel vyborné tieti misto. V kokpitu
jsem zacal premitat o tom, jak je ten motorsport vlastné jed-
noduchy a jak lehce se tu da uspét. Takto rozptylen jsem vsak
mou dobrou pozici v posledni zatacce ztratil...“ Naucil se tim
neztracet az do posledniho metru zavodu soustredénost a i ji-
nak mu cela zalezitost nesmirné pomohla. Weller jej oficialné
jmenoval hlavnim instruktorem a mechanikem své staje Pre-
mier Motor Racing Club. Domluvili i jakysi plat.

Druhy zavod, ktery Hill za Wellera absolvoval (samoziejmé
opét v Hatchi), byl ze sportovniho hlediska propadakem,
presto se pro Grahama stal jednim z klicovych krokii smé-
rem nahoru. Jeho pravé revidovany motor Norton se rozbil,
musel tedy ze zavodu odstoupit. Stal v infieldu trati a sledoval
ostatni. Pfi tom se dal nenucené do rozhovoru s pareckem,
ktery déni na trati také se zajmem pozoroval. Byli to Colin
Chapman (viz Tvare podél drahy, str. 111) a jeho tehdejsi pri-
telkyné Hazel... A kostky byly vrzeny.

Graham nemél v kapse ani penny na autobus, a tak to zkusil:
Zeptal se Colina, zda by ho po skonceni vecer nevzali s sebou
do Londyna. Skute¢né s nimi smél jet, a dokonce mu zapla-
tili i vecefi, u niz se seznamil s Colinovym pritelem a pra-
vou rukou Mikem Costinem. Konec¢na jejich jizdy probéhla

v Chapmanové dilné (tehdy se jednalo o chlivek na severu Lon-
dyna), kde zrovna jeden ze zdkaznikd Lotusu odevzdal svij
ponic¢eny Mark 6. Chapman mu vysvétloval, Ze nebude mit
na opravu hned ¢as, ¢ehoz Graham $ikovné vyuzil a nabidl mu
své sluzby. Takto se tedy stal Graham Hill zaméstnancem zaci-
najici firmy Lotus. Chapman mu od té doby za praci mechanika
platil celou libru denné, coz Hillovi prfipadalo jako kralovsky
obnos. Mimo to se ted mohl seznamit s opravdu vlivnymi lidmi
ze svéta sportu. Pracoval jako technik pro zavodniky jako Dick
Steed, Duncan Hamilton ¢i Dan Margulies, které také dopro-
vazel k zavodim po celé Evropé a severni Africe.

»opravoval jsem tém bohatym chlapikiim jejich auta. Ale ne
za penize. Chtél jsem, aby mé za to nechali si zajezdit,” objasnil
svou motivaci Graham.

Byl to Margulies, kdo se v dubnu roku 1955 nad Hillem sli-
toval jako prvni a nechal ho startovat v Castle Combe na svém
Jaguaru C-Type. Sice bez vétsiho tspéchu, Margulies mu presto
dal dalsi $anci: V cervnu se zucastnili desetihodinového noc-
niho zavodu v Messiné na Sicilii, pficemz se v kokpitu sttidali.
Timto zptisobem se tedy greenhorn Hill ,,propasoval® do vel-
kého mezinarodniho zavodu, jehoz se ucastnily i hvézdy jako
Hawthorn nebo Castelloti. Jizda Britt ale skoncila predc¢asné -
Marguliesovym ndrazem do zdi...

Cinil se ale i mimo dilny nebo ¢lun: O tyden pozdéji se
zenil s Bette, s niz se svého ¢asu seznamil v Rowing Clubu.
»Nebyly to lehké casy. Vsechny penize investoval Graham
do zavodd, vydaje kolem nasi svatby jsem tedy musela finan-

I3

covat ja,“ smala se Bette po letech. Svatebni cesta je vedla do ji-
hoanglického letoviska Bognor - a nebylo to nahodou. Misto

se totiz nachéazelo nedaleko zavodni trati v Goodwoodu, kde
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Chapmann Hilla nahlasil jako rezervniho pilota pro devitiho-

dinovy zavod sportovnich vozi. A Graham si tam skute¢né
zazavodil, kdyzZ se tovarnimu jezdci Lotusu Keithu Hallovi ud¢-
lalo nevolno. Béhem své svatebni cesty stihl Graham i start
v regaté na ostrové Wight, kterou jeho tym Southsea Rowing
Club dokazal vyhrat. Nejpozdéji ted musela Bette tusit, jak
neklidny zivot na ni po Grahamové boku ¢eka. Mlady man-
zel ovsem ukazal dobrou vuli tim, Ze zanechal cestovani coby
mechanik jinych zavodnikd. Prijal vyssi a lépe placené stalé
misto v Chapmanové rychle rostouci tovarné. Svého cile stat
se profesionalnim zavodnikem se ale jest¢ davno nevzdaval:

»Chtél jsem tehdy jednoduse zavodit. Ne, nemél jsem zadné
vzory nebo hrdiny - na to jsem byl jiz dost stary.”

A tomuto cili se brzy priblizil o dal$i vyznamny krok —
i kdyz cas nezadrzitelné letél a jezdec s vyraznym knirkem ni-
kdy nemél Sanci byt oznacovan jako ,,mlady talent®

V poloviné padesatych let Colin Chapman jesté sam aktivné
zavodil a vysledkem jeho snazeni bylo mnoho rozbitych aut.
Graham tedy mél co délat. Pfes den pracoval oficialné v dil-
nach Lotusu a po vecerech spravoval vozy zakazniki. Jeho vel-
kym snem porad jesté bylo, ze mu Chapman za tyto sluzby da
kromé platu i $anci v kokpitu.

1956-1957: Prvni ,,viastni® zavod’dk

Zacatek sezony 1956 v tomto ohledu znamenal pozitivni zlom.
Hill a Chapman se totiz dle Grahama domluvili na nésledu-
jicim scénari: ,Colin mi dal k dispozici dily sportovniho Lo-
tusu Eleven, ze kterych jsem mohl sestavit hotovy viiz. Smél
jsem o néj pecovat a nasazovat jej nezavisle na tovarné. Zu-
stal ovsem Chapmanovym majetkem, startovné a eventualni
ceny za umisténi patfily také jemu. Na této dohodé jsem tedy
nemohl vydélat ani penny - ale kone¢né jsem mohl zaclit za-
vodit!“

Také sviij dalsi soukromy vz koupil Hill od Chapmant.
Hazel mu prodala za 25 liber jejich staricky Austin Chummy
z roku 1929. Byl v hrozném stavu a vyznacoval se predevsim
tim, Ze de facto nemél brzdy. ,Zastavoval jsem tim zplisobem,
ze jsem Soural pneumatikou o obrubnik, az se ta kdra zasta-
vila. Mél jsem ji tfi roky a diky mé dlouhé ,brzdné draze®
jsem se naucil jezdit opravdu predvidavé,“ smal se Hill jeste
po letech.

Inu zda se, ze Hill dobfe potvrzoval prislovi o tom, ze ,,ko-
varova kobyla a Sevcovy déti vétsinou chodi bosy*. Jeho brca-
lové zluty zavodak Lotus Mark 11 (fikalo se mu ,,Yellow Peril®)
s motorem Ford 100E o vykonu 40 koni byl ovSéem v mnohem
lepsim stavu - i kdyz musel slouzit také jako dopravni pro-
sttedek k zavodim: ,Vlek jsem si nemohl dovolit, Chummy
by jej sotva utahl. Nad kokpit jsem tedy vytvoril jakousi pro-
vizorni stfisku, ktera nds s Bette na cestach k anglickym okru-
htm chranila pred destém.“

Hill se prihlasil do Sampionatu Autosport Series a jeho
prvni vystoupeni ve ,vlastnim" voze v Brands Hatchi skon¢ilo
trapasem. Byl ¢asto mimo trat a jeho ndpadné lakovany vtz
padl do oka fediteli zavodu, ktery jej po dalsi sérii ,hodin®
diskvalifikoval ¢ernou vlajkou. Odiivodnéni feditele dopadlo
jeste lichotivé: ,,Pane Hille, viiz, ktery je tak tézko zvladatelny,
musi pfeci mit né¢jakou technickou zavadu.®
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Graham védél, ze viiz je v zasadé v poradku, a byl hluboce
zklaman svym vlastnim vykonem. Chyba totiz vézela v jeho
pojeti. Kdyz poprvé opustil trat — coz se muize stat — ztratil jaksi
rozvahu a snazil se ztraceny ¢as dohnat jesté ztfesténéj$im sty-
lem. Ten samoziejmé vedl k dalsi exkurzi mimo asfalt - a tak
dale. Dokazal ale z tohoto neuspéchu vyvodit spravné dusledky
a v pristich podnicich trpélivé hledal sviij optimalni rytmus.
To se mu béhem dalsich zavodu ocividné dafilo na vybornou,
jelikoz byl pred poslednim eventem sezony v Oulton Parku
lidrem Sampionatu! O titul, ktery mél na dosah ruky, ale vlastni
chybou piisel, kdyz se mu zadiel motor. Nebylo tehdy na koho
se vymlouvat — masinu si samozrejmé ladil sam.

Graham si tehdy v Autosport Championshipu alespon udé-
lal jméno jako nadéjny jezdec, Chapman vs$ak svého schopného
a spolehlivého technika radéji vidél v tovarné a moc se mu ne-
libilo, Ze béhem vikendti mrha energii na zavodnich tratich.
Firma Lotus tehdy méla kolem tficeti zaméstnanci a rychle
rostla. Graham byl jednim ze spolupracovnikd, na jejichz pili
tento uspéch stal. Od roku 1957 se vypracoval v predaka od-
déleni a mezi jeho spolupracovniky patfili i ,zacate¢nici® jako
Keith Duckworth (pozdéji zakladatel Cosworthu) anebo Jim
Endruwait (pozdéji sportovni feditel Lotusu). Zavodéni a plné
nasazeni na pracovisti dle Chapmana nesly dohromady, takze
dohodu s Hillem ohledné ,,piij¢eného Elevenu® pro rok 1957
jiz neobnovil.

Grahamovu touhu po kokpitu tim ale nemohl zlomit.
Hill mél vyborné spojeni na nékolik movitych amatért, ktefi
ho za jisté ,protisluzby“ i roku 1957 nechali zavodit v jejich
sportovnich vozech. Pochopitelné se vétsinou jednalo o Cha-
pmanovy spokojené zdkazniky. Béhem roku si ale Graham
vyzkousel i modely jinych vyrobct, jako napf. Aston Mar-
tin anebo Tojeiro-Jaguar. Mimo to se kone¢né dockal debutu
v silném monopostu; ten ale nedopadl nejlépe, jak sam Hill



Chybami se ¢lovék uci: Graham se roku 1957 ve svém Lotusu pravé
to¢i v Brands Hatchi.

ptipustil: ,Tommy Atkins mi pro zavod Formule 2 v Good-
woodu svéfil jeho 1,5litrovy Connaught. Byl to model s mo-
torem vepredu. Obklopen v§emi témi modernimi mali¢kymi
Lotusy a Coopery jsem si v ném pripadal jako obr. Oviem jen
opticky... Pokazil jsem start a celych deset kol zavodu jsem
stravil coby zametac pole, aniz bych pfi tom jen nakratko spat-
fil alespon vyfuk predposledniho. Jaky to trapas pred 55 000
divaky!*

Nejeden expert ovSem zacinal tusit, Ze Graham neni
v kokpitu k zahozeni, coz vedlo k jeho prvnimu neoficialnimu

seznameni s Le Mans. K francouzskym poradatelim nemél

Colin nejlepsi vztah, proto management jednoho z tovarnich
Lotust pod soukromou prihlaskou prevzal jeho pritel, znamy
parizsky novinar Jabby Crombac: ,,Graham tam s ndmi byl jen
jako technik, prihlasil jsem ho ale jako rezervu pro viz, ktery
méli v zavodé fidit domaci jezdci Andre Hechard a Robert
Masson. Zajezdil si alespon pfi tréninku - ale stejné byl mno-
hem rychlejsi nez oba Francouzi.“

Celkové vidéno byl ro¢nik 1957 pro Hilla uspésny s jed-
nou zvlastni perlickou, ktera byla dal$im z rozhodujicich
milnikd na jeho cesté ke slavé: ,,S Lotusem Eleven Doca
Mantona jsem vyhral tfidu do 1 100 ccm pfi prestizni Bri-
tish Empire Trophy. Méli jsme domluveno, ze mi bude patfit
polovina penéz, které to auto ten vikend ,vydéla’ A vydélalo
slusné. Jiz samo startovné obnaselo 30 liber. Dal$ich 45 liber
vynesly bonusy a sponzoring od firem Esso, Dunlop, Ferodo
a Champion. No a k tomu prémie 150 liber za mé vitézstvi!
Domil jsem si tenkrat vezl kolem 125 liber, coz byla na nase
pomeéry opravdu velikd, velika hromada penéz. Pomyslete,
ze jsem tehdy u Lotusu mési¢né vydélaval zhruba 40 liber
a Bette jako sekretarka 25 liber.“ Hilliv ndpad a sen stat
se profesionalnim zavodnikem najednou dostal i finan¢ni
smysl.

Zacdtky na zZlutém Lotusu XI v Oulton Parku.

1958: Konecéné profesiondalnim zavodnikem

Jako prvniho oslovil Graham pochopitelné Chapmana, je-
hoz vozy znal nejlépe. Colin ale viibec nebyl nad$en navr-
hem udélat z Hilla svého tovarniho jezdce. Podnik Lotus rostl
tak rychle, Ze sam Chapman musel ve prospéch jeho vedeni

zavodéni zanechat. A ztratit tak cenného spolupracovnika jako
Grahama mu pripadalo vyloucené. Z jeho hlediska nepfipa-
dalo v uvahu, aby Hill nadobro vyménil naradi za volant, proto
Grahamtv navrh odmitl.
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Hill jiz ale mél i nékolik jinych moznosti. Jednou z nich
byla nabidka Johna Willmenta (Willment byl pozdéji maji-
telem klasického tymu JW, ktery pod vedenim Johna Wyera
ovladl s vozy Ford a Porsche scénu vytrvalostnich zavodii a Le
Mans). Ten planoval stavbu vlastniho monopostu Formule 2
a Hill mél v tomto projektu dostat rozhodujici tlohu technika
ajezdce. Kdyz Chapman poznal, jak vazné to Graham se zavo-
dénim mysli, snazil se ho jistymi sliby udrzet - Hill, konzerva-
tivni a ¢estny Brit kazdym coulem, ale jiz dal slovo Willmentovi
a firmu Lotus opustil. Plany ohledné jeho vozu F2 se nako-
nec nemély uskutecnit, také Willment ale byl gentleman, ktery
dobfe védél, co Hill tomuto projektu obétoval, a jako projev
dikd mu zafidil misto tovarniho jezdce Formule 2 u Johna Co-
opera. Hill tam sice byl jen ,trojkou® za Jackem Brabhamem
a Royem Salvadorim, jeho plan stat se profikem se ale kone¢né
stal realitou. Kdyz mu Cooper predlozil smlouvu, ktera garan-
tovala gazi 100 liber za zavod, pripadal si ,,Chapmantv byvaly
mechanik® jako v raji.

Chapman ale Hilla jiz léta znal a znal i jeho schopnosti.
Viibec se mu nelibilo, ze ted startoval za jednoho z jeho nejvét-
$ich konkurentti na trhu zavodnich voz. Po jediném Hillove
zavodu pro Coopera tedy Colin nevahal a obratil se na redi-
tele svého mecenase Esso, ktery zaridil jejich schiizku. Také
Hillovo srdce ocividné stale jesté tlouklo pro Lotus, protoze
po této schiizce zase bylo vSechno jinak: Dohodli, Ze se Gra-
ham s okamzitou platnosti vraci k Chapmanovi, tentokrat ov-
$em ne jako technik, ale jako tovarni jezdec pro ro¢niky 1958
a 1959! Nejednalo se pri tom jen o jakési ,dusevni vitézstvi
nad Chapmanem, ale i o finan¢ni vzestup: ,,Esso mi za tento
deal zaplatil 1 000 liber. To pro mne byla opravdu neskute¢na
suma a hned jsem si Sel koupit muj prvni novy silni¢ni vz,
jasal novopeceny majitel Austinu A35.

A Lotus ani Esso Hill nezklamal. Hned pfi svém prvnim
zavodeé coby tovarni pilot Lotusu potvrdil, Ze je v kokpitu pifi-
nejmensim stejné tak schopny jako v dilné. Se star$im vozem
s motorem vepfedu se v Goodwoodu po cely zavod pretahoval
o vedeni s ,,byvalym tymovym kolegou od Coopert“ — Brab-
hamem. ,,Black Jack® si nakonec dokazal zajistit vitézstvi jen
ztfe$ténym manévrem v posledni zatacce. Hill ted ovSem mohl
beze véeho hledét z o¢i do oci svétové elité — Brabham se preci
o rok pozdéji stal mistrem svéta Formule 1.

Od sezony 1958 prihlasil Chapman sviij Team Lotus rovnéz
do Mistrovstvi svéta Formule 1, tfebaze nehodlal do této tfidy
investovat prilis energie (coz mélo mit neblahy vliv na vysledky):
»Staral jsem se hlavné o nas sériovy Elite, o Formuli 2 a spor-
tovni vozy. Byl jsem presvédcen, ze na Formuli 1 jesté nejsme
ptipraveni. Vyrobce motorti Climax na mne ale tlac¢il a i moji
jezdci do toho chtéli bezpodmine¢né jit. Climax predélal jeho
1,5litr EPF na dvoulitr o sile 176 koni, a zkusili jsme to tedy!“
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Hill ted byl Colinovym tovarnim jezdcem, a bylo tudiz jen
otazkou casu, nez poprvé okusi svou prvni Grand Prix. Fi-
nan¢né naro¢nou cestu k prvnimu podniku $ampionatu v Ar-
gentiné si Chapman (stejné tak jako mnozi ostatni) v poloviné
ledna 1958 jesté usetfil, debutem znacky Lotus na svétovém
parketu se tedy méla stat az kvétnova Velka cena Monaka. Sho-
dou okolnosti se jednalo o zavod, ktery mél Graham v nasledu-
jicich letech pétkrat vyhrat a stat se az do dob Ayrtona Senny
nekorunovanym ,kralem ulic* tohoto trpasli¢iho statu.

Do Monaka cestoval Hill spole¢né s Bette v jejich soukro-
mém Austinu a Chapman mu pro jeho debut pripravil mo-
nopost Lotus 12 s dvoulitrem Climax umisténym porad jesté
vepiedu. Na vlnu technologické revoluce motorti umisténych
za jezdcem tedy inovator Chapman jesté nestacil naskocit,
mozna, ze se mu do Formule 1 pravé proto jesté dvakrat ne-
chtélo. Mk12 sice skryval nejeden dobry napad genialniho
konstruktéra, proti mnohem silnéjsim Ferrari, BRM, Van-
wallim nebo pokrokovym Coopertim s motory vzadu ale po-
rad jesté nebyl konkurenceschopny.

Graham testuje Lotus 12 Formule 2 ve Snettertonu.

O Sestnact mist na startu se v kvalifikaci uchazelo 30 jezdcu,
mezi nimi i pfedvale¢ny hrdina, domaci Louis Chiron, prvni
zena Formule 1 Marie-Teresa de Filippis (oba na Maserati
250F) a také pozdéjsi neomezeny ,vladce cirkusu F1“ Bernie
Ecclestone (Connaught). Zatimco tito tfi jmenovani neuspéli,
podatilo se zelenaci Hillovi objet okruh knizectvim za 1 min
45,00 s, coz znamenalo misto v posledni startovni fadé vedle
Jo Bonniera (viz Tvare podél drahy, str. 113), ktery si zapsal
presné stejny vykon. Chapmanova tehdejsi jednicka Cliff Alli-
son byl jen o0 4 desetiny rychlejsi a celkové tfinacty. Novy tcast-
nik mistrovstvi svéta Lotus ale mél oba hlasené vozy na startu,
coz jiz bylo samo o sobé uspéchem.

»lehdy se jesté jelo na 100 kol, coz byla ve voze s moto-
rem vepredu opravdova zabiracka. Horko z chladic¢e a motoru
salalo ptimu do kokpitu, kolem néhoz vedl i rozzhaveny vy-
fuk. Sikovné jsem ale $etfil své sily a také silu mého relativné



malického motoru. Jezdil jsem sice jako posledni, odpadliki

bylo ale tolik, Ze jsem se od 75. kola ocitl na ¢tvrtém miste!
Tak jako svého ¢asu ve Formuli 3 jsem se nechal unést a za-
¢al chvili premitat o tom, jak jednoduché to vlastné je, uspét
i ve Formuli 1, kdyZ vtom mi uletélo zadni kolo! Stalo se tak
v zatd¢ce Portier nedaleko vjezdu do tunelu...“ vzpominal Hill
na sviij prvni monacky zavod. Poprvé tam poznal, jakou roli
hraje v zivoté zavodnika adrenalin. I kdyz mél jisté zkusenosti
z vytrvalostnich zavodi, byla honi¢ka rozpalenym a klika-
tym Monakem zcela jinou zalezitosti. Jeho fyzicky stav se pro-
mitl, teprve kdyz chtél opustit kokpit: Zcela dehydrovan padl
do bezvédomi - tak ho jizda vycerpala!

S Formuli 1 ale jesté dlouho nebyl hotov. Naopak. Jezdec
s typicky pevné semknutymi rty a tenkym knirkem razu Erola
Flynna se v prubéhu dalsich let stane jednou z nesmrtelnych
ikon tohoto sportu.

Mezi odpadliky v Monaku patfili i lidfi Behra, Hawthorn
a Moss. Zavod vyhral po bezmala tfech hodindch jizdy Fran-
couz Maurice Trintignant na malickém Cooperu-Climax T45
soukromé staje Roba Walkera (viz Tvare podél drahy str. 114),
za kterou mél o vice nez dekadu pozdéji startovat také Graham.
Na trati se po 100 umornych kolech nachézelo jiz jen 5 vozt.
Kolega Allison byl sice hodnocen jako $esty, roku 1958 ale bo-
dovalo jen prvnich pét...

Vecer byl Graham jiz natolik fit, aby zasel do casina - a vy-
hrél tam 120 liber. Uspéch, jemuz od té doby tikal ,,mé prvni
vitézstvi v Grand Prix Monaka®. Jako kazdy spravny Brit byl
i Hill ndruzivym hracem a milovnikem sazek. Na koné pra-
videlné sazel jiz od svych ¢trndcti let a této vasni zustal vérny
cely zivot — aniz by kdy hazardoval.

Vstup londynského novacka na nablyskany parket Grand
Prix byl pozoruhodny také z dal$iho, tfebaze mnohem méné
dilezitého hlediska: Poznavacimi barvami Grahamova veslat-
ského klubu byla rada bilych lopatek padel na tmavomodrém
podkladu a ¢lenové klubu svou prislusnost radi demonstrovali
pouzitim ¢apek v téchto barvach. Hilla napadlo prenést tyto sym-
boly na svou zévodnickou ptilbu. Spickovd esa automobilového
sportu nekladla na osobity design ochran svych hlav az do konce
$edesatych let zadny diraz. Své vétsinou odfené a osuntéle ptiso-
bici prilby zpravidla ponechali v provedeni vyrobce, aniz by néco
meénili. Graham se ale rozhodl, Ze pouzije onu tmavé modrou
s bilymi pruhy klubu - a stal se tak jednim z prvnich jezdct For-
mule 1, ktefi vlastnili ptilbu ,,svého* nezaménitelného provedeni.
V dnesnich dobach marchendisingu ma takové povedené reseni
hodnotu zlata, a kdyz do kokpitu v osmdesatych letech usedl Gra-
hamiv syn Damon, pouzil stejné klasické lakovani. A o dalsich
dvacet let neodolal uziti téchto barev ani Hilltv vauk Joshua...

Dal$im Grahamovym zavodem v kvétnu 1958 byl pod-
nik sportovnich vozu v Silverstonu na typu Mk15. Dopadl

podobné jako jeho vecerni vylet do casina v Monte Carlu, tedy
vitézstvim! Jednalo se zaroven o jeho prvni triumf coby tovarni
pilot Lotusu.

Podnikatel Chapman mél hodné starosti a jesté vice rozje-
tych projektil. Vyroba sériovych Lotusi stale nabirala na ob-
ratkach, paleta jeho modelu ale byla na tak malicky podnik
asi prilis Sirokd. Musel expandovat a ptipravoval pfesun firmy
do nové tovarny v Cheshuntu. Na inovace ohledné zavodnich
stroji mu nezbyvalo prili§ ¢asu a jeho hlavni technik Mike
Costin se soustfedil predevsim na to, aby hledal trhliny a de-
fekty v $asi a zavésech Colinovych vozti Grand Prix. Kdyz ale
Chapman néco zacal, tak ne jen nakratko: S angazma Lotusu
ve Formuli 1 to myslel dlouhodobé vazné (tym skute¢né setrval
v mistrovstvi svéta az do konce sezony 1994), a obeslal proto
i dalsi evropské podniky.

Graham testuje aerodynamiku Chapmanova Lotusu 16.

Stat se clenem ,,cirkusu F1“ znamenalo pro Grahama také
sezndmeni s novymi okruhy. Kvétnova GP Holandska na mo-
dernim autodromu v Zandvoortu v tomto ohledu nepfinesla
mnoho novych poznatki (ani ohledné vysledku: Znovu ne-
dojel), zato jeho prvni vyjizdka na ultrarychlé trati ve Spa-
-Francorchamps byla opravdovym klicovym zazitkem: ,,Byl
to prvni okruh, na kterém jsme za pouziti nejdelsiho prevodu
dosahli absolutné nejvyssi rychlosti naseho vozu. Na rovince
jsem byl na plynu a viiz neprestaval zrychlovat. Nebyl jsem
na takovy speed zvykly, a tak jsem se lekl, Ze jsem ubral a vra-
til se pomalu do boxt. Musel jsem tam v hloubi duse sam
pro sebe rozhodnout, zda jsem pro tfidu Grand Prix opravdu
dost dobry a odvazny. Sel jsem na to znovu, premohl jsem své
rozpaky a dokazal si na $pickové rychlosti zvyknout, popsal
Graham v poloviné ¢ervna své prvni stfetnuti s belgickym gi-
gantem. Sachovnicového praporku se opét nedockal, protoze
ho ve 13. kole zradil motor. Pro Lotus ovSem byla Velka cena
Belgie pamétihodnym zavodem: Clift Allison sice dojel se ztra-
tou témeér celého kola na vitéze Tonyho Brookse (Vanwall),
skoncil ale ¢tvrty a postaral se tak o prvni tfi body této znacky.
Pro rok 1958 mély ziistat také poslednimi.
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Od Velké ceny Francie 1958 mél Hill k dispozici takovyto Lotus-Climax 16.

Jednoduchy trubkovy ram Lotusu 16.
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Zacatkem cervence v Remesi, kde Graham poprvé startoval

na novém Lotusu 16, nedojel do cile ani jeden z Chapmano-
vych vozi, pro Grahama tento podnik pfesto hodné znamenal:
»Ve Francii jsem se stal pfimym svédkem posledniho zavodu
Juana-Manuela Fangia. Lidé se mne pozdéji ¢asto ptali, jaké to
bylo, kdyz jsem proti nému zavodil. Vzdy na to odpovidam, ze
jsem s nim vlastné nikdy nezavodil - jen jsem byl ve stejném
zavodé jako on. Jsem ale velmi hrdy na to, Ze jsem ho jesté ,za-
stihl. (Kromé jeho domdci Grand Prix zacdtkem roku 1958 se
velky Fangio na soukromém Maserati 250F ptihldsil jiz jen v Re-
mesi, kde dojel jako ctvrty, 2,5 minuty za vitéznym Hawthor-
nem. Poté svou kariéru ukoncil - pozn. autora) Pozdéji jsme se
jesté mnohokrat setkali, vzdy mne ale $tvalo, Ze neumim dost
dobfe $panélsky, abych se s timto vyjime¢nym mistrem mohl
pobavit bez tlumo¢nika.®

Ve Francii mohl Graham hned ztstat, jen se pfesunul dob-
rych 300 km na zdpad - do Le Mans, kde m¢él startovat spo-
le¢né s Cliffem Allisonem na tovarnim Lotusu Fifteen. Pti
tréninku zazafil s timto dvoulitrem primeérem 190,64 km/h
a patym Casem, ve velké ¢tytiadvacetihodinovce se ale blysk-
nout nemohl: Coventry Climax v zadi jejich Mk15 se Alliso-
novi zadrel jiz po tfech kolech...

Doma v Silverstonu chtél Chapman prezentovat svou mla-
dou firmu v tom nejlepsim svétle a do Velké ceny Formule 1
nasadil hned tfi tovarni vozy: Hill a novacek Alan Stacey
startovali v Mk16, Allison zkousel $tésti v ovéfeném Mk12 -
u vSech ovéem znovu selhaly ctyfvalce Climax. Bez vysledku
zistaly Lotusy také v nasledujicich zavodech na Niirburgringu
av Oportu. O Hillové rostoucim vlivu uvnitf tymu (a stejné tak
i o Chapmanové stale jesté jen omezeném zajmu o F1) ovsem
svédci historka, kterd se v Portugalsku odehrala pred zavodem:
»1T1 zavody pred koncem zac¢inalo mistrovstvi vrcholit a souboj
staji Ferrari s Vanwallem s jejich adepty na titul Hawthornem
a Mossem se koncem srpna postaral o relativné napjatou at-
mosféru v paddocku. My od tymu Lotus jsme byli pfinejlep-
$im underdogem. Prosté jsme se snazili vymacknout z nasich
vozil maximum, aniz bychom méli nadé¢ji konkurovat Spicce.
Pfi tréninku vsak Cliff pfi tomto snazeni napasoval sviij viiz
mezi stozar osvétleni a zidku u chodniku tak nestastné, Ze se
nedal opravit. Mimo Dei, majitel tymu Scuderia Centro Sud,
mu nabidl sviij ndhradni Maserati 250F. Allison pfijal. Nékdo
ho ale musel docasné propustit ze smlouvy s Lotusem. Toto
,oficidlni prohldseni‘ jsem tedy narychlo sesmolil ja. Colin mél
tehdy doma tolik prace se zavedenim sériové vyroby silnicniho
Lotusu Elite, Ze mnohé zavody vynechal, takze ja byl v Portu-
galsku jedinym zbyvajicim zastupcem Lotusu.”

Hill tedy sedél v jediném ,,zdravém® Lotusu, ktery do za-
vodu ulicemi Porta vyrazil. Jeho boj ovsem skoncil po 25 kolech
témeéf na stejném misté jako Allison pfi tréninku: Na balicich

slamy naproti boxtim. ,.V posledni zatd¢ce jsem dostal lehky
smyk a snazil jsem se ho korigovat. V kokpitu Mk 16 ale bylo
tak malo mista, Ze jsem zistal pazi viset o stehno a bezmocné
jsem letél na tu bariéru...“

Trapny konec Velké ceny v Oportu na balicich slamy...

Nejlepsim zavodem Hillovy prvni sezony ve Formuli 1
se stala Monza, kde alespon dojel, i kdyz opét mimo body;,
jako Sesty: ,,Byl to blaznivy zavod plny trabli. Trikrat jsem
musel do boxti, aby mi doplnili vodu v chladi¢i. Jednou jsem
se musel ve voze vyporadat s malym ohynkem a od 70. kola
jsem jel prakticky bez brzd. No a cilovou ¢aru jsem nako-
nec prejel jen diky setrvacnosti — v Parabolice mi totiz do-
$el benzin.“

Chapman poté v fijnu poslal své dva vozy i k finalové Grand
Prix roku do Maroka. Zatimco se tam definitivné rozhodlo
o titulu Mika Hawthorna, jezdci Lotusu sbirali spise zkuse-
nosti nez body. I kdyz se nejednalo jen o zkusenosti ze sek-
toru zavodu: ,Casablanca byla opravdu exotickd a poradatel se
tam ze vSech sil staral, aby nam pobyt zpestfil. Nejvice se mi
z této vyjimecné Grand Prix ale vryly do paméti automaticky
reagujici dvefe naseho hotelu. Nikdy pred tim jsem totiz nic
takového nevideél!®

Po sezoné 1958 se tedy byvaly veslar Hill kone¢né mohl
fadit mezi smetanku pilott Formule 1 - ovéem jen do urcité
miry. ,Mezi piloty tehdy vladlo jasné ,tfidni rozdéleni’ S Clif-
fem jsme byli povazovani za novacky a tehdejsi hvézdy nas jen
zfidka vzaly mezi sebe. Asi to bylo tim, Ze $pickovi jezdci byli
vesmés bohati chlapici, ktefi sviij hojny volny ¢as travili mezi
sebou a po svém. Myslim, Ze diky rostouci profesionalité se
tohle zacalo od Sedesatych let ménit,“ popsal pozdéji Graham
své problémy se zaclenénim mezi svétovou elitu.
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To jiz ovSem cely rok sam podnikal. Koncem roku 1957

totiz se spole¢niky Lenem Adamsem, Johnem Sprinzelem
a Georgem Hulbertem zalozili v Golders Greenu na zapadé
Londyna firmu Speedwell Conversions, ktera se méla zabyvat
ladénim sériovych Austint a Morrist. Kazdy prispél kapitalem

1959: Cislem 1 u Lotusu

Do své druhé sezony ve Formuli 1 jiz Hill nastoupil jako jed-
nicka Chapmanova tymu. Sedmadvacetilety Cliff Allison se
na slabém Lotusu minuly rok nékolikrat natolik blyskl, Ze jej
Enzo Ferrari na doporuceni Mika Hawthorna povolal do své
Scuderie.

Sezona zdvodu zapocitanych do mistrovstvi svéta zacinala
az 10. kvétna v Monaku a jako dvojku Chapman angazoval
jednoho ze svych ,zakaznikd®, Peta Lovelyho, ktery na sebe
zatim upozornil jen nékolika mensimi uspéchy ve sportovnich
vozech. Kvalifikace dopadla tak, jak dopadnout musela: Gra-
ham se vecpal jen tak tak jako ¢trnacty do Sestnacti¢clenného
startovniho pole, zatimco Lovely kvalifikaci nezvladl vibec.
Triatricetilety American spravné poznal, Ze neni tim sprav-
nym ,materidlem pro F1% staj Lotus opustil a soustfedil se
od té doby radéji na prodej vozti VW v Seattlu. Vydélal tim
tak dobre, ze si mohl roku 1969 koupit Grahamiv mistrovsky
Lotus 49B a az do roku 1971 se s nim pokousel o start ve vy-
branych Velkych cendch (nejlépe dojel jako sedmy v Kanadé
roku 1969).

Také Graham byl roku 1959 jesté na mile vzdalen od titulu
»krale Monaka®, jak sim vzpominal: ,,Bylo to ve 22. kole, kdyz
jsem na rovince z kopce k Mirabeau za sebou zaznamenal kouf.
V nasledujici zatacce mi svitlo, Ze jsem to ja, kdo hot1, a snazil
jsem se co nejrychleji z auta vypadnout. Jenze to nebylo viibec
lehké, protoze jsem nemohl zaradit a auto mi z kopce porad
,ujizdélo. Kdyz jsem byl kone¢né venku, zacal jsem se vénovat
zachrané vozu. Hasici pfistroj, ktery jsem vylovil z kokpitu, ale
byl pouhym plivatkem, jez proti rostoucim plamentim nic ne-
zmohlo. Byl jsem proto rad, kdyz se kone¢né prihnali marsalci
s velkym hasicakem. Zhrozil jsem se v$ak, kdyz misto haseni
zacali procitat jeho navod k pouziti...“ Pristroj Francouziim
brzy vyrval z rukou a sviij drahocenny monopost sim uhasil.
Pozar zpusobilo zlomené vedeni oleje pfimo pod nadrzi ben-
zinu. Dle popisu ,,zdsahu“ pomocniku si Ize lehce vymalovat,
jaky osud by v Monaku ¢ekal jezdce uvéznéného v hoficim
vraku. O osm let pozdéji se méla pravé tato nepfipravenost
monackych marsalka vymstit Lorenzovi Bandinimu...

Od Velké ceny Holandska mél Graham nového kolegu:
Skota Innese Irelanda, ktery se v Zandvoortu uvedl vybornym
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25 liber a Graham byl zaroven technikem a mechanikem pod-
niku. § jednim takovym ladénym Austinem A35 obcas zavodil
a jeho uspéchy byly dobrou reklamou pro firmu, jez se pozdéji
specializovala na tuning voz{i mini.

zpusobem, tak jako ostatné cely tym Lotus. Do Nizozemi se
dostavilo jen patnact ucastnika a Hill se kvalifikoval jako dobry
paty, ¢tyfi pozice pred Irelandem. Hned po startu byl Graham
zapleten do pékného souboje s Behrovym Ferrari a Mossovym
Cooperem, pricemz dokazal svou taktickou vyzralost: ,Behra
mne blokoval v§emi zpusoby. Asi byl odhodlan, ze takového
zacate¢nika pred sebe prosté nepusti. Zezadu se na mé tlacil
Moss. Nechal jsem tedy Stirlinga predjet doufaje, Ze se pred
Francouze provliknu v tom okamziku spole¢né s nim. Ani si
nedokazete predstavit, jakou slasti pro mne bylo promavnout
$ampiona, jakym byl Moss! Behra ho skute¢né brzy pustil pred
sebe — a mij plan vySel, protoZe jsem se skutecné pred néj
vecpal také.“ Pozdéji ale Hilla zacaly zlobit brzdy. Dojel jen
sedmy, zatimco debutant Ireland zazafil ¢tvrtym mistem.

Na Hilla poté ¢ekalo prvni nasazeni v Le Mans, kde star-
toval na 2,5litrovém tovarné pripraveném Lotusu 15 spole¢né
s australskym majitelem vozu Derekem Jollym. ,,To auto hrozné
vibrovalo. Derek ho pak na ¢as napasoval do valu z pisku a mné
se pozdéji zlomil predni zavées. Nebyla to legrace s takovym
vozem pokracovat, Colin ale trval na tom, abychom jeli dal.
Nastésti jsme pak kvtli problémtim s fazenim pretocili mo-
tor — a byl pokoj,”“ vzpominal Hill. Nejpozdéji ted mu totiz za-
¢alo dochazet, Ze Chapman je technikem, ktery ne vzdy dokaze
spravné odhadnout, jak nebezpecné mohou byt jeho napady
pro muze v kokpitu...

Také dalsi dilezity zavod sezony 1959 se konal ve Francii:
Velka cena na rychlém trojuhelniku u Remese. Hill na néj ne-
mél nejlepsi vzpominky: ,Remes, to byl strasny zavod. Snad
nikdy pred tim ani potom jsem nemusel zavodit v takovém
vedru. Mnoho jezdcti béhem zavodu kolabovalo, mij Lotus
to se mnou ale zase jednou myslel dobfe a ,kleknul; jesté nez
jsem stacil kleknout ja.“ Graham se mohl schovat s lahvi mine-
ralky do stinu diky prorazenému chladici jiz po sedmi kolech.
Nebyla to ndhoda: Poradatel totiz kratce pred zavodem nové
asfaltoval trat a ta se ve vedru zacala roztékat. Takto uvolnéné
kaminky povrchu se postaraly o palbu jako z kulometu za ka-
zdym z jedoucich vozu.

Zavod skoncil po dvou hodinidch dvojitym vitézstvim
pro Ferrari v poradi Tony Brooks-Phil Hill (Ameri¢an nebyl



s Grahamem pfibuzny), mnoho jezdcti vSak poté nastou-

pilo do ramcového zavodu Formule 2 v nepftijatelném fyzic-
kém stavu. ,,Myslim, ze udalosti toho vikendu byly déivodem
k tomu, Ze svétovy svaz poté zakazal pilotiim soutézicim v mis-
trovstvi svéta vice neZ jeden start béhem ctyfiadvaceti hodin,“
shrnul Graham.

»Doma“ v Aintree nahradil u Lotusu nemocného Irelanda
zase jednou nadéjny Stacey a dojel jako osmy o jedno misto
pred Hillem.

Grosser Preis von Deutschland se roku 1959 projednou
nejela na Niirburgringu, ale na primitivni, a pfesto latentné
nebezpecné ,,Autobahn® jménem AVUS v zapadnim Berliné.
»Okruh® sestaval ze dvou proudud dalnice, kterou na zapadé
spojovala mohutnd klopena zatacka a na vychod¢ jednodussi
vracecka. Grahamovi ,,Steilwand® vyrazila dech: ,,Pamatuju si
na okamzik, kdy jsem poprvé projel rychlym zakrutem pred
posledni zatackou a pfede mnou se objevilo ono klopené mon-
strum. Instinktivné jsem dupl na brzdu, protoze jsem si mys-
lel, Ze jsem nékde Spatné odbocil a mifim do cihlové zdi! Byla
to ale opravdu drédha. Napoprvé jsem ji projel tak pomalu, ze
z ni auto zacalo klouzat dolt. Casem jsem si ale zvykl a jezdil
ji na plny plyn. PretiZeni pfi tom bylo fantastické. Auto sedélo
plné na pérach, ruce ti to tlacilo z volantu do klina a hlavu
na hrud. A v8echno, co pfi tom ¢lovék vidél, byly cihly.”

Tony Brooks tehdy vyhral primérem 230 km/h a tato Velka
cena Némecka roku 1959 se nadlouho stala nejrychlejsim za-
vodem déjin Formule 1 viibec. Grahamtv Lotus se rozbil jiz
v prvni ze dvou ¢asti zavodu a jezdec na trat pozdéji nevzpo-
minal v dobrém mimo jiné také proto, Ze se v jednom z ram-
covych zavodu zabil stary konkurent Jean Behra.

Zato méstsky okruh v lisabonském Monsanto parku Hill
pfimo miloval. Koncem srpna se tam jelo naposledy a Graham
védel, ze do Velké ceny Portugalska startuje s nakdplou nadrzi
paliva, ktera se nadobro roztrhla po $esti kolech v jedné ze sle-
pych zatacek okruhu. Graham Sel na vlastni kapaliné do hodin,
takze zastavil uprostied drahy a zatarasil okruh. ,Netrvalo to
dlouho a za plné rychlosti se na mne fitil Phil Hill. Pamatuju si
jeho prekvapeny vyraz plny beznadéje. Blokoval vechna ¢tyfi
kola a letél do mé. Ja se jen kr¢il v kokpitu a ¢ekal na ranu.
Nastésti trefil mé zadni kolo a jeho zavés absorboval hodné
energie. Lotus to roztocilo jako kacu a hlavu mi to téméf ur-
valo z krku. Ztratil jsem védomi. Kdyz jsem prisel k sobé, vidél
jsem vSechno dvakrat - asi to odnesl muj zrakovy nerv... Ve-
Cer pri vyhlasovani vitézi jsem se pak Philovi omluvil za mj
svérazny styl parkovani a od té doby jsme se této prihodé ne-
jednou zasmali.“

Kolega Ireland odstoupil jiz tfi kola pfed Grahamem a ani
pri dalsi Velké cené v Monze se fandové nemohli kochat po-
hledem na zelené Mk16 dlouho: Hill vypadl po jednom kole,

Ireland po ¢trndcti. Také v Itdlii stal na startu s natrhlou nadrzi.
K tomu mél jeho viiz tak vykvrdlané fizeni, takze byl rad, kdyz
se mu ve druhém kole rozbila prevodovka a mohl ten nebez-
pecny vehikl odstavit.

Ani dalsi zdvod v tomto Chapmanové voze pravé nepro-
hloubil Grahamovu duvéru v séfovy vyrobky. .V nemistrov-
ském zavodé F1 ve Snettertonu jsem bojoval s Flockhartovym
BRM o vedeni, kdyz se mi rozbila tataz soucastka prevodovky
jako v Monze. Tohle by se ve $pickovém tymu stavat nemélo.
Pro mne to znamenalo konec spoluprace s Lotusem. M¢l jsem
téch vé¢nych defektti a zklamani dost,“ rezignoval Hill, ktery se
ve dvou sezonach s Chapmanovym tymem dostal jen ¢tyfikrat
do klasifikace Grand Prix a neziskal jediny bod do mistrovstvi.

Do USA cestoval tym Lotus zdvérem roku 1959 jiz bez Hilla. Vozy

Staceyho a Irelanda v boxech Sebringu.

Posledniho zavodu sezony v Sebringu se jiz nedcastnil.
Chapman nahradil Hilla v USA Staceym a Ireland, jeho nova
jednicka, dokdzal dojet paty. Zavod vyhral mladik jménem
Bruce McLaren, jehoZ tymovy kapitan Jack Brabham si ¢tvrtym
mistem zajistil prvni titul mistra svéta. Hill véde¢l jiz od dob
ve Formuli 2, Ze neni jezdecky o nic horsi nez novy $ampion —
jen potteboval konkurenceschopny viiz, aby to dokazal i svétu.

Chapman jiz tehdy prokazatelné umél navrhovat velmi
rychld auta. Nedokazal ale postavit stroj, ktery by vydrzel
az do cile. Pro Grahama bylo porad tézsi vyrovnat se s ne-
kone¢nou $ntirou defektd, které ho s netiprosnou pravidel-
nosti vytrhavaly ze slibné rozjetych partii. Vedl si denik,
do néhoz si puntickarsky zapisoval véechna technickd data
daného vozu a dojmy z jednotlivych zavodu, kterych se zu-
¢astnil. V tomto deniku se hromadily vSechny ty dvody pro
odstoupeni... Vzdat zavod mu pusobilo az fyzické bolesti
a po case dosel k logickému zavéru, Ze uz to v tomto tymu
déle nevydrzi.

Rozchod s Lotusem neprobéhl prili§ pratelsky. Chapman
Grahama zazaloval kvili odskodnému ohledné Hillova jed-
nostranného nedodrzeni smlouvy a skute¢né doslo k soud-
nimu fizent, které oviem rozhodlo v Grahamtv prospéch! Ze
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by tihle dva pani jesté nékdy méli spolupracovat, to si tehdy
asi dokdzal predstavit jen malokdo. Nejméné ze véech oni dva.

Hill ov§em neskon¢il na ulici - v kapse uz ho hrala nabidka
staje British Racing Motors (BRM) a krétce nato s tymem sira
Owena podepsal smlouvu. Na jeho rozhodnuti opustit Lotus
nic nezménily ani ldkavé ndkresy nového Lotusu 18 s motorem
vzadu, které mu Chapman tudajné ukdzal s umyslem Grahama
preci jen v tymu udrzet.

Hill ted byl profesionalem, jehoz nebezpe¢né povolani do-
kazalo uzivit rodinu. Roku 1959 Bette porodila jejich prvni
dité, dle nestrannych pozorovatela roztomilou Brigitte. ,,O rok

pozdéji se nam narodil Damon. Pravé jsem zavodil ve Snetter-
tonu, ale hned druhy den jsem spéchal do nemocnice. Zhro-
zil jsem se, kdyz mi to Zluté mimino se $térbinami misto oci
ukazali! Hned jsem protestoval u vrchni sestry. Brigitte preci
byla ze vSech nejkrasnéjsi, takze tenhle maly ,Chinaman’s nami
nemohl mit co spole¢ného. Ujistovali mé ale, Ze je to oprav-
dovy Hill, a skute¢né: Kdyz pozdéji otevrel oci a ztratil zlutou
barvu, byl v poradku,“ vypravél Graham svym pifimym zpu-
sobem o prvnich dojmech pfi spatfeni svého syna. Rodinka se
pozdéji rozrostla jesté o dalsi hol¢icku, Samanthu.

1960: Byl prestup k BRM spravnym tahem?

Do dekady Sedesatych let tedy Graham Hill vstoupil coby to-
varni jezdec BRM unorovou Grand Prix Argentiny v Buenos
Aires. Jeho tymovymi kolegy byli Jo Bonnier a Dan Gurney.
K dispozici méli zastaraly model P25 s motorem vepredu, ktery
BRM nasazoval jiz minulé tfi sezony. Bylo to dobromyslné
a dobfe vyvazené auto, bohuzel ale nebylo dost rychlé. Pred
odletem do Argentiny si ho Hill mohl jen kratce vyzkouset
v Goodwoodu.

Pfiprava na novou sezonu tedy jisté nebyla optimalni a po-
uzity material nebyl zac¢atkem roku pfili§ inovativni. Nepti-
jemné pro Grahama také bylo, ze novy Mk18 se Chapmanovi
skute¢né povedl a Lotusu se zacalo dafit, pravé kdyz ho opus-
til. Byvala tymova dvojka Ireland dojel $esty, zatimco Hillav
BRM odstoupil kvili zZlomenému péru ventilu. I pro dalsiho
Grahamova byvalého kolegu dopadlo Buenos Aires roku 1960
senza¢né: Cliff Allison dojel na Ferrari D246 druhy, jen 26

Hilltisy BRM P48 z roku 1960.
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sekund za vitéznym McLarenem. Jednalo se o nejvétsi uspéch

Cliffovy kariéry, které se vsak mélo jiz pfi pristi Velké cené do-
stat osklivého naruseni.

Také u BRM samoziejmé pracovali na vyvoji nového vozu
s motorem vzadu, prvni testy typu P48 ale neprobihaly slibné,
jak Hill potvrdil: ,,To auto se chovalo jako prase a ¢as od ¢asu
meélo tendenci jednoduse vybocit ze sméru.“

Druha Grand Prix sezony se jela az koncem kvétna v Mo-
naku a do té doby méli také u BRM hotové tfi nové vozy. Bon-
nier dojel dobry paty a i Hill byl hodnocen jako sedmy, i kdyz
zavod vlastné nedokoncil. Ve vlasence u plynojemu se otocil
na mokré skvrné a vletél do schiidki vedoucich k domku ¢a-
someéric. Gentlemani tam tedy na cas zustali uvéznéni...

6. ¢ervna roku 1960 se i Graham Hill kone¢né dockal mi-
strovskych bodu. Po slibném patém misté v kvalifikaci dojel
za Brabhamovym Cooperem a Irelandovym Lotusem (coz jeho
radost jisté trochu pokazilo) jako treti ve Velké cené Nizozem-
ska. Pro vedeni BRM presto Zandvoort zapadal do $upliku
»katastrofa®, protoze jak Gurney, tak i Bonnier ze zavodu od-
stoupili po nehodach zapricinénych technickymi defekty: ,,Po
tomto debaklu jsme méli mitink, jehoz se museli zucastnit
véichni vedouci ¢initelé BRM. Byli tam sir Alfred Owen, jeho
bratr Ernst, sestra Jean (zena Louise Stanleye), konstruktér
Peter Berthon, sportovni feditel Raymond Mays, Tony Rudd,
Bonnier, Gurney a ja. Byl jsem tehdy ¢lenem tymu teprve pét
mésict a nevim, kolik nepratel jsem si nadélal, kdyz jsem na-
vrhl, aby vedeni stdje pii zavodech prevzal Tony Rudd, aby se
Berthon doma mobhl soustfedit na feSeni nasich technickych
problémii. S Peterem jsme pozdéji dokonce domluvili, Ze se ma
firma Speedwell pokusi o vyrobu novych pér ventilti - achi-
lovky motortit BRM. Ani nase vysledky ale nebyly vytouzenym
pralomem...*

I pti pristi Grand Prix by Graham o vlasek stanul na stupni
vitézii jako druhy. Velka cena Belgie ho naucila, Ze opravdovy
profik by mél znat regule az do posledniho puntiku. Do té doby
je totiz neznal a doplatil na to. Jesté v predposlednim kole drzel
druhé misto, kdyz se mu rozbil motor. Néjak se dovlekl az pred
svij box a vystoupil. Box BRM se ale nachazel nékolik metrt
za startovni ¢arou, takze jejim prejetim zapocal dalsi kolo. To
ovsem jiz nebyl schopen dokon¢it. Do klasifikace se tehdy do-
stali jen jezdci, ktefi zavod dokoncili s vitézem. Kdyby Graham
tehdy zistal v boxech stat nékde pred cilovou ¢arou a viiz pres
ni pretlacil az po dojezdu vitéze Brabhama, byl by hodnocen
alespon jako ¢tvrty za McLarenem a Gendebienem. Takhle ale
ve vysledcich stalo ,,odstoupil“ a body byly v prachu.

Tohle faux pas se ale jakoby hodilo k celému tomu ,,vikendu
hrazy*: Stirling Moss a Michael Taylor méli jiz pfi tréninku
tézké nehody a samotny zavod prinesl smrt dvéma Hillovym
krajantim. Dvaadvacetilety nadéjny Chris Bristow z tymu BRP

ve 20. kole v souboji s domacim Willy Mairessem a von Trip-
sem vyletél z trati pravé ve velmi rychlém zakrutu Burnen-
ville. Jeho viiz $el do nékolikanasobného premetu, nasledujici
naraz katapultoval nestastnika z kokpitu do ostnatého dratu,
ktery lemoval pole kolem, a utrhl mu hlavu. Jeho télo letélo
zpét na trat...

A jako by jesté nestacilo — o ¢tyfi kola pozdéji, stejny tsek
Spa-Francorchampsu: Tentokrat trat opustil Lotus sedmadva-
cetiletého Alana Staceye. Po ndrazu se viz vznal, a nez k pi-
lotovi prispéchala pomoc, uhotel,. Divaci pozdéji tvrdili, ze
pri¢inou jeho nehody byl ptdk, ktery mu vletél do obliceje.
O svém byvalém tymovém kolegovi Hill fekl: ,,Pro mne to byl
hrdina, o némz malokdo védél, ze mé na pravé noze od kolena
dolt protézu. Spa pro mne predstavovalo jiz od mého prvniho
startu misto strachu. Pfed touto trati jsem mél vzdy obrovsky
respekt.”

Zbytek sampionatu Formule 1 mél tymu BRM prinést ve-
smés jen dal$i neuspéchy. V Remesi se Hill sice poprvé kvali-
tikoval do prvni startovni fady, tésné pred startem ale zjistil,
ze nemuze zmacknout spojku. Vysledkem bylo, ze ztstal stat,
kdyz padla trikolora. Az na Trintignanta se vSichni dokazali
vyhnout, Francouztiv Cooper-Maserati ale nabral stojici BRM
asi v rychlosti 100 km/h a urval mu kolo. Maléru, ktery mohl
dopadnout tragicky, se Graham pozdéji smal: , Trintignanttv
naraz mé auto katapultoval az pres startovni ¢aru, a ,,odstar-
toval jsem tedy do zavodu® - i kdyz ne vlastni silou. Francouzi
k nam byli shovivavi a startovné nam naplno vyplatili.“

Start do Hillovy doméci Grand Prix v Silverstonu o dva
tydny pozdéji mu musel pripadat jako déja vu z Remese. Opét
stal v prvni radé (rychlejsi byl v kvalifikaci jen Brabhamuv Co-
oper) — a opét se nedokazal odlepit z mista. Tentokrat ovsem
vlastni vinou. V tomto ptipadé to byl krajan Tony Brooks, kdo

Problematickd mono-brzda v zddi BRM P48.
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»se trefil“ do stojici prekazky, oviem jesté ne za $pickové rych-
losti, a postaral se tak jen o roztlaceni Hillova P48. ,Hrozné
jsem se na sebe zlobil, Ze jsem nechal motor odumfit, chopil
jsem se ale této druhé Sance a rozjel zavod z posledniho mista,*
komentoval Hill. Dafilo se mu pfimo senzacné. Jeho BRM le-
tél po byvalém vojenském letisti mnohem rychleji nez vétsina
konkurentti a rychle se prokousaval kuptedu. Po 20 kolech uz
byl Sesty, po 30 ¢tvrty a od 38. kola mu jiz patfila druhd pozice,
jen pét sekund za lidrem Brabhamem. ,,Jednalo se prosté o jeden
z nejlepsich vykont celé mé kariéry. Od 55. kola jsem dokonce
vedl, ma radost ovsem netrvala dlouho. Dostavily se nase znamé
trable s brzdami. Na§ BRM mél vzadu jen jediny brzdovy kotou¢
umistény mimo proud chladiciho vzduchu nad prevodovkou.
Proto mél tendenci k prehfivani...“ vysvétloval Hill po zavodé.
Bylo po vzletu. Brabham jej opét dohonil a zacal utocit na ve-
deni, které pred 17 koly ztratil. ,Zbyvalo jesté pét kol, kdyz se
v Copse Corneru prede mnou objevili dva opozdilci. S rozjetym
Jackem za mnou jsem si nemohl dovolit zavahani. Vsadil jsem
vse na jednu kartu, abych je hned predjel - a letél jsem z drahy...
Byl jsem zdrcen, fandové na ochozech mi ale pti mém pochodu
zpét do box tleskali, coz mou situaci trochu zleh¢ilo.“ Graham
nemél svou domaci Velkou cenu nikdy vyhrat a tak blizko tri-
umfu jako roku 1960 se v Anglii jiz nikdy nedostal. Jack Brab-
ham si tehdy vitézstvim zajistil druhy titul mistra svéta.

Ro¢nik uzaviraly Velké ceny Portugalska, Italie a USA.
Jenze Graham mohl v§echny rychle vymazat z paméti: V Portu
zadny z BRM neprestal ani polovinu zavodu, Monzu britské
tymy kvili pouziti klopené varianty okruhu bojkotovaly a za-
vodéni v Riverside si Hill uzil jen 34 kol, nez se mu rozdrolila
prevodovka.

Bilance sezony 1960 dopadla pro British Racing Motors
podlehl ostatnim tfem tovarnim konkurentiim: Cooperu, Lo-
tusu a Ferrari. Za pozastaveni stoji, Ze se o nejvice bodu pro
Hillova byvalého zaméstnavatele, Lotus, zaslouzil soukromé
nasazeny Mk18. Tmavomodry model staje RRC Walker s ge-
nialnim Stirlingem Mossem za volantem vyhral Chapmanové
znacce dva zavody.

Rok 1960 ale pro Grahama zdaleka neznamenal jen de-
vét Velkych cen Formule 1 coby tovarni pilot BRM. Tak jak
tehdy bylo zvykem, mél i nékolik zavazki mimo. Zac¢atkem
roku absolvoval pro svou firmu Speedwell pokus o rychlostni
rekord na Jabbeke Motorwayi u Antwerp. Ne, rozhodné pii
tom nechtél souperit se specialisty, jakymi byli John Cobb,
Craig Breedlove nebo Donald Campbell, o absolutni svétovy
rekord, jednalo se jen o rekord tfidy na letmou mili, ktery mél
jeho firmé dodat na popularité. S Austinem Healey Sprite —
proudnicové karosovanym dle navrhu Franka Costina — dosahl
rychlosti 210 km/h.
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Grahamily rekordni Austin Healey Sprite z roku 1960.

Z dne$niho hlediska nepredstavitelnou skute¢nosti bylo, ze
Hill mél vedle platného kontraktu F1 s BRM pro Formuli 2
a vytrvalostni zavody také tovarni smlouvu se $vabskou firmou
Porsche: ,,Némci sice moc neplatili, ale jezdit s jejich vyborné
pripravenymi vozy byl pro mé velky $pas. Mozna, ze nemély
tak dobré jizdni vlastnosti jako britské vozy, se kterymi jsem jiz
mél zkusenosti, zato oplyvaly senza¢nimi motory a jako celek
nikdy nepiisobily dojmem hromady dilt pravé seSroubovanych
k sobé - tak jak to byvalo u britskych vyrobka docela ¢asto.”

Za firmu z Zuffenhausenu Graham poprvé nastoupil na typu
718RS do zavodu Targa Florio. Jeho spolujezdcem byl Edgar
Barth, otec pozdéjsiho vitéze Le Mans Jiirgena, ktery na zapad
emigroval z NDR. U Porsche brali ptipravu na klasicky zavod
velmi vazné a tovarni tymy se na Sicilii pfipravovaly jiz od konce
dubna tyden pred samotnou akci: ,KdyZ se mnou ten 40 km
dlouhy okruh poprvé projeli, myslel jsem si, Ze si ze mne délaji
legraci. Jednalo se o tizké horské cesticky s mensimi ¢i vétsimi
balvany vedle trati i na ni. Zaneradéné klouzavé serpentiny... Tak
takovy ,,okruh® jsem do té doby skutecné jesté nevidel.

Nasledovaly nekonecné testy a tréninkové jizdy, ovSem
za plného provozu. Lidé, stada zvére, parkujici auta, silni¢ni

stavby... Ve vesnicich se trénujici snazili jet pomaleji, pfesto

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1960:

1. Jack Brabham, Cooper-Climax 43 b.

2. Bruce McLaren, Cooper-Climax 34 b. (3)
3. Stirling Moss, Lotus-Climax 19 b.

4. Innes Ireland, Lotus-Climax 18 b.

5. Phil Hill, Ferrari 16 b.

6. Oliver Gendebien, Cooper-Climax 10 b.
7. Wolfgang von Trips, Ferrari 10 b.

8. Jim Rathman, Watson-Offenhauser 8 b.
9. Richie Ginther, Ferrari 8 b.

10. Jim Clark, Lotus-Climax 11 b.

16. Graham Hill, BRM 4 b.




Hillovi vbéhl do cesty maly chlapec. Nastésti si pouze zlomil

nohu.

»len zavod se mi sice nikdy nepodarilo vyhrat, ale miloval
jsem ho. Je to stara klasika, jeden z nejstarsich motoristickych
podniku vibec - a zcela odlisny od jakékoliv jiné formy za-
vodi. Divaci ho ,zrali’ také — bez ohledu na vlastni bezpec-
nost,“ nadchl se Graham pro Targu, kterou hned napoprvé
dojel jako vyborny paty. Pro Porsche byl ro¢nik 1960 velkym
triumfem. Vyhrala jeho posadka Hans Herrmann a Joakim

Bonnier a porazila tak favorizovany domaci trilitr Ferrari von
Tripse a Phila Hilla.

S vitézem Targy a kolegou od BRM Svédem Bonnierem se
Graham délil o 1,6litrovy Porsche 718 také v Le Mans. V nedéli
rano ale museli pro technicky defekt vzdat, zatimco tentokrat
diky belgické posadce Olivier Gendebien a Paul Frére trium-
fovala Scuderie Ferrari.

Za vzkvétajici némeckou znacku mél Hill prilezitostné na-

Iy

stoupit i pristi rok.

1961: Ve stinu Ferrariho zraloku

Nevlidnou evropskou zimu si pedni jezdci Sedesatych let pri-
jemné kratili Gcasti v Tasmanské sérii, ktera se zacatkem roku
1961 konala na Novém Zélandé a v Australii. Graham tento
»exoticky vylet za sportem” rad oznacoval za jednu z nejkrés-
néjsich stranek zivota automobilového zavodnika. Jeho nejlep-
$im vysledkem bylo tfeti misto pfi Grand Prix Nového Zélandu
na 2,5litrovém BRM.

Byl v ,Down Under poprvé, volného ¢asu bylo dost a dost
a pfi spolecnych vyletech s Innesem Irelandem se tam sezna-
mil s vyhodami pouziti malého soukromého letadla. Bylo to
seznament, které mélo osudové ovlivnit jeho zivot. Mimo to se
Irelandovi podarilo udélat z Grahama vasnivého lovce.

Co se Formule 1 tyce, byl ro¢nik 1961 pro kazdého, kdo
nemél k dispozici Ferrari 156, ztracen, jesté nez viibec zacal.
Ani v Le Mans, kde Graham tvoril spolu se Stirlingem Mo-
ssem ,,hvézdnou britskou“ posadku amerického semitovarniho
NART-Ferrari 250 GT, na néj necekal tspéch. Prave drzeli slib-
nou tfeti pozici, kdyz jim lopatka ventilatoru roztizla chladic...

Zac¢néme proto poohlédnuti za touto sezonou na parketu,
kde nas hrdina dokazal sbirat zlaté vénce: V cetnych britskych
zavodech cestovnich vozi a vozi GT. Automobilka Jaguar
predstavila v bfeznu svilj novy senza¢ni model E-Type, snad
nejvyraznéjsi vyveésni $titek své historie. Graham Hill byl prv-
nim jezdcem, ktery se postaral o $ifeni véhlasu tohoto vozu
s napadné dlouhym ¢umakem. Tovarna si chtéla zajistit pu-
blic relations sportovnimi uspéchy a poskytla nékolik tako-
vych vozl soukromym tymiim. Jaguar se zaroven postaral
i o velmi dobré obsazeni kokpitt. Hill startoval za organizaci
Tommyho Sopwitha a podatilo se mu hned pfi debutu tohoto
vozu v Oulton Parku vyhrat. Porazil pfi tom nejen Salvadoriho
na stejném voze tymu Johna Coombse, ale i Irelanda na Astonu
Martin DB4 a Searse na Ferrari 250GT. S timto E-Type po-
divné modrozelené barvy se Hill britskym fandim predvadél
i po zbytek sezony. Ve tfidé cestovnich vozu se o vaviiny pral
predevsim se Salvadorim v Sopwithové velkém Jaguaru 3.8.

Graham stfidd roku 1961 Stirlinga Mosse pti zdvodu na 1 000 km
na Niirburgringu. Spolecné s Herbertem Lingem a Seppem Gregerem

na jejich Porsche 356B vyhrdli tfidu dvoulitrii.

Zato ve Formuli 1 byl od vaviinovych vénci dost vzda-
len. Svétovy svaz sice jiz pred tfemi lety oznamil, ze od roku
1961 budou pro Formuli 1 platit de facto pravidla Formule 2,
coz znamenalo zavedeni 1,5litrovych mottirkd, britské tymy
ale tuto zménu dokonale zaspaly. BRM, které si v zasadé vzdy
chtélo stavét pohonné jednotky samo, muselo najednou po-
uzit malo konkurenceschopnych ,hasicich stiikacek® firmy
Climax - stejné tak jako Lotus a Cooper. Koncem roku 1960
ale nemél hrdy britsky tym, ktery hodlal vedle Grahama nasa-
zovat zkuseného Tonyho Brookse, ve svych dilnach ani jeden
pouzitelny agregat, jak vzpominal Hill: ,, Abych se viitbec mohl
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zUcastnit zacatku sezony, musel jsem se zacit poohlizet po né-

jakém jedenaptllitrovém Coventry Climax sim. Ty masinky
ale najednou potfeboval kazdy, proto nebylo snadné je sehnat.
Nakonec jsem jeden takovy motor koupil od Gordona Jonese,
ktery ho mél zabudovany ve svém Cooperu F2, a dal$i mi pro-
dal jeden maly tym z Nového Zélandu.“

Opravdu neuvéfitelna ,,pfiprava“ na novou sezonu! U BRM
vyrobili pod typovym nazvem P48/57 alespon jaksi ,,odleh-
cené” variace svého predchoziho $asi a Hillovy motory (pozdéji
mu je zaplatili!) do nich zabudovali. Takovy postoj nesliboval
v zadném pripadé uspéch. Climaxy poskytovaly svym uziva-
telim idajné o 30 koni méné nez motory zabudované do vozi
Ferrari 156, které Scuderie minuly rok s ispéchem nasazovala
ve Formuli 2, a byla tak na nové predpisy nejlépe pfipravena.
Z Formule 2 pribyla do F1 i znacka Porsche, za kterou ted
startovali oba Hillovi dosavadni tymovi kamaradi — Bonnier
a Gurney.

Jediny, kdo byl tu a tam schopen Ferrariho ,,zraloky“ pora-
zit, byl genialni Stirling Moss ve Walkerové soukromém Lotusu
18, vybaveném téz motorem Climax. Situaci nezachranila ani
skute¢nost, ze svétovy Sampionat v Monaku zac¢inal az rela-
tivné pozdé, v poloviné kvétna. Moss tam heroicky vyhral pred
Ferrariho armadou tf{ voza: Richieho Ginthera, Phila Hilla
a Wolfganga von Tripse. Jak se dalo ¢ekat, nemohly oba BRM
v kniZectvi jet ani o body. Hill se sice kvalifikoval jako dobry
¢tvrty a také v zavodé byl s chovanim vozu docela spokojen,
po 11 kolech ale uz jeho BRM stal s rozbitym cerpadlem paliva
mimo. Graham mél o to vice ¢asu postarat se o zranéného pri-
tele Irelanda. Innes mél pfi tréninku tézkou nehodu v tunelu
a jeho vylet do Monte Carla tentokrat skonc¢il v nemocnici.

Na BRM-Climax P48/57 ,,urval® Hill v Remesi roku 1961 jen bodik.

Pristim ¢tyfem Velkym cenam dominovaly vozy Ferrari
a Graham patfil jen ke statistim, ktefi mohli viceméné bez-
mocné prihlizet velké show Scuderie. Tyden po Monaku skon-
¢il osmy v Zandvoortu, ve Spa nedojel, v Remesi, kde vsechny
ostfilené borce zesmé$nil novacek Baghetti, urval bodik
za $esté misto a doma v Aintree musel od poloc¢asu zavodu
jen prihlizet.
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To jisté nebyly vysledky, kterych chtél Hill svym angazma
u BRM dosahnout. Z vy$e uvedenych divodu ale byla sezona
1961 od zacatku zmarena a ani jeji druhd polovina nemohla
prinést pozitivni zvrat.

Jisté nadéje vkladali Britové do ,jezdecky naro¢ného*
okruhu, jakym byl Niirburgring, a Hill se tam skute¢né doka-
zal kvalifikovat pro slibnou $estou pozici za polemanem Phi-
lem Hillem, Brabhamovym Cooperem, Mossovym Lotusem,
Bonnierovym Porsche a von Tripsem. ,Drzel jsem dost dobré
umisténi, kdyz jsme podruhé najizdéli do zatacky za boxy.
Zkusil jsem tam vybrzdit Hanse Herrmanna na Porsche. ,Za-
bouchl mi ale dvere.® Ja zablokoval kola a vletél do dal$iho
Porsche fizeného Gurneyem. Od néj jsem se odrazil a preletél
nasep. Bohudik dopadlo auto na kola, jinak to mohlo zle do-
padnout...,“ komentoval Graham pri¢inu dal$i nuly na svém
bodovém konté. Herrmann a Gurney mohli pokracovat a je-
jich o¢ividné robustni némecké vozy zavod, ktery se jako dalsi
zaradil do krasné historie Mossova vitézného boje s pfemoc-
nymi Ferrari, dokon¢ily.

Doma v Bourne sice zaspali sezonu 1961, o to cilevédo-
méji se ale pripravovali na dal$i ro¢nik. Grahamuv favorizo-
vany technik Tony Rudd smél poprvé konstruovat kompletni
$asi i se zavésy. Cinil tak za velmi izké konzultace s Graha-
mem. Auto typu P57 bylo hotové jiz v kvétnu, trvalo to ale
az do zari, nez mélo motorové oddéleni pripraveny i sviij
prvni 1,5litrovy agregat. Velka cena Italie se v Monze jela
tradi¢né béhem druhého zafijového vikendu a tyden pred
timto terminem tam tym BRM svou novou zbran pro sezonu
1962 testoval. Na kombinovaném okruhu s rychlymi prevy-
$enymi zatackami mohli Britové vyborné vyzkouset kvality
svého nového osmivalce. Graham byl spokojen: ,,Hned jsem
citil, Ze je to vyborny a pruzny motor. Jaky to rozdil oproti
ctytvalci Climax, s nimz jsem musel vystacit v zavodech.®

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1961:

1. Phil Hill, Ferrari 34 b. (4)

2. Wolfgang von Trips, Ferrari 33 b.

3. Stirling Moss, Lotus-/Ferguson-Climax 21 b.
4. Dan Gurney, Porsche 21 b.

5. Richie Ginther, Ferrari 16 b.

6. Innes Ireland, Lotus-Climax 12 b.

7. Jim Clark, Lotus-Climax 11 b.

8. Bruce McLaren, Cooper-Climax 11 b.

9. Giancarlo Baghetti, Ferrari 9 b.

10. Tony Brooks, BRM-Climax 6 b.

16. Graham Hill, BRM-Climax 3 b.




BRM P48/57 z ,ptechodného® roku 1961.

Test v Monze ale novy BRM nepiestal bez thony. Graham
byl pravé na prevysené zatdcce daleko od boxi, kdyz si v§iml,
ze vz hoti. Dokazal zastavit, vyskocit a sam se dal do ha-
$eni plament, pficemz pouzil sviij vlastni overal. Pfi testech
totiz $iroko daleko nikde nebyli marsalci a ani jeho tym mu
zrovna rychle na pomoc nespéchal: ,, Ty plameny jsem nako-
nec uhasil. Stal jsem tam sdm a sam uprostfed lesa, svleceny
do pul téla a notné nastvany. Kdyz po case prijeli manici
z tymu, neméli s sebou ani hasici pfistroj... Stragné jsem se
tam tehdy pohadal s manazerem BRM. Motor byl ale v trapu
a Gran Premio jsme zase jeli jen s Climaxem.“

V tragické Velké cené Italie, pfi niz zahynuli von Trips
a patndct divakid, dovezl Tony Brooks druhy BRM na dobré

paté misto, Graham nakonec po slibném patém misté v kvali-
tikaci zavod nedokoncil: Rozbil se mu motor Climax...

Sezonu 1961 uzavirala zacatkem fijna Velkd cena USA
ve Watkins Glenu. Ferrari zavod neobeslal, no a kdyz kocour
neni doma, maji mysi pré. Innes Ireland daroval Chapmanovi
prvni vitézstvi tovarnitho Lotusu, domaci Dan Gurney dojel
na Porsche druhy a Tony Brooks vybojoval pro BRM prvni
umisténi na stupinku vitéza. Jednalo se o posledni Grand Prix
a zaroven o posledni velky uspéch Sestinasobného vitéze Velké
ceny F1, vyuc¢eného zubare z Cheshire. Graham dojel se ztra-
tou kola za Brucem McLarenem jako paty. Mohl dopadnout
lépe: Dlouho drzel druhou pozici, nez musel na chvilku zastavit
v boxech kvili problému s rozdélovacem.

1962: Jaky to zvrat - mistrem svéta!

Sezona 1962 zacala pro Grahama tam, kde byste v dnesni mo-
derni dobé $pi¢kového pilota F1 asi nehledali: koncem ledna
startem pfi Rallye Monte Carlo! Budouci mistr svéta Formule 1
tam mél k dispozici Sunbeam Rapier tymu Rootes a urcité se

neztrapnil. Na silnicich nad Monakem, z velké ¢asti zledovaté-
lych, ovéem draze platil za svou nezkusenost a nékolikrat vyra-
zil do jednotlivych etap na nevhodném obuti. Proti ostfilenym
zimnim lisakam, k jakym patfil napfiklad vitéz Erik Carlsson,
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Tésné pred startem nestastné Glover Trophy v Goodwoodu o Velikonocich 1962: Graham a Stirling Moss na UDT-Lotusu.

proto nemél opravdovou $anci. Pfesto se spolujezdcem Pete-
rem Joppem dokoncili velké zapoleni na dobré desaté pozici.

Ruddtv prvni ,opravdovy 1,5litrovy BRM“ byl hotov.
Uvodni zdvod mistrovstvi svéta byl ustanoven az na polo-
vinu kvétna, a BRM proto typ s ndzvem P57 poprvé vyzkousel
1. dubna v nemistrovské Velké cené Bruselu. Belgicti pora-
datelé Svétové vystavy chtéli na sviij podnik upozornit, a tak
v parku kolem vystavnich hal instalovali provizorni zavodni
trat, kterd se Hillovi dost libila: ,,Byl jsem tam nejrychlejsi
v kvalifikaci a vyhrél jsem i prvni rozjezd. Ten vikend si ale
pamatuju hlavné proto, Ze mé tam pekelné bolela ma proble-
matickd zada, sotva jsem mohl chodit.“ Prvni slibny vyjezd
BRM P57 ov$em predcasné skoncil Grahamovou diskvalifikaci
poté, co musel byt roztlacen do druhého rozjezdu. Zavod vy-
hral domaci Willy Mairesse na Ferrari 156 — kupodivu se jed-
nalo o jedno z poslednich konkurenceschopnych vystoupeni
vozu, ktery minuly rok Formuli 1 tak jasné ovladl.
phy ve Snettertonu a dokoncil ji za Clarkovym Lotusem 24
jako druhy.

Tonymu Ruddovi se novy viiz zjevné povedl, coz mél de-
monstrovat i dal$i nemistrovsky zavod konany béhem Veli-
kono¢niho pondéli v Goodwoodu. Dobra, tento podnik vesel
do anald sportu predevsim kvuli tézké nehodé Stirlinga Mosse,
jez ukoncila kariéru tohoto vyjime¢ného sportovce. Trosko to
zasttelo skute¢nost, Ze zavod zaroven znamenal prvni triumf
nového BRM P57. Jednalo se taktéz o prvni vitézstvi Grahama
Hilla s vozem Formule 1.
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Pred startem hlavniho zavodu pro vozy F1 - ,Glover Tro-
phy“ - vyhral Graham zavod cestovnich vozi na Jaguaru
Johna Coomse, a byl tedy v povznesené naladé. Dobre obsa-
zenou Glover Trophy - startovali také Moss, McLaren, Sur-
tees, Ginther a dal$i — Graham jasné ovladl. Od druhého kola
se drzel v Cele, aZ neohrozené zvitézil. Bohuzel se stal i svéd-
kem nehody svého pritele Mosse: ,,Vétsina mych vaznych sou-
pefti jiz odpadla a i Stirling ztratil dvé kola zastavkou v boxech.
Krouzil jsem tedy najisto smérem k cili, kdyz se Stirling v za-
ta¢ce Fordwater poprvé objevil v mém zpétném zrcatku. Pri
ngjezdu do dalsi zatacky, St. Mary s, jsem Mosse jen koutkem

Senzacni finis: Hill vitézi roku 1962 na poslednich metrech pred
Clarkem v International Trophy v Silverstonu. Vsimnéte si jediného

zbyvajiciho vyfukového ,,pahylu“!



oka zahlédl, jak preletél po travniku kolem mé a mifil pfimo
do valu. Zpomalil jsem a pozoroval, co se déje. Stirling nejevil
viibec zadné reakce! Normalné by se snazil brzdit a strhnout i-
zeni — ale on nic. Z jeho motoru jen za vysoké rychlosti jednou
vyslehly plameny a pak se kolmo zavrtal do bariéry. Néjak jsem
dojel do cile, i kdyz jsem si délal predevsim starosti o Stirlinga.
Jeho nehoda samoziejmé vzala nasemu vitézstvi vsechen lesk.”

Po dlouhé vyprostovaci akci byl Moss v kritickém stavu pte-
vezen do nemocnice, kde tydny bojoval o preziti. Kvili tézkym
zranénim hlavy se coby jezdec na scénu Grand Prix jiz nevratil.

Po podniku ,,Aintree 200“ (v Anglii se tehdy fandové mohli
skuteéné tésit z velkého mnozstvi zavodt F1!), z néhoz Graham
odstoupil, vyuzil tym BRM k pripravé na novou sezonu samo-
zfejmé i tradi¢ni kvétnovou Daily Express Trophy v Silverstonu.
Nastoupil znovu i tovarni tym Lotus s novou superhvézdou —
Jimem Clarkem. Vyrazné se tam mélo ukazat, ¢im ro¢nik 1962
v zasadé bude: soubojem rychlého Clarka na nespolehlivém Lo-
tusu-Climax se zkusenym Hillem na dobrém BRM P57.

Technici BRM méli problém ,,proplést® vyfukové potrubi
skrze zadni zavésy svého vozu, coz vytesili jednoduse tak, ze
vyfuky pojali jednoduse jako jednotlivé asi 50 cm dlouhé roury
tréic téméf kolmo do vzduchu z obou stran motoru. V zdvodé
se ale tyto ,,pahyly®, jak jim Britové prezdivali, zacaly uvolno-
vat: Graham ztracel jeden po druhém a tim i jeho motor pri-
chazel o vykon. Clark letél na $pici smérem k vitézstvi a jeho
naskok jiz ¢inil pres 20 sekund, kdyz zacalo prset. To byla Gra-
hamova velkd $ance. Dokazal Skota dotahovat. Kdyz za¢inali
posledni kolo, byl jiz jen 3 sekundy za Lotusem. Pfed posledni
zataickou Woodcote mél konkurenta bezprostiedné pred se-
bou. Jimmy h4jil vnitfni linii, a Hill tedy musel zkusit predjeti
na poslednich metrech vnéjsi stopou. Pres cilovou ¢aru proletél
BRM kompletné ve smyku - ale vyhral! Porazit Clarka a tym
Lotus samoziejmé bylo zvlastnim zadostiu¢inénim.

Boj o mistrovské body zacal pro Hilla v Zandvoortu
20. kvétna 1962, a to senza¢nim zptisobem. V kvalifikaci byl
rychlejsi jen John Surtees na Lole-Climax Mk4 tymu Bowma-
ker. Hned za nim ale jiz ¢ihal Clarkav zbrusu novy skofepinovy
Lotus 25. Clark se hned po startu na tomto Chapmanové re-
volu¢nim voze, ktery mél brzy zménit pojeti konstrukce Sasi
v automobilovém sportu viibec, ujal vedeni a jedenact kol se
drzel v cele, nez musel zpomalit kvtli problémiim s prevo-
dovkou. Hill poté nemél problém vyhrat svou prvni Grand
Prix! Po 80 kolech m¢l na druhého, Trevora Tailora na star-
$im tovarnim Lotusu 24, naskok 27 sekund a doposud domi-
nujici Ferrari 156 Phila Hilla na pozici tfi predjel témér o celé
kolo - rozvrzeni sil ve Formuli 1 se roku 1962 ocividné obritilo
ve prospéch britskych konstrukei.

U BRM slavili své teprve druhé vitézstvi ve Velké cené,
o to prvni se postaral Jo Bonnier na stejném okruhu o tfi roky

drive. Velkolepa party v hotelu Bouwes kon¢ila no¢ni koupeli
celého tymu v blizkém mofti. ,Musel to byt krasny pohled, kdyz
jsme bézeli téch par metrt k plazi a svétla hotelu ozarovala tfi-

cet bilych nahych zadkd,“ smal se pozdéji $tastny Graham. Ko-
necné si mohl byt jisty, Ze jeho prestup k BRM mohl nést ovoce.
Konec¢né si mohl byt jisty, Ze ma k dispozici vitézny material.

Byla to predevsim jeho vybornd spoluprace s Tonym Rud-
dem, ktera BRM posunula mezi vitéze. Konstruktér a jeho jez-
dec méli ohledné jejich sportu stejnou filozofii. Ta vyzadovala
od sebe samého i od celého tymu absolutni vypéti a kvalitni
praci.

Striijci vispéchu BRM: Tony Rudd a Graham Hill.

Velkou ¢ast svého volného ¢asu Graham rad travil v dil-
nach, odkud de facto pochazel, a nemrhal kritickymi pohledy
na praci svych mechanikd. ,,Byl k nam opravdu tvrdy a vyza-
doval nejlepsi praci. Na druhou stranu to byl ovéem on, kdo
nam skocil do transportéru pro pivo, kdyz byl s nasi praci
spokojen,“ vzpominal po letech Pat Carvath, mechanik BRM.
»V zasadé byl jednim z nds a myslim, Ze prave v dilné se citil
nejstastnéjsi. Mozna, ze jesté Stastnéjsi nez v kokpitu. Tlak za-
vodi z néj dokazal udélat jiného clovéka, vyzvednout onu tvr-
dou stranu jeho charakteru. Rano pred zavodem nebylo radno
ho néjak moc oslovovat. Soustredil se a nebyl prili§ prijemnym
spole¢nikem. Kdyz néco nebézelo dle jeho predstav, tak dovedl
ukazat zuby.“

O dva tydny pozdéji skutecné opét sahal po vitézstvi:
Do Monaka privezli Grahamovi jeho vitézny viz ze Zandvo-
ortu, ktery pouze vybavili kratsim nosem. V kvalifikaci skon-
¢il Hill druhy, o 4 desetiny pomalejsi nez Clark. V- Monaku
se tehdy jesté startovalo na protilehlé strané dnes$niho startu
a prvni zatackou tedy byla vlasenka ,,U plynojemu® Do té se
po divokém startu snazil v polosmyku vecpat jako prvni Maire-
sse na Ferrari. Také jezdci ve stfedu pole méli problémy, hlavné
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Ruddiiv 1,5litr BRM s klasickymi ,,vyfukovymi pahyly“ v Sasi P57.

Hillav kolega Richie Ginther na star$im BRM P48/57. Ame-
ricanovi zustalo viset tdhlo plynu, Ginther si o soupefe urazil
kolo, které letélo z drahy a zabilo jednoho marsélka.

Z tohoto chaotického prvniho kola se vratil na prvni pozici
Bruce McLaren na Cooperu T60. Graham byl hned za nim,
s atakujicim Clarkem za zady. V sedmém kole se Grahamovi
podarilo mladého Novozélandana na $pici vysttidat a pravi-
delné poté zvysoval sviij naskok az téméf na minutu. ,,0d po-
loviny zavodu jsem sledoval klesajici tlak oleje v zatackach. Mél
jsem ale obrovsky naskok a snazil jsem se ho citlivou jizdou
zachranit az do cile. Zbyvalo necelych deset kol a muj naskok
na Bruceho byl porad jesté na 40 sekund, kdyz se ma masina
nadobro zadfela. Kdyz jsem opoustél kokpit, byl jsem zcela
zdrcen. V Monaku jsou ale divaci tak blizko trati, Ze jsem bez-
prostfedné mohl prijimat jejich ovace. Nakonec jsem se smal
a maval do publika,“ vzpominal Graham na unikly triumf.
Do boxi se vratil se $irokym Gsmévem na tvari, takze si me-
chanici mysleli, ze se pomatl — mit takovou dobrou naladu
i pres tésné ztracené vitézstvi... Bruce McLaren vyhral s tésnym
naskokem na tradujictho mistra svéta Phila Hilla. Nejrychlej-
$im vozem v ulicich Monaka byl zase jednou Clarktiv Lotus.
Skot zajel nejrychlejsi kolo zavodu, kolem polocasu se ale stal
obéti rozbité spojky.

Nejen Graham tusil, kolik ohledné nového Lotusu uhodilo.
O dva tydny pozdéji ve Spa sice postavil sviij BRM na pole-po-
sition, sam ale védel, Ze to bylo hlavné diky tomu, Ze Jimmyho
brzdily technické problémy. Hned po startu Grahama znovu
zlobil uvolnény vyfuk a problém se zapalovanim. Vedl jen
prvni kolo, nez pred sebe pustil rozohnénou dvojici Trevora
Taylora s Willim Mairessem. Pozdéji to povazoval za $tésti:
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»Kviili vynechavajicimu motoru jsem s nimi nemohl bojovat

a mozna ze mé to uchranilo pred nehodou a zranénim.“ Brit
a Belgican opravdu jeli kolo na kole a sedm kol se pretahovali
o vedeni. V jedné zatacce to prehnali, dotkli se koly a letéli
z drahy. Mairesseho Ferrari se pfevriétilo a vyhorelo, Taylortv
viz narazil do telegrafniho sloupu, ktery na néj spadl. Oba
prezili jen lehce zranéni.

V cili byl Graham jako druhy, nekone¢nych 44 sekund
za jasnym vitézem Jimem Clarkem. Lotus 25 dokazal poprvé
rozvinout cely svilj ohromny potencidl a dojet do cile.

Ze Spa spéchal Graham hned do Le Mans. Francouzsti
dealefi znacky Aston Martin se jiz delsi dobu museli vyrov-
navat s klesajici prodejnosti jejich vozii a ohledné ,vzktiseni*
renomé tohoto vyrobku pochopitelné navrhovali zesilené an-
gazma v domacim motoristickém podniku ¢islo jedna, pti 24h
Le Mans. Aston tento zavod vyhral teprve roku 1959 a po-
dobny tspéch mu mél znovu pomoci na nohy. V Anglii na to
reagovali naprosto tajnym vyvojem jedine¢ného prototypu
GT, typu DB212, ktery se mél roku 1962 postavit konkurenci
od Ferrari a Jaguaru. Viiz konstruktéra Teda Cuttinga vychazel
z typu DB4 GT a byl vybaven ¢tyflitrovym motorem. Zodpo-
védnym manazerem projektu byl David Brown a ten si jako
jezdce vybral dvojici BRM: Grahama Hilla a Richieho Ginthera
(viz Tvare podél drahy, str. 113).

DB212 byl v La Sarthe opravdu konkurenceschopny. Hill
miloval jeho jizdni vlastnosti. StéZoval si jen na skute¢nost, ze
byl vzadu za vysokych rychlosti a za prudkého brzdéni prilis
»lehky*, takze zadni kola ztracela kontakt s vozovkou. Ginther,
ktery u Ferrari v minulych letech nasbiral za spoluprace s ge-
nialnim Maurem Forghierim zku$enosti s pouzitim spoilerd,
navrhoval namontovat vzadu ktidlo, coz technici Astonu pro
Le Mans zavrhli. Cely projekt presto zavanél uspéchem a Hill
zacatkem podniku opravdu vedl. ,Mél jsem vyborny start
a ostatnim jsem rychle ujel. V$echno, co jsem vidél v zrcatku,
byla jen oblaka prachu. Pro zodpovédné Astonu to musela byt
naramna podivand, vidét mijet jejich zeleny viiz kolem boxd,
zatimco se nejlepsi viiz Ferrari nachazel teprve nékde v sekci
u Bilého domu,” smal se Graham. Spole¢né s Gintherem pak
az do vecernich hodin zapolili s mocnymi Ferrari, nez se jim
rozbil motor. Svou tlohu ale ,,Project 212 sehral dobre.

Kdyz uz byl ve Francii, dal si Graham pristi vikend ne-
mistrovskou Grand Prix de Reims. Zavod byl obsazen jako
»opravdova“ Velka cena Formule 1; dojel druhy za McLarenem,
zatimco Clarkdv novy Lotus 25 selhal.

Pti ohlédnuti se za sezonou 1962 mnozi pozorovatelé pouka-
zuji na to, kolik smuly mél toho roku Jim Clark a Ze o titul prisel
pouze diky nespolehlivosti jeho vozu. Pfi tom lze lehce zapome-
nout na nasledujici Velkou cenu Francie v Rouenu, kde to byl
Graham, kdo pfisel nezaslouzené o témér jistych devét bodu.



Kvalifikaci ukon¢ili velci soupeti Clark a Hill v poradi 1-2,
v zavodé to ale byl Hill, kdo vétsinou udaval tempo. Jasné ved],
ale kdyz ve vracecce predjel o kolo Jackieho Lewise na starém
Cooperu T53 tymu Ecurie Galloise, pouzil krajan Grahamova
BRM coby néarazniku a otocil ho. Hill musel do boxt, po Clar-
kové odstoupeni kvili problému se zavésem se ovéem znovu
dostal do cela, jen aby musel také odstoupit pro defekt vsttiko-
vani. Dan Gurney se tehdy mohl diky Grahamové smtile tésit
z prvniho a jediného vitézstvi znacky Porsche ve Formuli 1.

Nasledujici Grand Prix Velké Britanie v Aintree se stala
Clarkovym triumfem. Jim vedl z pole-position a ani jedno
ze 75 kol zavodu pred sebe nikoho jiného nepustil. Souhra
génii Clarka a Chapmana ,at its best“? Graham Hill mél pro
vysledek v Aintree prakti¢téjsi vysvétleni: ,Na§ BRM nikdy
nebyl dobry na tratich s pomalymi zatackami a Aintree mélo
takovych vlasenek hned pét. K tomu byl mnohem téz3i nez
Clarkav lotus, coz bylo pti kazdé akceleraci z téchto zakrutt
velkou nevyhodou.“ Hill zachranil alespon ¢tvrté misto za Sur-
teesem a McLarenem - témét dvé celé demoralizujici minuty
za vitézem.

Sampionét tehdy ¢ital jen devét podniki a zdvodem v Ain-
tree tedy vstoupil do své druhé poloviny. Pfed Velkou cenou
Némecka mél Graham na konté 19 bodu, Clark 18, McLaren
16 a Phil Hill 14. Z matematického hlediska mél kazdy z nich
stale jesté redlnou $anci na titul.

Sviij vykon na Niirburgringu 5. srpna 1962 povazoval Gra-
ham za jeden ze svych nejlepsich viibec. A to i pres tézkou
nehodu pfi tréninku, ke které vedly opravdu neuvéfitelné okol-
nosti: Medialné vidéno se Formule 1 jesté nachazela v ,,dobé
kamenné®, v Némecku ale chtéli v tomto ohledu ukézat po-
krokové smysleni a na viiz Carela de Beauforta namontovali
kameru. Tyto pristroje tehdy samoziejmé nemély s dnesnimi
miniaturami nic spole¢ného. Drzak nékolika kilogrami tezké
a relativné velké kamery se na hrbolaté trati ulomil a Nizo-
zemciv Porsche ji v useku Fuchsrohre ztratil. Tam v rychlosti
kolem 200 km/h ale pravé letél Hill. O predmét lezici upro-
stfed vozovky si roztrhl olejovou nadrz, na vlastnim mazivu
se roztocil a viiz nékolika narazy do bariér zcela zni¢il. Kratce
poté se na Grahamové oleji roztocil i Tony Maggs a i on zcela
znicil svlij Cooper. Duchaptitomny Hill pak spéchal do kritické
zatacky, aby varoval ostatni — tratovi komisafi se k tomu ale
nijak neméli. Pozdéji musel Graham zbytky nestastné kamery
najit. Kdyz ho privezli zpét do boxi, byl totiz teatralné obmo-
tan filmovou paskou, kterou z pristroje vynal...

V kvalifikaci si Hill pfesto zapsal druhé misto za prekva-
pujicim Gurneyem a pred Clarkem. V den zavodu lilo, a tak
se Hill rozhodl, Ze na svém nahradnim $asi vyvési stabiliza-
tory. Vyplatilo se. Ve tfetim z celkovych patnacti kol ,,zelenym
peklem® predjel vedouciho Gurneye. Nedokazal mu ale nikdy

rozhodné ujet a trojice Hill-Gurney-Surtees bojovala v neu-

stavajicim desti o vitézstvi az do poslednich metra. V cili byl
fyzicky zniceny, ale spokojeny Graham jako prvni s naskokem
2,5 sekudy na Surteesovu Lolu. ,To byl opravdu klasik. Cely
zavod jsem byl vystaven velkému tlaku soupet, a to za krajné
mizernych povétrnostnich podminek. Pfi tréninku jsem mél
nehodu, ktera mé mohla pfipravit o krk, a ten zavod byl nejvic
vycerpavajici z celé mé dosavadni kariéry,“ shrnul Hill s pohle-
dem na pékny sedmibodovy naskok v mistrovstvi, ktery tento
vysledek znamenal.

Sestitydenni prestdvku mezi Niirburgringem a Monzou
vyplnili Graham a ostatni profesiondlové starty v nejriiznéj-
$ich zavodech. Do nemistrovského podniku F1 ,, Kanonlopet®
v Karlskoze ho na soukromém Lotusu 24 prihlasil Rob Wal-
ker. Majetny Skot doposud nasazoval Stirlinga Mosse, po je-
hoz tézké nehodé Walker jaksi ztratil v tomto sportu motivaci
a nasmérovani. S Hillem ovSem méli pozdéji najit spole¢nou
cestu. Graham ve Svédsku nedojel.

P1i klasické Tourist Trophy pro vozy GT v Goodwoodu mél
k dispozici Coombsovo Ferrari GTO a porazil jej pouze Ireland
tim, Ze si zkratil Sikanu. Mezi kamarady se ale neprotestovalo...

Dal$im nemistrovskym podnikem Formule 1 byl Zlaty po-
har konany 1. zari v Oulton Parku, kde Graham dojel o 1,5
sekundy jako druhy za Clarkem. Zavod si ale pamatoval pre-
dev$im z jiného divodu: ,Mdj bratr opustil Anglii, jesté nez
jsem zacal zavodit, a zil od té doby v Kanadé. Deset let jsme
se nevidéli. Nevédeél jsem, Ze se na mé prijede podivat, a byl
jsem prijemné prekvapen, kdyz jsem do néj téméf vrazil pred
boxem.“ Podivny vztah mezi sourozenci...

Polovina zafi znamenala pro $pi¢kové protagonisty svéto-
vého Sampiondtu soustiedéni se na Velkou cenu Italie v Monze.
Poradatel tam roku 1962 zanevtel na pouziti rychlé sekce s klo-
penymi zatackami a 86 kol zavodu se stalo demonstraci dobré
prapravy u BRM: Graham vedl s vyjimkou prvniho kilometru
od startu az do cile, kde mu na druhém misté sekundoval ty-
movy kolega Richie Ginther. Clark sice odstartoval z pole-po-
sition, zavod pro néj ale skoncil kvtili problému s prevodovkou
jiz po 12 kolech.

Za trable v Italii se Clark na vybornou rehabilitoval pii dalsi
Velké cené, Grand Prix USA ve Watkins Glenu. Opét byl - ten-
tokrat pred domdcim Gintherem a Grahamem - nejrychle;jsi
kvalifikace. V zavodé dojel jako prvni, 9 sekund pred Hillem,
jehoz BRM se mohl tésit z vedeni jen sedm okruhti. Zbyvaji-
cich 100 kol Skot svého londynského soupere dobie kontro-
loval.

Graham tedy mél jediny zavod pred koncem sezony na svém
konté 43 bodd, zatimco Clark drzel pouhych 31 bodika. Mohl
se tedy Hill pfi tehdy udélovanych deviti bodech za vitézstvi
tésit z titulu mistra svéta? Jesté zdaleka ne! Do hodnoceni si
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kazdy jezdec smél pripsat jen svych nejlepsich pét vysledki,
a to znamenalo, Ze se i Jim stale jesté mohl stat mistrem, pokud
by posledni zavod vyhral, coz nebylo zadnou nerealistickou
tikci. Jezdec Lotusu by pak mél na konté ¢tyfi vitézstvi a jedno
ctvrté misto, tedy 39 bodi, zatimco Hill by vyhral jen trikrat
a k tomu dojel dvakrat druhy, coz by znamenalo také 39 bodu.
Za téchto okolnosti by ale rozhodl Clarktv vys$si pocet tri-
umfa! Ano, i takovymi matematickymi hfickami se da napéti
ve sportu udrzovat az do posledniho podniku - o podobnych
modelech premysleji zodpovédni jesté i o pul stoleti pozdéji...

Na nervy Hilla a Clarka jisté hrala i skute¢nost, ze posledni
podnik Sampionatu 1962 se konal v jihoafrickém East Londonu
az 29. prosince! Jak preckat témér tfimési¢ni pauzu? Nejlepsi
kratochvili zavodnika je zdvodit a Graham prestavky vyuzil
k tcasti v tradi¢nim listopadovém zavodu veteranti z Londyna
do Brightonu. Béhem své krkolomné jizdy s Lutzmannem
z roku 1896 na bodovou situaci v mistrovstvi svéta urcité ale-
spon na ¢as zapomnél: ,Jizda s timto tfesoucim se vehiklem
bez brzd byla nejstragnéjsim zazitkem mého Zivota. Nékolikrat
jsem chtél za jizdy vyskocit. Nikdy se jiz podobného podniku
nezucastnim!®

Zatimco Graham rachotil po Londyné s veterany, startovala
velka ¢ast jeho konkurence v nemistrovské Grand Prix Mexika.
Clark tento zavod vyhral spole¢né s kolegou Taylorem pred
Jackem Brabhamem na jeho vlastni konstrukci BT3. British
Racing Motors tento zavod neobeslal.

Také v Jizni Africe méli béhem prosince pred Velkou cenou
»v nabidce” dva nemistrovské zavody Formule 1 - ty pomohly,
stejné tak jako oslava Vanoc, napéti ponékud zmirnit.

Vysledky obou zavodii ale Hilla jen stézi mohly uklidnit:
15. prosince se jelo na teprve rok starém okruhu v Kyalami
u Johannesburgu a oba tovarni Lotusy 25 se predvedly ve vy-
borné formé. Graham se dokazal kvalifikovat az za Clarkem
a Taylorem. Chapmanovi borci ovladli i zavod, ktery v tandemu

(Taylor zustal poslusné za svou jednickou) vyhréli. Hillovi se
rozbila prevodovka, ktera zradila i Ginthera ve druhém BRM.

O tyden pozdéji se konalo dalsi ,neoficialni“ méfeni sil
v durbanském Westmeadu. Zajimavé je, ze se vSichni ostatni
Ucastnici svétového $ampionatu jiz radéji soustredili na pri-
pravy v East Londyné, jen tovarni tymy Lotusu a BRM se
do této ,Natal Grand Prix“ vedle ,,lokdlnich borcti“ ptihlasily.
Lotusy mély opét jasné navrch a tentokrat smél podcenovany
Trevor Taylor pfed Clarkem vyhrat. Richie Ginther zachra-
noval ¢est BRM tfetim mistem, zatimco Grahama tentokrat
zradilo zapalovani.

»Je mnohem lepsi mit takové zavady v nedutlezitych za-
vodech nez ve findle mistrovstvi,“ utéSoval se tehdy Graham
a sam netusil, do jaké rozhodujici miry mél mit pravdu!

Zajem o zavod byl na tehdejsi poméry obrovsky. Americka
televizni stanice NBC ho Zivé prenasela a na nervy ¢lenti tymu
BRM hrala i skute¢nost, ze se do Jizni Afriky ptijel podivat
sam majitel podniku, sir Alfred Owen (coz kromé Anglie ne-
délal). O mistrovské body se na této jednoduché trati v provin-
cii Cape, lemované Indickym oceanem, jelo poprvé. Podobné
jako Kyalami byla téméf nova, poprvé se na ni zavodilo teprve
pred tfemi roky a i jeji existence svédcila o ohromném hos-
podarském vzletu statu Jizni Afrika na prelomu padesatych
a $edesatych let.

Jiz tréninky a kvalifikace potvrdily v§eobecné uznavany
trend: Clark a Lotus jsou koncem sezony v neporazitelné formé,
zatimco u BRM jiz nedokazou s konkurenci drzet krok. Jimmy
byl jasnym favoritem nejen mezi fandy sportu, ale téz v kruhu
zasvécenych. Také Graham jiz témér rezignoval: ,,Nebyl jsem
zadny snilek a jiz po tréninku jsem si dokazal vypocitat, ze nase
$ance mizi. Na takovém okruhu nesmis ztracet na konkurenci
vice nez 1-2 desetiny, jinak jsi jiz pfedem ztracen. No a ja ztra-
cel 0,7 sekundy...“ Presto dokazal zajet za rozjetym Clarkem
alespon druhy ¢as. Za nimi se kvalifikovali Brabham, Ireland

Svérdzna priprava pred startem rozhodujici GP roku 1962: Graham u ventilku svého BRM P56, vlevo Jim Clark.
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na soukromém Lotusu, Surtees na Lole a Maggs na Cooperu.
Oba pobo¢nici favoritt, Ginther a Taylor, tedy nehrali roli.

Tésné pred zavodem mél Hill zazitek, ktery ho mozna
trosku rozptylil: ,,Pred startem nas posadili do kabriolett MG
a objeli s nami trat, abychom zamavali fandtim. Nadseni bylo
obrovské, lidi nevydrzeli na svych mistech a bézeli az k nam
na trat, aby poprali §tésti a poplacali nas po zadech. Na jednom
vzdélenéjsim tseku trati byl sektor vyhrazeny pro cernochy.
Tém se tak casto nepostéstilo, aby mohli ,,placnout® bélocha.
Vyskodili tedy také ze svych mist a vrhli se na nas. Nestacil
jsem se pred jejich ,,projevy pratelstvi“ branit a odnesl jsem si
par bolestivych stouchanci.”

Také Graham ale dokazal ,,rozdavat® Jeho oblibenym zpt-
sobem, jak tésné pred startem ,rozhazet“ své soupefte, bylo,
ze se s premrsténym zajmem prochdzel mezi ostatnimi vozy.
A pak jeho psychohratky zacaly: Kdyz vidél, Ze ho dana ,,obét“
pravé pozoruje, predstiral, Ze na voze soupere ,néco nasel®
Znalecky pri tom pokyvoval nebo se néjak zasklebil, jako
kdyby pravé ,,objevil Ameriku® nebo taky zavadu.

Samotny rozhodujici zavod na 82 kol se pak odvijel presné
tak, jak to experti predpokladali a jak se Graham obaval:
»Jimmy vyrazil vyborné a dostal se do vedeni. Snazil jsem se
ho drzet, ale nikdy jsem na néj nemohl zautocit, i kdyz jsem jel
absolutné na hranici.“ Clark tedy padil nezadrzitelné smérem
k titulu. Nezadrzitelné? Ne. Po poloviné zavodu se zacalo z jeho
Lotusu koutit. Ztracel olej a v 62. kole ho zklamany Jim musel
zaparkovat. Graham Hill se tedy stal mistrem svéta! ,,Uvédo-
mil jsem si to, teprve kdyz jsem Jimmyho vidél dvé kola za se-
bou stat v boxech. Jisté, mél jsem v East Londonu §tésti, ale
i my jsme méli béhem sezony technické problémy. Skutecnost,
ze jsem vyhral titul s BRM, tedy s vozem, jemuz se nedavno
jesté vsichni smali, mé tésila nejvice. Tésilo mé to i za Tonyho
Rudda, ktery tym roku 1962 de facto vedl. A vedl ho pod vel-
kym tlakem, protoze sir Owen rozhodl, Ze pokud nebudeme

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1962:

1. Graham Hill, BRM 42 b. (10)

2. Jim Clark, Lotus-Climax 30 b.

3. Bruce McLaren, Cooper-Climax 27 b. (5)

4. John Surtees, Lola-Climax 19 b.

5. Dan Gurney, Lotus-BRM/Porsche 15 b.

6. Phil Hill, Ferrari/Porsche 14 b.

7. Tony Maggs, Cooper-Climax 13 b.

8. Richie Ginther, BRM 10 b.

9. Jack Brabham, Lotus-/Brabham-Climax 9 b.
10. Trevor Taylor, Lotus-Climax 6 b.

Triumf v africkém East Londonu: Hill si v prosinci roku 1962 jede
pro titul mistra svéta. Pro BRM ziskal pohdr konstruktérii.

Roku 1962 Graham vyhravd GP Jizni Afriky v East Londonu.

v tomto roce vitézit, BRM zavre. Bette doma poradala velkou
party — East London byl jednim ze dvou zavodd, ke kterému
mé nedoprovazela,” radoval se vitéz Velké ceny Jizni Afriky
a novopeceny mistr svéta roku 1962 Graham Hill.

Pfi netcasti své zeny tedy mohl vydatné slavit i Graham.
Byl totiz znamy i tim, Ze opravdu ,,mél rad Zeny“. Nevynechal
zadnou prilezitost, aby tomuto zdjmu neholdoval - a prilezi-
tosti mél mnoho. O to vice ted jako mistr svéta...
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1963: Proti Clarkovi se nedalo nic delat

Bette si na manzela a Velkd Britanie na svého mistra svéta ale
jesté musely pockat. Z Jizni Afriky mél totiz Graham namifeno
do Aucklandu, kde poradali jiz 5. ledna na okruhu v Pukekohe
nemistrovskou Velkou cenu zapo¢itavanou do Tasmanské sé-
rie. Po mezinarodnim sportu vyhladovélé publikum (prislo
41 000 fand®) vidélo zvitézit Johna Surteese na Lole-Climax.
Graham tam mél od Roba Walkera k dispozici revolu¢ni Fer-
guson P99 s ndhonem ctyf kol, vybaveny 2,5litrem Climax.
Byl to jeho prvni zavod, do néhoz nastoupil coby mistr svéta,
a poradatel mu na viiz nalepil symbolickou jedni¢ku. Graham
drzel s nezvyklym vozem druhé misto, bohuzel jen do posled-
niho kola, ve kterém se mu rozdrolila prevodovka.

Na oslavy ale zase nebyl ¢as, ani doma. Graham sice spé-
chal do Londyna, ale hlavné proto, aby mu tam vyoperovali
mandle. Pak se hned vracel na paty kontinent, aby pti Velké
cené Australie usedl znovu do Walkerova Fergusona. Dojel
paty a koncept ndhonu vsech kol jej presvédcil jen pri startu.
Neodpocinuty $ampion jesté startoval v Brisbane, kde mohl
v desti naplno vyuzit vyhod svého P99 a dojet druhy za Sur-
teesem.

Pak uz svétobéznika z Londyna ¢ekala dvanactihodinovka
v Sebringu na Floridé. Jel tam spole¢né s Pedrem Rodrigue-
zem na Ferrari Luigi Chinettiho. Za¢atkem zavodu vedli, Pedro
ale bohuzel zakoncil svij stint vyletem mimo. Jejich auto se
od té chvile zacalo rozpadat. Jako prvni uletél vyfuk, a kokpi-
tem proto $lehaly plameny, kdyz Graham Sel z plynu. Poté se
rozloucily brzdy, nejhorsi ale bylo, Ze se zacala vybijet baterka.

Zastavka v boxech Coombsova tymu Maranello Concessionaires,
s jehoz Ferrari 250GTO Graham vyhrdl Tourist Trophy v Goodwoo-
du roku 1963.
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Posledni stint v noci Hill proto zariskoval a jel bez svétel, po-
kud mozno v zavésu za néjakym podobné rychlym vozem.
Rozsvitil vzdy jen na cilové rovince pti prijezdu kolem hlav-
nich komisaft. Doufali, Ze jim na to neptijdou, po ¢ase ale ko-
misafi samoziejme zjistili, Ze jim po trati jezdi auto bez svétel.
Nez se ale domluvili, zda britsko-mexickou posadku diskva-
lifikuji, nebo ne, byl zavod odmavnut - a Hill s Rodriguezem
hodnoceni jako tfeti. ,Ta kara pak ztstala stat bez $tavy hned
za cilovou carou...“ smal se Graham pfihod¢ z amerického vy-
trvalostniho klasika.

Nabity Grahamtv program svéd¢i o tom, Ze si ho ,doma
prilis neuzili“. Déti na otci ale presto visely a vitaly vracejiciho
se Hilla tfeba i uprostfed noci. Néco, nac si v jistych ohledech
puritansky Anglican potrpél. Rodina prosté musela stat ve $pa-
liru, jedno kdy se objevil.

Od konce brezna se mohl znovu soustfedit na Formuli 1
a dalsi velky duel s Jimem Clarkem. Duel, v némz roku 1963
vlastné nemél Sanci...

Sir Owen a BRM byli sice $téstim bez sebe, ze vyhrali titul,
pro zopakovani tohoto vykonu ale pres zimu neudélali zhola
nic. Kdyz Graham a Ginther (nezménila se tedy ani sestava
tymu) koncem bfezna znovu usedali do svych P57, mohli
pravdépodobné na monopostech tu a tam vidét i jihoafricky
prach...

Ve Snettertonu dokazal Graham pfi Lombank Trophy po-
razit Clarka o 11 sekund. O dva tydny pozdéji byl Graham
v Goodwoodu nejrychlejsim jezdcem Glover Trophy, zavod ale
nedokon¢il. Lotus tam nenastoupil. Koncem dubna Graham
vyhral ,, Aintree 200 zatimco si Clark brousil zuby na novou
sezonu triumfy v Pau a Imole, kde pro zménu zase nebyl tym
BRM. Inu ,testy“ si Formule 1 v $edesatych letech odbyvala
formou nemistrovskych zavodi a poslednim takovym testem
byla International Trophy v Silverstonu, kterou znovu vyhral
Clark pfed McLarenem a Taylorem, zatimco Hill odstoupil.

Clark a Hill pak sméfovali pfes Atlantik do USA, kde je ce-
kaly zacatec¢nické testy, tréninky, kvalifikace a zdvod na 500 mil
v Indianapolisu! Zatimco mél Jimmy k dispozici Chapmantv
osvédceny Lotus, nechal se Graham vébit velmi nezndmym
prvkem: M¢l startovat na futuristickém voze novinare a re-
kordmana Mickeyho Thompsona. ,To auto vypadalo jako
létajici talit eliptického tvaru. Mélo prtava kolecka vepredu
a obrovské valce vzadu,“ vzpominal Hill. Sviij Rookie-Test ab-
solvoval 1. kvétna i pfes nebezpecné ,,hodiny“ ve vysoké rych-
losti s uspéchem. O tfi dny pozdéji ziskal dal$i nepfijemnou
zku$enost béhem tréninku: ,,U Firestone se bali centrifugalnich
sil ohledné téch malych kol veptedu a pro jistotu vyrobili velmi
tvrdou smés pneumatik. To auto proto mélo nevyzpytatelné



jizdni vlastnosti. Nebyl to zadny $pas jezdit s nim takovou

rychlosti...“ Vysledkem bylo, Ze Graham $karedé havaroval
ve treti zatacce. ,Balil jsem a jel domt. Nemélo smysl riskovat
také v kvalifikaci.“ Thompsoniv opraveny special pak kvalifi-
koval Duane Carter do paté rady, zavod ale nedokoncil.

Roku 1963 byl Graham rdd, Ze s timto ,,létajicim talitem™ Mickeyho

Thompsona nemusel v Indy500 do zdvodu nastoupit.

Zpatky v Evropé uz tymy F1 sméfovaly na jih Francie:
26. kvétna méla v Monaku zacit Grahamova obhajoba titulu
ve Formuli 1. Ani on asi netusil, Ze toho roku za¢ne éra jeho
»kralovani“ v Monte Carlu. Clark sice startoval z pole-position,
obé BRM Hilla a Ginthera kolem néj hned proletély a byly v St.
Devote jako prvni (ano, poprvé se nestartovalo na nabrezni
rovince). Jim se pak musel dlouho potykat s obéma tmavozele-

nymi vozy, nez se opét dostal do ¢ela. V 78. kole ale zase jednou

Na cesté k vitézstvi: Graham pted Clarkem v Monaku roku 1963.

selhala jeho prevodovka a Graham dojel pfed svym kolegou
pro dvojité vitézstvi BRM! Hill tedy vyhral zavod, ktery pred
rokem smiilou ztratil. V zasadé ale védeél, ze je zle: Clarktv
Lotus byl opét mnohem rychlejsi nez BRM (svéte, div se, kdyz
v Bourne na vozech nic nezlepsili) a mimo to Brittim rostl novy
soupet: Ferrari s rychlym Surteesem v kokpitu.

Konkurence se nemohla vé¢né spoléhat na Clarkovu smiilu
ohledné technickych defekti. Chapman mél roku 1963 sviij Typ
25 skute¢né lépe pod kontrolou a jeho jezdec drtil konkurenci
zavod od zavodu: Vyhrél za sebou ve Spa, v Zandvoortu, Re-
mesi a Silverstonu. Hill se sice mohl tésit z pole-position ve Spa,
své bodové konto obohatil ale jen ¢tyfmi bodiky za tfeti misto
v Anglii (také ve Francii dojel tfeti na novém BRM P61, body
mu ale udéleny nebyly, protoze byl na startu roztlacen). Ze titul
neobhdji, bylo jasné nejpozdéji po Velkych cenach Némecka
a Italie. Na Nirburgringu zdtiraznil Surtees ,,zmrtvychvstani*
Ferrari vitézstvim nad Clarkem a v Monze vyhral Clark pred
Gintherem. Hill ani jeden z téchto zavoda nedokoncil.

Prvni vyjizdka nového BRM P61 v Remesi roku 1963.

Monza roku 1963: Hill vede Surteese, Clarka, Bandiniho, Gurneye,
Brabhama, Ginthera, McLarena a zbytek pole do Paraboliky.

Na Grahama presto jesté ¢ekalo zacatkem fijna jedno sladké
vitézstvi. KdyZz museli na startu Velké ceny USA ve Watkins
Glenu Clarkovi ménit baterii, mohli si to o pohar vitéze rozdat
Hill se Surteesem. ,,Big John“ sice v zavérecné fazi vedl, rozbil
se mu ale motor a tymu BRM padlo do klina dvojité vitézstvi
Hill-Ginther. Clark, ktery do zdvodu vyrazil s t¢éméf dvoukolo-
vou ztratou, dokazal dojet o kolo pozadu jako tfeti. Formule 1
poté jesteé hostovala v Mexiku a v Jizni Africe, kde se Graham
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pred rokem stal mistrem. Zatimco si Clark ptipsal dalsi dvé
vitézstvi (pokazdé z pole-position stylem start-cil), sebral Gra-
ham jen body za ¢tvrté a tfeti misto. V celkovém hodnoceni to
ale preci jen stacilo na diistojny titul vicemistra.

S kamerami umisténymi na vozech nemél Graham nejlepsi zkusenos-
ti. Pfesto se zde nechd filmovat ve Watkins Glenu (1963).

Hezky vysledek v USA: Graham si roku 1963 jede pro vitézstvi
ve Watkins Glenu.

Hill se pere se svym BRM pfi Velké cené Jihoafrické republiky v East
Londonu roku 1963.

Kolem vozi BRM se toho béhem sezony z technického
hlediska moc nedélo. Tym nasazoval predevsim typ P57 a jen
ojedinéle smél Graham vyzkouset prechodny P61. Rudd jiz
makal pfedev§im na monokokovém naslednikovi, a proto ne-
prekvapi Hillovo sdéleni, Ze ,nejzajimavéjsim vozem, ktery
jsem roku 1963 smél ridit, byl Rover-BRM pohanény plynovou
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turbinou®. BRM pouzil $asi jednoho ze svych vozi F1 z roku
1961 a prestavél ho ve sportovni prototyp, do néhoz zabudo-
vali onen turbinovy agregat vyrobce Rover. Hill se zucastnil
prvnich testi na trati pattici ,Motor Industry Research Asso-
ciation” v Nuneatonu, kterou pouzival hlavné automobilovy
pramysl. ,,Sedl jsem si do toho podivného vozidla a poslouchal
instrukce. Mélo to jen jeden plynovy pedal a druhy obrovsky
pedal brzdy. Kdyz jsi zapnul v§echny pumpy a stisknul knoflik
zapalovani, ozvalo se hfméni, jako kdyby zrovna Boeing 707
opoustél letisté v Heathrow. Bylo to opravdu ohromujici a na-
poprvé jsem se toho strasné lekl. Turbina byla stale hlasitéjsi,
ze jsem si myslel, ze co chvili exploduje. Byl to prosté maj prvni
dojem - pozdé¢ji jsem si zvykl,“ popisoval Graham seznameni
s vozem, se kterym mél startovat v Le Mans. Brzy jiz védél, jak
na to: ,Pak nechas zvysovat otacky, pricemz musis celou dobu
stat na brzdé, jinak by se ta potvora hnula. U 72 000 otacek ji
nechas jet. Akceleruje nejdfive pomalu, ale pak o to rychleji.
A pii tom zavladne téméf absolutni ticho!“ Graham si pomalu
zvykal na jizdni vlastnosti tohoto specidlu a hlavné na sku-
te¢nost, ze turbinové vozy ,nebrzdi motorem®, ale spoléhaji
se vyhradné na brzdy, nez se tym presunul k dal$im testim
do Le Mans.

15. Cervna se tento experimentdlni viiz zacastnil klasické
ctyfiadvacetihodinovky, startoval ovsem az za ostatnimi
a mimo konkurenci. Nadrze turbinového vozu totiz presaho-
valy v Le Mans povoleny objem.

Le Mans 1963: Graham v kokpitu podivuhodného turbinového
Roveru-BRM.

Zavod byl poznamenan nékolika tézkymi nehodami: Ve-
douci Ferrari Williho Mairesseho v nedéli dopoledne havaro-
valo a vznalo se, jezdec Austinu Healey Bob Olthoff se tézce
zranil v noci a vecer si série nehod vyzadala zivot Brazilce ,,Bino*
Heinse. Posadka Graham Hill s Richiem Gintherem se vsak
$téstim a umem vyhnula véem nesndzim. Zavod vyhrali Ban-
dini se Scarfiottim na tovarnim Ferrari 250P. Rover-BRM brit-
sko-americké turbinové posadky maraton dokoncil se ztratou



pouhych 29 kol, coz by znamenalo sedmé misto, kdyby byl hod-
nocen. Cil ale splnil a ziskal zvlastni prémii 25 000 franki, které
poradajici ACO vypsal v pripadé, ze ujedou vice nez 3 600 km,
coz zdaleka prekonali. ,,Nasim nejvétsim problémem byla zpoz-
déna reakce turbiny. Toto zpozdéni obnaselo asi 2 sekundy. Vy-
vinuli jsme proto zvlastni techniku: Pfed zatdckou jsme dupli
na brzdy a kratce poté uz zase pridali plyn, ktery pak nasadil
pravé v okamziku, kdyz byla zatacka za nami. Méli jsme dost
¢asu - v Le Mans to bylo 12 hodin pro kazdého - naucit se pre-
dem davkovat spravné mnozstvi,“ smal se spokojeny Graham.

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1963:

1. Jim Clark, Lotus-Climax 54 b. (19)

2. Graham Hill, BRM 29 b.

3. Richie Ginther, BRM 29 b. (5)

4. John Surtees, Ferrari 22 b.

5. Dan Gurney, Brabham-Climax 19 b.

6. Bruce McLaren, Cooper-Climax 17 b.

7. Jack Brabham, Lotus-/Brabham-Climax 14 b.
8. Tony Maggs, Cooper-Climax 9 b.

9. Innes Ireland, Lotus-/BRP-BRM 6 b.

10. Lorenzo Bandini, BRM/Ferrari 6 b.

1964: Podruhé za sebou zklamanym

vicemistrem svéeta

Roc¢nik 1964 zacal pro Grahama znovu ucasti pfi Rallye Monte
Carlo! Firma Ford mu pro tento podnik nabidla viiz typu Fal-
con Sprint a Graham tuto prilezitost rad pfijal. Se stejnym vo-
zem byli na startu i budouci pilot F1 Jo Schlesser a specialista
rallye Bo Ljungfeldt. Po zku$enostech z minulé sezony se Gra-
ham rozhodl, Ze se jiz nebude spoléhat jen na rady a nazory
»zkusenych® es. Vlastni obrazek o podminkach jednotlivych
rychlostnich zkousek si délal jiz od druhého lednového tydne,
tedy deset dni pred startem: ,,Od $esté hodiny ranni jsme jez-
dili az do vecera. Jednou z inovaci, kterou jsme oplyvali, byl
intercom systém. V prilbach jsme méli integrovana sluchatka
a mikrofony, takZe na mne muj spolujezdec Ian Walker nemu-
sel kficet.“ V samotné soutézi si této novoty dlouho neuzivali.
Graham nebyl s celkovou ptipravou jeho mohutného vozu pti-
lis spokojen a kviili zaseklému tahlu plynu ho rozbil o skalu.
Zavod vyhral Paddy Hopkirk na mrinavém BMC Mini Cooperu
S, tedy s vozem, ktery byl svou technickou filozofii pravym
opakem Grahamova ktizniku. Hill byl hodnocen jako 107.,
tedy jesté 38 mist pred Vaclavem Bobkem na tovarni skodovce.

Z evropské zimy se Graham jiz tésil na australské teplo.
Byl ptihlasen do dvou zavodt Tasmanské série a touto okli-
kou na néj ¢ekalo i sezndmeni s vozy znacky Brabham. Viz
mu pro podniky na Warwick Farm a v Longfordu pfipravil
tym Davida Mackaye. Bylo to poprvé, co usedl do jednoho
z vyrobkii ,,Black Jacka® S Brabhamy se mél coby tovarni pilot
tymu setkat o sedm let pozdéji ve Formuli 1. Ze znamych hvézd
Grand Prix ,,pfezimovali“ tehdy na patém kontinentu spole¢né
s Hillem jen Bruce McLaren, Jack Brabham, Denny Hulme
a Chris Amon, tedy vesmés ,domorodci®. V prvnim ze svych

zavodi dojel Graham za Brabhamem, Youlem a McLarenem
ctvrty, druhy dokazal zacatkem brezna dokonce vyhrat.

V dilnach BRM tuto zimu nelenili. Dle Champanova vzoru,
ktery jako vzdy nasledovali vSichni konstruktéfi Formule 1,
navrhl Rudd plné skofepinovy typ P261. Povedeny monopost
oplyval stabilnéjsim chovanim zadé a byl poté ve Formuli 1 jen
s men$imi modifikacemi nasazovan az hluboko do sezony 1967.

Nové vytvory Britové opét testovali predevsim v ramci né-
kolika nemistrovskych zadvod. Grahamiv prvni vyjezd s no-
vym vozem ve Snettertonu vsak o vlasek skoncil katastrofou:
»Pravé jsem vedl pred Peterem Arundellem na Lotusu, kdyz
jsem vjel do louze, na niz viiz najednou vybocil ze sméru a letél
pfimo do valu vedle. M¢l jsem velké stésti, Ze ten val tenkrat
fungoval jako svodidlo...“

Takto skon¢il Grahamiv vyjezd s novym BRM ve Snettertonu roku
1964.
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Pred prvnim mistrakem (Monako 10. kvétna) stihli v Anglii
jesté poradat ,, Aintree 200“ a International Trophy v Silvers-

tonu, které pokazdé vyhral Jack Brabham pred Grahamem.
V Aintree mél Hillav tymovy kolega Ginther o$klivou ne-
hodu - prevratil se a klouzal po travniku koly vzhiru. Bylo
spise $téstim, Ze tehdejsi prtavoucky ochranny oblouk za hla-
vou pilota zachranil Ameri¢anovi zivot. Graham vzpomi-
nal zvlasté rad na tésny souboj s Brabhamem: ,,Az do Abbey
jsem byl v Cele. Jack mne ale ze zavétii perfektnim manévrem
predjel. Bylo to podobné tomu, co jsem zde ja roku 1962 pro-
vedl Clarkovi. Jisté, byl jsem nastvany, ze jsem takto prohral,
na druhou stranu se ale musim poklonit Jackové akci.”

Kdyz pak $lo o body do svétového sampionatu, museli se
ostatni klanét Grahamovi: Podruhé za sebou vyhral v Monte
Carlu, podruhé za sebou se jeho kolega Richie Ginther posta-
ral o dvojity triumf pro BRM - i kdyz tentokrat s celym kolem
ztraty na vitéze.

Velkd cena Monaka 1964 znamenala pro BRM dvojité vitézstvi
v potadi Hill-Ginther.

Vsichni pfitomni ovéem znovu vidéli, Ze to byl v zasadé
Clark, komu zévod ,,patfil® Jim si jiz v prvnim kole vybudoval
nékolikasekundovy naskok, po 36 kolech ve vedeni ovSem mu-
sel s ki'ivym stabilizatorem do boxt. Po opravé se drzel vedouci
dvojice Hill-Gurney, nez byl nucen bez tlaku oleje vzdat. Také
Gurneytv Brabham settdsl Hill diky technickému defektu sou-
pete... 100 kol Monakem tehdy trvalo bezmala 3 hodiny a dalo
zabrat jak jezdctim, tak i materialu. Z technického hlediska se
ale jednalo pro BRM o krasny vysledek.

Pristiho vikendu se mohl Graham v Londyné stat svédkem
»zrozeni" legendy Jochen Rindta. Mlady, v Anglii neznamy Ra-
kusan startoval za podpory rakouského Forda na soukromém
Brabhamu v dobfe obsazeném britském Mistrovstvi Formule 2.
Do tfetiho podniku $ampionatu na okruhu Crystal Palace na-
stoupil za tym Johna Coombse (viz Tvare podél drahy str. 112)
i Graham. Za pozastaveni stoji, Ze to bylo poprvé, co usedl
do vozu této tridy! Hillav Cooper T71 ,,doma“ dlouho ved],
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diky problému s tlumici ale nakonec nebyl schopen udrzet dra-
vého jezdce ze Styrského Hradce za sebou. Rindtovo vitézstvi
nad mnohem zkusenéjsimi borci Hillem a (pozdéjsim zaklada-
telem stdje Arrows) Alanem Reesem bylo velkou tiskovou sen-
zaci nejen v Anglii, ale samoziejmé i v Rakousku. Od tohoto
18. kvétna 1964 se o Grahamové budoucim tymovém kolegovi
a mistru svéta prosté védélo. Také Hill si beze vsi nadsazky
v$iml Jochenova nadani: ,Dojel jsem jen ptldruhé sekundy
za nim. Neudélal tu nejmensi chybicku a nemél jsem $anci ho
dotahnout. Mél jsem dost ¢asu pozorovat jeho styl a bylo mi
jasné, ze studuju néco, co jsem pred tim jesté nevidél.

Hill v Coombsové Brabhamu F2 v Brands Hatchi roku 1964.

Crystal Palace 1964: Na Coombsové Cooperu-F2 se Hill brdnf tito-

kiim Alana Reese.

Také pri Velké cené Holandska mél Graham prilezitost
k podobnym ,,studiim® Ale jen za¢atkem zavodu: V Zandvo-
ortu se totiz snazil drzet na druhém misté za opét dominujicim
Clarkem. To se mu datilo jen do doby, nez se jeho vozu zacalo
prehfivat ¢erpadlo benzinu. Clark neohrozené vyhral, Hill do-
jel za Surteesem a Arundellem ¢tvrty. Nasledovala Velka cena
Belgie a dalsi Clarkiv triumf - i kdyz tentokrat za opravdu
komickych okolnosti: Dan Gurney mohl vyhrat, ale dosel mu
benzin, po ném vedl Hill, ale také mu doslo palivo. Posledni za-
tackou projel jako prvni Bruce McLaren, ale ani on nemél vy-
hrat - také v jeho nadrzi uz nezbyla ani kapka benzinu a Clark
ho na poslednich metrech predjel. Vyborny Skot predtim ztra-
til mnoho ¢asu v boxech a i jemu nakonec dosel benzin, ov-
$em az za cilovou ¢arou. ,Védéli jsme, Ze spotieba bude ve Spa



kriticka, a mél jsem proto ve voze rezervni nadrz na dalsich
$est galoni. Pumpa, ktera je méla z tohoto tanku prepravit
do hlavni nadrze, se ale rozbila, nezZ stacila celé toto mnozstvi
premistit. Neslo tedy o to, Ze bychom se ohledné spotieby pre-
pocitali - jednalo se o ¢isté technickou zavadu. Spoléhali jsme
se na ¢erpadlo, které mélo pracovat $est minut, ale vydrzelo jen
dveé. Kdyby bézelo jen o par sekund déle, stal jsem se roku 1964
mistrem svéta,“ smutnél Hill koncem roku po rozhodujicich
sedmi bodech (byl hodnocen jako paty), které mu takto unikly.

kol za vitéznym tovarnim Ferrari 275P Guicheta a Vacarelly.
Technika nevydrzela ani u vSech novych Fordd, a tak dalezita
trofej z Le Mans putovala opét do Italie.

Zacatkem cervence si Graham a Bonnier ¢aste¢né vyna-
hradili smtlu z Le Mans. Na Hoarové Ferrari 250LM znovu
nastoupili v mistrovstvi svéta znacek, tentokrat do dvanacti-
hodinovky v Remesi. Po senza¢nim souboji byli schopni po-
razit stejné Ferrari stdgje NART s tovarnimi jezdci Surteesem
a Bandinim v kokpitu a zavod vyhrali!

Rover-BRM pro Le Mans byl roku 1964 mnohem elegantnéjsi nez
jeho predchiidce.

Na dlouhé hloubani ale nebylo ¢asu, ¢erven sezony 1964
byl opét nabity velkymi sportovnimi podniky a Graham spé-
chal hned ze Spa do Le Mans. Rover tam spole¢né s BRM pii-
vodné planoval dalsi atok s turbinovym vozem, zkousky ale
prokazaly nevysvétlitelné problémy s chlazenim, a ztstalo tedy
jen u prihlasky. Graham si ale zdvod v La Sarthe oblibil, chtél
bezpodmine¢né na start a musel si hledat jiny tym. Reseni
nakonec bylo jednoduché: Nastoupil za semitovarni organi-
zaci Maranello Concessionaires, kterou vojenskym drilem vedl
Brit Ronnie Hoare a za kterého toho roku jiz jednou startoval.
S Irelandem na Hoarové Ferrari 250GTO pfi 1 000 km na Niir-
burgringu notné prohanéli tovarni vozy, nez se jim rozlomila
nadrz.

Ctytiadvacetihodinovka v Le Mans roku 1964 znacila za-
catek ,,souboje gigantti Ferrari proti Fordu® a Graham se ocitl
uprostied této bitvy. Ameri¢ané nechali firmou Lola postavit
tfi tovarné pripravené specialy, do nichz namontovali 4,2lit-
rové osmivalce. Commendatore kontroval celou flotilou to-
varnich, polotovarnich a soukromych typti 275P, 330P, 250LM
a 250GTO. Hoartv tym ptipravil pro Grahama a jeho dfivéj-
$tho kumpana u BRM Joakima Bonniera mohutny ctyflitr
Ferrari 330P a Graham se na podnik opravdu tésil: ,,Bylo pri-
jemné usednout do vozu, ve kterém vézelo tolik zkusenosti
vybornych italskych techniki. Startovali jsme s opravnénou
vyhlidkou na vitézstvi.“ Byla to ale pravé italska technika, ktera
Grahama nakonec zradila. Tym ztratil béhem zavodu mnoho
¢asu opravami malickosti, pfesto byli v cili jako druzi — o pét

Spolec¢né s Bonnierem vyhrdl Graham roku 1964 dvandctihodinovku

v Remesi.

To ale nebylo vse, co Graham roku 1964 béhem svého
»francouzského mésice zazil: Mezi oba vytrvalostni zavody
v Le Mans a v Remesi se jesté vesla Grand Prix v Rouenu-les-
-Essarts! I tento zavod mohl byt lehkou kofisti Clarkova Lotusu
25. Genialni Skot svou typickou strategii hned z pole-position
ujizdél zbytku svéta, jeho krasojizdu ale po 30 kolech zastavil
rozbity motor. Dan Gurney tehdy slavil prvni vitézstvi ve Velké
cené pro znacku Brabham, Graham byl v cili jako druhy, tésné
pred ,,Black Jackem®

V celkovém hodnoceni mistrovstvi svéta se Hill umis-
til jen jediny bodik za vedoucim Clarkem a jejich domaci
Velka cena, kterd se poprvé konala v Brands Hatchi, méla

Graham pti Velké cené Francie roku 1964.
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znovu demonstrovat tehdejsi prevahu britskych pilott a brit-
ské techniky. Jim byl opét nejrychlejsi v kvalifikaci, s Hillem
hned za zady. Timto zptisobem se pak odvinul i cely zavod. Ze-
leny lotus se startovnim ¢islem 1 sice vedl od startu az do cile,
Hilldv tmavozeleny doutnik s ¢islem 3 ho ale nenechal ani
na chvilku vydechnout. V cili je po 135 minutach honicky dé-
lilo jen 2,8 sekundy. Nadseni domacich fandi jesté vystupnoval
John Surtees na tfetim mist¢ — stupinek vitézi tedy byl zcela
v britskych rukou.

A v ,britskych rukou® byla rovnéz nasledujici Velkd cena
Némecka na Nirburgringu. Dle znamé $ablony vyrazil Clark
opét z pole-position, po jediném kole na cele se ale znovu stal
obéti techniky. Na jeho novém Lotusu 33 se zlomilo péro ven-
tilu. Tento vz tym Lotusu teprve pfed tydnem s uspéchem
poprvé nasadil v nemistrovském ,,Grosser Preis der Solitude®
u Stuttgartu, ktery Jim pred Surteesem vyhral (Graham ha-
varoval hned v prvnim kole). Na Niirburgringu mél Hill také
problémy. Zlobilo ho zapalovani a motor ve druhé poloviné
kombinaci Surtees-Ferrari. Tak jako pfed rokem slavil byvaly
mistr svéta motocykl na Ringu velké vitézstvi, zatimco Gra-
ham inkasoval dulezitych Sest bodti za druhé misto. Surtees
se tedy najednou stal vaznym uchazecem o titul a zménil duel
mezi Hillem a Clarkem v trojboj.

Pred Velkou cenou Rakouska bylo dost ¢asu na testy. Clark
se pripravoval mimo jiné startem v nemistrovské Gran Premio
del Mediterraneo na sicilském okruhu Enna-Pertgusa, kde do-
jel za prekvapujicim vitézem Jo Siffertem druhy. BRM zustal
k soukromym zkouskdm doma, Grahamova jizda ve Snetter-
tonu ovSem znovu skoncila v bariéfe. Tentokrat se ale zranil:
»PI1narazu letéla ma hlava dozadu a dostal jsem takovou ranu,
ze jsem padl do bezvédomi. Mi mechanici nehodu vidéli a vy-
tahli mé z vozu. Mél jsem ukrutné bolesti a rentgen v Norwichi
potvrdil, Ze jsem si odstipl maly kousek obratle kréni patefe.
Jizda autem se ted pro Grahama stala neuvéritelné bolestivou
zalezitosti, i v roli pasazera. Zkousel to s nafukovacim limcem,
ve kterém vypadal jako Bibendum, reklamni figurka Miche-
linu. Zranéni se ale hojilo velmi pomalu a nic nepomahalo.
Nemohl uz ani lezet a malo spal.

Za téchto okolnosti se d¢jisté pristi Velké ceny do Hillova
kalendare hodilo jako ,,pést na oko“ Rakouskému automobi-
lovému svazu se kone¢né dostalo zavodu s predikatem mist-
rovstvi svéta, a cirkus F1 tedy putoval do Styrska na vojenské
letisté u Zeltwegu. ,Nemohlo to snad byt horsi. To letisté po-
stavili za valky a byla to ta nejhrbolatéjsi trat, na jaké jsem kdy
startoval. Po dvou kolech v tréninku jsem naznal, Ze bolest ne-
vydrzim. V boxech jsem se tedy napumpoval kodeinem, ktery
omracil bolesti. Mé kréni svalstvo ale tak zeslablo, Ze jsem za-
tacky jezdil jen s jednou rukou na volantu - tou druhou jsem si
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musel podpirat hlavu,“ popisoval své rakouské trable Graham.
Nejen jeho udivilo, Ze si takovou svéraznou technikou a jed-
noznac¢né pod vlivem drog zajel pro nejrychlejsi cas kvalifi-
kace. Ten mu ale nakonec nebyl k ni¢emu. ,Valcha® v Zeltwegu
nedavala zabrat jen lidem, ale i materidlu a zavod se vyvinul
smérem ,,komu se nerozbije auto, ten dojede daleko vepredu®
Hillav P261 stal jiz po péti kolech: ,,Rozbily se mi soucasné jak
Fizeni, tak i pfevodovka.“ Surteesovi se o dvé kola pozdéji zlo-
mil zadni zavés a Clarkovi se jesté pred poloc¢asem utrhla osa
nahonu. Ferrariho dvojka Lorenzo Bandini tehdy vyhral svou
jedinou Grand Prix pifed Grahamovym kolegou Gintherem
a naprostym outsiderem Bobem Andersonem na soukromém,
ale robustnim Brabhamu stdje DW Racing.

Do konce $ampiondtu zbyvaly jiz jen tfi zavody a prvnim
z nich byla italska Gran Premio, kde se vsichni kolem Surtee-
sova Ferrari 158 pochopitelné zvlasté ¢inili. Také sam Surtees
se snazil a nad$eni svych ,tifosi“ fadné rozpalil nejrychlej-
$im casem kvalifikace. Gurney zajel druhy ¢as, Graham treti
a Clark ctvrty. Toho 6. zari ovsem nemél Hill ukofistit ani je-
diny bodik: ,,U znameni 30 sekund jsem zmackl spojku a za-
fadil jednicku. Italského startéra jsem pozoroval jako ostriz.
Pét sekund pred startem zvedl vlajku a viichni jsme roztiiro-
vali motory. Vlajka padla, ja pustil spojku a — nestalo se viibec
nic. Mé auto se nepohnulo ani o centimetr, zatimco se ostatni
prehnali kolem.“ Také Clark mél znovu smiilu, kratce po prvni
tretiné zavodu mu explodoval motor. Surtees si to na $picce
zatim az do 55. kola ze 78 rozdal s Gurneyem o vitézstvi. Ve-
deni se ménilo témér kazdé kolo, nez musel Ameri¢antv Brab-
ham s problémem zapalovani zpomalit. Surtees poté vyhral
s ohromnym naskokem na McLarena a tymového kolegu Ban-
diniho. Kralovsky park se mohl zblaznit radosti. Hill stale jesté
vedl celkovou tabulku s 32 body, dva zavody pred koncem méli
ale i Clark (30) a Surtees (28) slibnou vychozi pozici.

Mezi italskou a nasledujici americkou Velkou cenou zela
mési¢ni prestavka, a tak Graham na tyden odletél z Mildna
na Mallorcu, kde jiz ¢ekala Bette s détmi. Kone¢né ,,normalni*
dovolena...

K vynikajici nalad¢, kterou si Graham ptivezl z dovolené,
se mély po americké Grand Prix pridat pocity uspéchu. Dobre
dotovany podnik ve Watkins Glenu Graham stejné jako pred
rokem vyhrél! ,,Zavod se odehraval mezi nami ¢tyfmi: Surtee-
sem, Clarkem, Gurneyem a mnou. Méli jsme uchvatny souboj.
Jimmy to musel zase jednou zabalit z vedouci pozice (vstfiko-
vani). Pak nékdo zacal ztracet olej a Surtees na této stopé uk-
louzl. O vitézstvi jsem tedy bojoval jiz jen s Gurneyem. Climax
v jeho Brabhamu se ale krétce po polocase rozbil. Sachovnicovy
praporek jsem tedy vidél daleko pied Surteesem, Jim byl ztra-
cen,” tak popsal Hill sviij uspéch v USA, po kterém mél druhy
titul mistra na dosah ruky. Za tfi tydny se mélo rozhodnout



Pouta¢ Hillova podniku Speedwell v odborném tisku.

v Mexiku; jezdec s markantnim knirkem mél pred timto fi-
nale 39 bodi (zapocitavalo se jen Sest nejlepsich vysledkd,

a Graham tedy musel skrtnout dva body z Belgie), Surtees 34.

Clark se mohl stat mistrem jiz jen v piipadé vlastniho vitézstvi
za Hillova odstoupeni.

Nez se Graham vydal do Stfedni Ameriky, nastoupil jesté
jednou ve Francii na Ferrari 330P Collonela Hoara. A vy-
sledek ,,1 000 kilometres de Paris“ na pamétnim okruhu Li-
nas-Montlhéry musel jeho sebevédomi dale posilit: Dobre
obsazeny podnik spole¢né s Bonnierem vyhrali.

Tak tedy vzhiiru do Mexika, kde Grahamovi stacilo k titulu
treti misto a kam se na velké findle priplul podivat i vévoda
z Edinburghu alias princ Philip, tedy manzel anglické kralovny
Alzbéty I1. A bylo nac se divat - a ¢emu se divit!

Okruh Magdalena Mixhuca u Mexico City se vyznacuje
ohromnou nadmoftskou vyskou, a Britové proto kalkulovali se
ztratou kolem 25 procent vykonu jejich osmivalcii. Tato okol-
nost lehce favorizovala Ferrariho dvanactivélce. V kvalifikaci
presto zazaril Clarkav Lotus-Climax 33 svou patou pole-po-
sition sezony. Neuvéfitelné silny Gurney byl jako druhy opét
mezi nejrychlejsimi pred Ferrariho dvojici Bandinim a Surtee-
sem. Hill skon¢il za druhym jezdcem Lotusu jen $esty. A mélo
byt huf...

»Irapili jsme se s nastavenim vozu. Jimmy byl na kolo
o 2,5 sekundy rychlejsi nez ja. Surtees mi odebral rovnou
sekundu. Také samotny start zavodu byl katastrofou. Na star-
tovni ¢afe mi z nic¢eho nic praskla guma bryli a ty mi spadly
do klina! Hore¢naté jsem se snazil véc opravit a byl jsem tim
jesté zaneprazdnén, kdyz padla startérova vlajka. Hned jsem
ztratil ¢tyfi pozice a po prvnim kole jsem byl jen desaty...,
popsal Graham zacatek svého ,,mexického Waterloo® Na cele
znovu ujizdél Clark véem ostatnim, ani tohle jeho bajecné
predstaveni ale nemélo nést ovoce: Dvé kola pred koncem zi-
stal stat bez kapky oleje v motoru.

Béhem dalsich kol po startu se ovéem situace zacala vy-
vijet opét v Hilliv prospéch. Darfilo se mu predjizdét sou-
pete za soupefem, az se dostal na onu dostacujici tieti pozici
za Clarka a Gurneye. Lorenzo Bandini byl v jeho zavésu, John
Surtees az za Italem. To by tedy bohaté stacilo.

Pak ovsem Bandini, ktery nemél co ztratit, zacal pfedevsim
ve vlasence na Hilliv BRM utodit. Jednou, dvakrat to Ban-
dini zkusil bez uspéchu, jeho treti ,nalet ale nemohl pro Hilla
dopadnout hife: ,Najednou byl ve vlasence vedle mne. Byl
prili§ pozdé na brzdé a ja ji musel vzit obloukem, abych mu
udélal misto. Kdyz jsme z té vracecky vyjizdéli, tak brnknul
svym prednim kolem o mé zadni a ja jsem se otocil do svodi-
del! Motor mi neodumfel a mohl jsem pokracovat, hned jsem
ale slysel, Ze néco neni v poradku — pomuchlal jsem si vyfuk
a ztracel tim na vykonu. Zajel jsem tedy do box, kde mecha-
nici ponic¢ené trubky jednoduse odlomili, propadl jsem se ale
poradim...”
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Mexiko roku 1964 a vysledek Bandiniho ,ndletu na Grahama...

Jimmy Clark jasné vedl pfed Gurneyem, Bandini drzel treti
a Surtees ¢tvrté misto. Mistrem by byl za takové situace Clark,
stal se ale znovu obéti technického defektu, jak bylo vyse zmi-
néno. Ve stejny okamzik, ve kterém zustal Skot stat, byl teore-
tickym mistrem znovu Hill. Stratégové Scuderie ale poznali,
kolik uhodilo: Gurney nebyl k dohnani, kdyby ale Bandini
pustil Surteese pred sebe, dostal by Anglican za druhé misto
dost bodd, aby Sampionat ukoncil o bodik pred Grahamem.
A presné to se stalo!

Sam Graham o téchto taktickych machinacich nic nevédeél:
»Vidél jsem jen, Ze Jimmy odpadl, a byl jsem zaneprazdnén po-
¢itanim, zda to pro mé staci. 7e to nakonec nestacilo, to jsem si
mohl po dojezdu do cile hned precist na tvatich ¢lent nageho
tymu. Byl to nanejvyse deprimujici okamzik.“

Graham znal Lorenza Bandiniho jiz 1éta a dost dobfe na to,
aby védeél, ze do néj Ital nevrazil s néjakym nesportovnim

umyslem. Situaci pozdéji fesil anglickym humorem a na Va-
noce Italovi poslal prirucku s titulem ,,Jak se naucit fidit au-
tomobil®

Sezona 1964 méla pro Hilla presto skoncit uspéchem
a smiflivé. Jihoafricané toho roku ztratili mistrovsky status,
presto v poloviné prosince pozvali na okruh v Kyalami u Jo-
hannesburgu nékolik evropskych hvézd, aby se tcastnily je-
jich ,Rand Grand Prixu® O vitézi rozhodl soucet ¢asti dvou
zéavodu. Graham startoval na soukromém Brabhamu-Climax
BT11 a prvni zavod vyhral pred Mikem Spencem na Lotusu 33.
Ve druhém zavodé se prosadil mlady, mezindrodné doposud
malo znamy shooting star z Formule 3 Jackie Stewart. Malicky
Skot startoval jako Spence na Lotusu 33. Graham dojel druhy,
a stal se tak celkovym vitézem.

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1964:

1. John Surtees, Ferrari 40 b.

2. Graham Hill, BRM 39 b. (2)

3. Jim Clark, Lotus-Climax 32 b.

4. Lorenzo Bandini, Ferrari 23 b.

5. Richie Ginther, BRM 23 b.

6. Dan Gurney, Brabham-Climax 19 b.

7. Bruce McLaren, Cooper-Climax 13 b.
8. Jack Brabham, Brabham-Climax 11 b.
9. Peter Arundell, Lotus-Climax 11 b.

10. Jo Siffert, Lotus-/Brabham-BRM 7 b.

1965: Obdobi Grahamovych triplu

Cesty pétadvacetiletého Jackieho Stewarta (viz Tvare podél
drahy str. 111) se mély s kariérou Grahama Hilla brzy vydatné
krizit: Mladik, ktery mél doposud se silnymi vozy F1 jen velmi
omezené zkusenosti, se ke Grahamové prekvapeni stal pro se-
zonu 1965 jeho novym tymovym kolegou u ,,Owen Racing Or-
ganisation® ¢i BRM. Misto se uvolnilo, protoze Richie Ginther
podlehl lakani automobilky Honda, ktera jej ziskala pro svij
zatim klopytajici projekt vozu Formule 1. Toto své rozhodnuti
maly pihovaty Ameri¢an korunoval koncem roku svym prv-
nim triumfem v Grand Prix - o tom ale pozdéji.

»Graham Jackiemu neuvéfitelné pomdhal. Byl k nému
opravdu zcela otevieny, i kdyz brzy poznal, jak rychly Stewart
je a jakou to pro néj osobné znamena vyzvu. Zistal navenek
vzdy pratelsky uvolnény, znal jsem ho ale dobre a védél jsem,
ze je touto vnitrotymovou konkurenci pod velkym tlakem,*
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Pedro Rodriguez za volantem Ferrari 330P tymu Johna Mecoma,
o ktery se délil roku 1965 v Sebringu s Grahamem. Zdvod nedokon-
cili.



vzpominal na prichod slibného Stewarta do ,Hillovy staje“
BRM Tony Rudd.
Posledni sezona jedenapillitrové Formule 1 byla - tak jako

v zasadé i pravé uplynulé ro¢niky — naprosto dominovana pre-
vahou Jima Clarka a jeho Lotust typt 25 a 33. Tentokrat ov-
$em byla tato pro konkurenci zdrcujici prevaha skloubena se
spolehlivosti jeho motoru a vozu. Jim mél vyhrat Sest z deseti
zavodi zapocitavanych do Sampionatu mistrovstvi svéta a své
vitézné tazeni zacal hned prvniho ledna v Jizni Africe!

Ano, Graham mohl v Africe po vitézstvi v Rand Grand
Prixu hned zistat, protoze tam mistrovstvi svéta jiz 1. ledna
1965 zahajil zavod v East Londonu. Clark tam ihned nekom-
promisné naznacil dalsi vyvoj ro¢niku. Z pole-position vedl
neohrozené vsech 85 kol zavodu az do cile. Na rozvrzent sil
se toho oproti minulé sezoné pochopitelné malo zménilo a na
stupinek vitézt sméli Skota doprovodit novopeceny $ampion
Surtees s Hillem. Zelena¢ Stewart debutoval v mistrovstvi svéta
bodem za $esté misto.

Také v sérii britskych nemistrovskych ,,pfedsezonnich pod-
nikd Clark pokrac¢oval podobnym zptisobem. Ve vyborné ob-
sazeném Race of Champions v Brands Hatchi (startovni listina
byla de facto totozna s mistrovstvim svéta) vyhral prvni zavod
a ve druhém ho zastavila jen havarie. Graham dojel v prvnim
ze zavodl Ctvrty a zatim kontroloval svého nového kolegu:
Jackie dojel o deset sekund za svym ,ucitelem®. Chapmanova
jednicka vyhrala i Sunday Mirror Trophy v Goodwoodu, tento-
krat pfed Hillem. International Trophy v Silverstonu se ze $pic-
kovych jezdct neztcastnil pouze Clark a zavod se stal dal$im
jasnym poukazatelem na velky talent ,,druhého” velkého Skota
scény: Stewart tam vyhral sviij prvni zavod Formule 1 pred
Surteesem a Spencem. Graham tuto posledni pfipravu pred
»svou“ Grand Prix Monaka nedokoncil.

V Silverstonu Grahama doprovazela téhotna Bette a dopro-
vazela ho jesté o dva tydny pozdéji v Monaku - ovsem o néco

Monako roku 1965: Graham a jeho BRM P261 nebyli k poraZent.

leh¢i: Hillim se koncem kvétna narodilo tfeti dité, hol¢icka
Samantha.

Nejen proto byl Hill na jihu Francie zase jednou ve vybor-
ném rozpolozeni. Na co sahl, to se mu v kniZectvi povedlo
a pozdéji sam oznacil zavod roku 1965 za ,jeden z nejlepsich
podnikd, ktery jsem kdy vyhral. Str¢ili mne tam do role favo-
rita, protoze jsem vyhral oba predeslé ro¢niky. Moc se mi to
nelibilo, ale byl jsem nejrychlejsi jiz pii tréninku. Pravé jsem
ve vedeni ukoncil prvni ¢tvrtinu zavodu, kdyz jsem tésné pred
vjezdem do tuzké sikany u pfistavu zpozoroval pomalého An-
dersona. Zrovna se vlekl $ikanou, do té jsem tedy nemohl
namifit. Nezbyvalo, nez dupnout na brzdy a letét dal rovné
do zachytné zény. Ubrzdil jsem viiz, aniz bych do néc¢eho na-
razil, vyskocil z néj, dotlacil ho zpét na trat a pokracoval. Byl
jsem opravdu nastvany, protoze jsem ztratil mtj pékny nas-
kok.“ Hill se propadl na patou pozici, zbyvajicich 75 kol ovsem
mélo potvrdit, ze je skute¢né ,,kralem Monaka“. Nejdfive do-
hnal a predjel kolegu Stewarta. Pak se vydal na honi¢ku obou
Ferrari. Bandini se Surteesem byli dost zaneprazdnéni vnit-
rotymovym soubojem a Hill byl schopen neustale zrychlovat.
Nékolikrat pti tom zlepsil tratovy rekord. V 53. kole si podal
Surteese. Bandini byl tvrdsi ofisek. Tmavozeleny BRM potfe-
boval zhruba deset kol, nez rudy monopost dohnal a mohl stu-
dovat jeho slabiny. Nakonec se pred néj dostal na stejném misté
jako pred Surteese — v uizké zatacce Mirabeau. Lorenzo se ale
nevzdaval a dlouho hrozivé ,,dychal lidrovi na zada® Na zavér
zavodu se Hill musel branit i Surteesovi, vSechno ale dobfe
dopadlo a jeho hattrick byl kompletni: ,,Ano Monako roku
1965 bylo jednim z mych nejlepsich zavodii viibec a princ Ra-
inier s princeznou Grace mne vecer pii predavani cen v Ho-
telu de Paris vitali vtipnym ,Ne, vy uz jste to zase?* Pak jsme
slavili dal v Tip-Top baru nedaleko mista, kde jsem predjel

Sezoné 1965 dominoval Jim Clark a ostatni jen polykali jeho prach
nebo jako zde ve Spa jeho sprsku vody: Hill vede prondsledovatele

Stewarta, Bucnuma, Sifferta a Surteese skrze Eau Rouge.
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obé Ferrari.“ Zavod dal Grahamovi psychicky i fyzicky zabrat,
a tak v pondéli mohli fandové vidét trojnasobného a se svétem

spokojeného vitéze odpocivat spole¢né s jeho zenou na plazi
Cap Ferratu.

Své vyborné rozpolozeni s sebou Graham vzal i do Spa,
tedy na trat, ktera mu nikdy zvlast nepfirostla k srdci. Byl opét
vyborny a tentokrat v kvalifikaci mnohem rychlejsi nez druhy
Clark. V den zévodu ale prselo a s prili§ tvrdé nastavenym
BRM dojel jen paty. Ve vlhku opét zazaril vitéz Clark, Jackie
Stewart skoncil na vyborném druhém misté.

Ze Spa Graham jiz ,tradi¢né® zamifil na jihozapad do Le
Mans. Potfeti zde byl hld$en na turbinovém Roveru-BRM, ten-
tokrat s Jackie Stewartem coby spolujezdcem. Zavod, ktery byl
dalsi velkou bitvou mezi Ferrari a Fordem, opét vyhrala italska
znacka (Rindt, Gregory a idajné i jisty Ed Hugus). Také Britové
mohli podnik hodnotit jako uspéch: Dojeli desati.

Hleddni ztracené rychlosti: Graham v boxech BRM roku 1965.

Ale zpét do kokpitu Formule 1. Stejné jako belgicka Grand
Prix dopadla i francouzska Velka cena v Clermont-Ferrandu:
Clark vyhral pred Stewartem a Hill byl jen paty. Tentokrat
ovSem beztak nemél viiz, s nimz by mohl bojovat o vitézstvi:
»Pri tréninku se mi dostal do motoru kaminek a néjal zarazil
plyn, pravé kdyz byl v pozici ,,naplno® Vletél jsem do skaly,
poskodil viiz vepredu a urazil si kolo. Také mému krku dal
ten naraz znovu zabrat a do zavodu jsem nastoupil s bolestmi
a v nahradnim voze. Za takovych okolnosti jsem byl i za to
paté misto rad.”

Zacatkem cervence chtél byt Graham doma v Silverstonu
Clarkovi vaznéjsim soupefem. Na startu stal hned vedle néj,
v prabéhu 80 kol britské Velké ceny ale mohl rychly Lotus 33
nanejvyse sledovat pred sebou. ,,Byl to krasny zavod a moc jsem
si ho uzil, aZ na skute¢nost, ze jsem Jimmyho prosté nemohl
ohrozit. Dojel jsem jen o 2,8 sekundy za nim. Pfisti den jsme
oba startovali v zavodé Formule 2 v Rouenu - a zase mé porazil!“
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Silverstone 1965: zase jen druhy za Clarkem...

Graham a i Clark roku 1965 absolvovali vedle zavodu
Formule 1 i témet kompletni $ampionat Formule 2 s pod-
niky v Anglii a Francii. Hill se pfitom spoléhal na Brab-
hamy a Lotusy s motory BRM pfipravované jeho pritelem
Johnem Coombsem (Coombs se stal i kmotrem Samanthy).
Jeho jedinym vitézstvim ovSem byla aprilova Autocar Trophy
ve Snettertonu.

V dal$im pribéhu svétového sampionatu Clark na své cesté
za titulem vyhral také Velké ceny Holandska a Némecka, kde
Hill dojel ¢tvrty a druhy. Kdyz se ,cirkus® Formule 1 stého-
val do Monzy, bylo tedy o mistrovi prakticky rozhodnuto. Pro
tym BRM méla italska Velka cena skoncit uspéchem. Ale ne-
postaral se o néj zkuseny Hill: ,Zavod zacal péknym trojbo-
jem mezi mnou, Jackiem a Jimmym. Kdyz Clark odstoupil,
tak obé nase BRM P261 vedla zdvod a pro cely tym to mu-
sel byt hezky pohled. Az do predposledniho kola jsme v tan-
demu letéli na $picce. Mél jsem plan, jak pojmout zavér, a byl
jsem si jisty, Ze vyhraju. Casto jsme se predjizdéli, a kdyz se
na mé Jackie tlac¢il v Parabolice, pustil jsem ho pred sebe -
bylo to soucasti mého planu. Udélal jsem mu pti tom ale moc
mista a dostal jsem se na $pinavou stopu drahy. Muj viz Sel

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1965:

1. Jim Clark, Lotus-Climax 54 b.

2. Graham Hill, BRM 40 b. (7)

3. Jackie Stewart, BRM 33 b. (1)

4. Dan Gurney, Brabham-Climax 25 b.

5. John Surtees, Ferrari 17 b.

6. Lorenzo Bandini, Ferrari 13 b.

7. Richie Ginther, Honda 11 b.

8. Mike Spence, Lotus-Climax 10 b.

9. Bruce McLaren, Cooper-Climax 10 b.
10. Jack Brabham, Brabham-Climax 9 b.




do smyku, chytil jsem ho ale. Jackie mi tim ov§em tak ujel, Ze

jsem ho v poslednim kole jiz nemohl ze zavétii znovu predjet.
Moc mé to Stvalo. Byl jsem az prili§ zdvofily a zahodil jsem
tim vitézstvi.“ Mlady Stewart slavil sviij prvni uspéch ve své
teprve osmé Grand Prix.

Graham vsak nebyl pouze ,kralem Monaka®, také v ame-
rickém Watkins Glenu jiz dvakrat vyhral a zacatkem fijna zde
chtél slavit svuj tfeti uspéch. A podarilo se! ,,Byl to opét pekny
duel s Jimmym. Pfi tréninku jsem byl rychlejsi a prvnich par
kol jsme se pretahovali o vedeni, nez se mu zase jednou rozbil
motor. Ne, Ze by mi to vadilo,” smal se vitéz Hill, ktery ve druhé

poloviné zavodu odvratil atoky rychlych Brabhamt Gurneye
a Brabhama.

Sezonu uzavirala Velka cena Mexika, kde se Richie Ginther
postaral o Sokujici prvni vitézstvi znacky Honda. Voziim BRM
se tam jiz tradi¢né nedarilo a oba odpadly. Na celkovy dopad
$ampionatu ale tento vysledek nemél zasadni vliv: Graham si
za Clarkem vyjezdil treti titul vicemistra svéta za sebou. Jaké
to ,,obdobi Hillovych tripla‘“

Rok 1965 byl zajimavy i tim, Ze Graham vénoval stale vice
¢asu své dalsi vasni — 1étani. Na letisti v Elstree ho bylo vidét
hodné casto, pilné se pripravoval na licen¢ni zkousky.

1966: ,,Ztraceny rok" ve Formuli 1 a friumf

Vv Indianapolisu

Bezstarostny letec Graham Hill.

Na navrat ,,opravdové® tfilitrové Formule 1 byly anglické tymy
z malo pochopitelnych diivodii pripraveny podobné $patné
jako na zavedeni nemilovanych 1,5litra pred péti lety. Staji
BRM to ovSem nebranilo v tom, aby promrhala leden a tnor
roku 1966 tovarni ucasti v Tasmanské sérii. Jedinym vaznym
soupefem Hilla a Stewarta byl v tomto osm podnikil ¢itajicim
$ampionatu Jim Clark v tovarnim Lotusu 39. ,,Planem bylo,
ze pojedu prvni zavod, pak se vratim do Evropy a znovu na-
stoupim az do zavére¢nych ¢tyf zavodil v Australii. Letéli jsme
tam spolecné, jako velka rodina. Ja vzal s sebou Bette, Jackie
svou Helen a Jimmy jeho Sally. V Anglii ¢lovék v tomto obdobi
stejné o nic neptijde, tésil se Graham na teplo a uvolnénou
atmosféru Tasmanie. A 1épe se mu snad ani nemohlo dafit.
Kamparn se pro BRM stala obrovskym uspéchem. 8. ledna vy-
hral Graham tésné pred Stewartem tvodni Velkou cenu No-
vého Zélandu v Pukekohe. Po svém navratu triumfoval jeho
BRM P261 pti Velké cené Australie v Lakeside a i zbyvajici tfi
zavody dokondil na stupinku vitézu. Jackie Stewart zvitézil ¢ty-
fikrat a Sampionat celkové vyhral.

Doma ov$em situace vypadala jinak: ,, Iy tfi zavody Tasmén-
ské série jsem vynechal, protoze jsme v Anglii chtéli testovat
nas novy agregat BRM H16. Nechali mé ale v nejlepsim slova
smyslu ,stat v desti’ — ta masina jednoduse nebyla hotova!*

A to byl teprve zacatek zcela nepovedeného projektu. Rud-
dav prekomplikovany agregat H16 se pfimo postaral o Gra-
hamiv ,ztraceny rok ve Formuli 1 Cilem zavedeni tohoto
nestastného $estnactivalce bylo vyuzit vSech dat a zkuSenosti
s existujicim osmivélcem. Rudd tedy viceméné spojil dva 1,5li-
try, ulozil je nad sebe a vytvoril tak agregat, ktery byl stejné
dlouhy jako doposud uzivany 1,5litr. Za to byl mnohem vy3si
a téz81. Nejvétsim problémem ale byly vibrace, které tento
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