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Jak §la léta s CZ

Jak $la léta s CZ

Historie strakonické znacky se takika v nicem
nelisi od jinych svétovych vyrobcli moto-
cyklt. Na zacatku vyroba zbrani, zahy doplnéna
vyrobou jizdnich kol, kterd brzy pfesla do vyroby
motocykl, a rozdil je snad pouze v tom, ze pti-
¢inou konce kdysi uspésné znacky nebyla pfima
konfrontace s japonskou konkurenci, ale pon¢kud
nepovedend privatizace v Cechach devadesatych let
minulého stoleti. Témef piirozeny vyvoj - evoluce,
chtelo by se fict.

V roce 1919 si strakonicky roddk, architekt Karel
Bubla, nechal v obchodnim rejstiiku pod ¢islem 508

zaregistrovat ochrannou znamku Jihoceska zbrojov-
ka, s. 1. 0., se sidlem ve Strakonicich a uz v zati téhoz
roku se zacalo s vystavbou novych dilen. Na jejich
dokonceni se vsak necekalo a v nasledujicim roce
tiicet zameéstnancu zahdjilo vyrobu automatické pis-
tole, i kdyz zatim jen v provizornich podminkdch
byvalého Holbmayerova mlyna v Plzni.

Budouci architekt se s vyrobou zbrani seznamil
ve videniské zbrojovee, kde si privydélaval na studia,
a svoje zkusenosti dokdzal Gspesné zurocit, o cemz
sveéddi skutecnost, Ze v roce 1920 do rozbihajicitho
se podnikani ziskal dalsi spole¢niky se vkladem

Vyroba jizdnich kol stala na poéatku produkce motocyklti celé Fady véhlasnych znaéek. Radi se k nim i strako-
nicka €Z bicyklem vzor 1.
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1200 000 K¢. Po dokonceni budov ve Strakonicich
v roce 1921 pro Jihoc¢eskou zbrojovkuy, s. r. 0., praco-
valo na padesat zaméstnancu a spojenim s dalsim
vyrobcem zbrani - firmou Hubertus z Vejprt mladd
spole¢nost s ru¢enim omezenym pokracovala v ex-
panzi. V roce 1923 se dosavadni spole¢nost s ru-
¢enim omezenim zménila na akciovou spole¢nost
Ceska zbrojovka se sidlem v Praze.

V roce 1929 predstavenstvo akciové spole¢nos-
ti rozhodlo o rozsifeni portfolia o dalsi komoditu
a vedle armddnich pistoli CZ vzor 24, leteckych
kulomet LK 28 a LK 30, ale také svitilen Sessa ¢i
klesticek pro vlakové pruvod¢i, méla nést napfis-
t¢ znacku CZ i jizdni kola. V témzZe roce Jihoc¢esk4
zbrojovka, s. r. 0., odkoupila Wippermannovu to-
varnu vyrabéjici soucdsti jizdnich kol v Kralupech
nad Vltavou a jeji vyrobni zafizeni bylo prestéhova-
no do Strakonic v¢etné nékolika zameéstnancu. Na-
bidka jizdnich kol na domdcim trhu se velice brzy
rozsifila o solidni bicykl CZS Rapid a od roku 1930
nesla strakonick4 firma novy oficidlni nazev Cesk4
zbrojovka Strakonice s ochrannou zndmkou CZ.

Kromé jizdnich kol byla zahajena i vyroba ¢lanko-
vych fetézu, a prestoze byla ptivodné celd produkce
urc¢ena vyhradné pro vlastni potifebu, postupné se
¢lankové fetézy staly velmi dobrym exportnim ar-
tiklem, coz ostatné¢ plati pro strakonickou tovarnu
i v soucasnosti, zatimco vyroba bicykl byla ukon-
¢ena v roce 1945.

UZ béhem prvniho roku produkce bylo vyrobe-
no vice nez pét set kust jizdnich kol, ale pro zajis-
téni stability spolecnosti to vzhledem ke kolisajicim
objemum zbrojni vyroby nemohlo stacit. Spravni
rada spolec¢nosti proto rozhodla o dalsim rozsifeni
nabidky. Pfedstaveni motorového kola, které si brzy
vyslouzilo diky zZebrovani valce prezdivku ,Kaktus®,
na prazském vzorkovém veletrhu v roce 1932 zna-
menalo jednoznac¢ny uspéch a pro rok 1933 bylo
rozhodnuto o pifpravé vylepseného modelu. Ze se
jednalo o spravné rozhodnuti, potvrdil prodej vice
nez tisicovky kusti béhem nasledujiciho roku.

Logickym vyusténim dosavadniho vyvoje byla vy-
roba motocyklu, na jejiz piipravée se zacalo pracovat
uz v roce 1932. Prvnim ,skute¢nym* motocyklem
znacky se v roce 1934 stala stopétasedmdesatka,

v nabidce znacky brzy doplnéna jednovalcovymi
dvoutakty CZ 250 a CZ 350, které obohatily tu-
zemsky trh s motocykly v roce 1936. V tomtéZ roce
expandovala strakonickd zbrojovka na moravské
Slovacko, kdyz byla v Uherském Hradisti zahdjena
vystavba nového zavodu.

Vedoucim konstruktérem motocykli v mezivalec-
ném obdobi a kritce po valce byl Vaclav Pavlicek,
pod jehoz vedenim vzniklo vice nez deset typu.
Vrcholnym modelem znacky CZ ptedvile¢ného
obdobi byla dvouvilcova pétistovka, ktera vsak ne-
méla piili§ ¢asu na to, aby naplno pfedvedla své
kvality.

K piednostem vsech motocykla CZ tiicatych let
20. stoleti patfily: primarni pievod ozubenymi koly,

praméru, velky svétlomet, mohutné tlumice vyfuku
a cerny trvanlivy smalt. ,Motocykly CZ se vyznacuji
vysokou spolehlivosti, kvalitou a laci, jsou to stroje,
jejichz ndkup pfedstavuje investici pro cely zivot.“
Tak znél reklamni slogan, ktery pomdahal prodavat
stroje v obdobi mezi dvéma vilkami. Po roce 1939
byly veskeré vyrobni kapacity Ceské zbrojovky nu-
cené prevedeny na produkci kanont a pum.
Vyvoj motocykl, i kdyz jen v omezené mifie,
pokracoval i béhem druhé svétové vilky v tzv.
,Pokusném ustavu, ze kterého byla po ukonceni
valky zfizena opravna motocyklu. Vedoucim byl
vynikajici zavodni jezdec Cyril Némec a mistrem
Cenék Kohlicek, ktery se po vilce proslavil neje-
nom jako zdvodnik, ale i konstruktér. Kromé séri-
ové vyrabéné stopétadvacitky typu B zde vznikla
celd fada zajimavych prototypt. Vedle nerealizova-
né dvoustovky, skutru J. F. Kocha a dalsich projekt
zde byl postaven prototyp tfistapadesatky ,Bizon®,
jejiz pohonnad jednotka byla tvofena mohutnou
vejcovitou Ctyfrychlostni monoblokovou skfin{
doplnénou vilcem, hlavou a pistem z pfedvalec¢né
CZ 350. Stejné jako povalecna Jawa 250 - znamy
,Pérak“ - mela moderné fesSeny podvozek s telesko-
pickym odpruzenim pfedniho kola a kluzakovym
odpruzenim zadniho kola. Béhem valky se viak
nepodatilo dofesit problémy spojené se ¢tyirych-
lostni pfevodovkou, takze druhy prototyp nebyl
uz ani dokoncen a piednost ve vyvoji dostala pro



povale¢né obdobi perspektivnéjsi stopétadvacitka.
Kdyz Ustiedni svaz primyslu v cervenci roku 1945
navrhl rozdéleni sfér vlivu ve vyrobé motocykla
tak, Ze strakonické zbrojovce byla pfidélena vyroba
lehkych motocykl do objemu 175 ¢m3, byl osud
zajimavé tfistapadesatky (zndmé jako Bizon) zpe-
Cetén. 7. bfezna roku 1946 vznikl narodni podnik
Ceskd zbrojovka, namisto vyroby motocykli vyssich
kubatur byla rozsifena vyroba fetézu, a kdyz byly
rozhodnutim sjezdu zavodnich rad z 22. 2. 1948
znarodnény vSechny podniky, které mély vice nez
padesat zaméstnanct, bylo o osudu CZ na dlouhou
dobu rozhodnuto.

Roku 1948 byla k zdkladnimu zavodu ve Strako-
nicich pfipojena byvala protivinska firma Premo,
kde byla postupem ¢asu vyrabéna ozubend kola,
elektrické pfislusenstvi a montovaly se tu dokonce
i motory. V roce 1955 zacal poboc¢ny zavod v Blatné
vyrabét komponenty brzd a kol, kompletni predni
vidlice i ramy motocykld a byvald Prazskd akumu-
latorka v Bfeznici zacala jako pobo¢ny ziavod CZ
vyrabét tlumice pérovani. Mezitim byla v roce 1954
vyroba zbrani pievedena ze Strakonic do zbrojovek
v Brné a Uherském Hradisti.

Prvnim povile¢nym motocyklem, ktery vyjel
z bran strakonické zbrojovky, se stala CZ 125 A, vy-
roba vyssich kubatur pfipadla Jawé a tato dohoda
zlistala v platnosti i v roce 1953, kdy byla zahdjena
vyroba tzv. ,Jednotné“ nebo také ,Narodni fady*“. Ci-
lem tohoto projektu mélo byt snizeni nakladu a vy-
roba motocykll jednotného designu v obrovskych
sériich. V Jawe vyvinuli podvozek, motory o obje-
mu 250 a 350 cm? a také design nového stroje byl
dilem prazskych konstruktéru, ve Strakonicich méli
zajistit pouze vyvoj dvou mensich motorti o objemu
125 cm? a 175 cm?® a vyrobu strojl nizsich objemo-
vych tfid. Pro znacku CZ to prakticky znamenalo
ztratu identity nejenom kvuli nahradé tradi¢niho
¢erného laku za jawskou vinové ¢ervenou a od
roku 1955 kvuli novému ndzvu podniku - Ceské
zavody motocyklové n. p. Nové stopétadvacitky,
stopadesatky a stopétasedmdesatky nesouci znac-
ku Jawa-CZ ptes modernéjsi vzhled nenabizely
o mnoho vic nez puvodni lehké stopétadvacitky
a stopadesatky CZ.

Jak la léta s CZ

Rokem 1959 bylo spojeni znac¢ek Jawa a CZ for-
madlné ukonceno a od roku 1960 se stroje vyrabéné
pod znac¢kou CZ zacaly od produkce Jawy lisit. Pro
CZ byl od zacitku Sedesatych let v porovnani s Ja-
wou charakteristicky sportovné;jsi styl a strakonické
motocykly se mimo jiné vratily i ke svym tradi¢nim
barvam - ¢erné a Sedé. Zatimco Jawa ddl vyrdbéla
motocykly s riamem svafenym z trubek ¢tythran-
ného prufezu, motocykly CZ mély ram vyrobeny
z trubek s kruhovym pruaiezem. Cdste¢né se zmé-
nil i blok motoru, ktery jiz nesl znak CZ a vyrobni
¢islo zacinajici ¢islem typu motocyklu. Nové, pfes-
né&jsi tvarovani kandll, jind hlava valct a tim pddem
i vyssi stupen komprese s sebou piineslo i zidouci
zvySeni vykonu v porovnani s motocykly ,Jednot-
né fady* a Cizy si na rozdil od Jaw klidné vystacily
s jednim vyfukem umisténym na levé strané. Zlep-
silo se tak chlazeni pfedni ¢asti valce podporované
mohutné&jsim Zebrovanim a zlepsilo se rovnéz prou-
déni plynu ve spalovacim prostoru. V bfeznu roku
1960 se dostala do prodeje prvni, tzv. nultd série
¢itajici tisic vyrobenych kusu. Jawa-CZ 125 typ 355
byla nahrazena typem CZ 125 typ 453, Jawa-CZ 175
typ 356 se doc¢kala nahrady modelem CZ 175 typ
450 a v roce 1961 vyrobni program doplnila i prvni
povile¢na dvéstépadesitka CZ typ 455.

K padesitému vyroc¢i zalozeni znacky CZ pfi-
pravili v objemovych tfidach 125 a 175 cm?® nové
modely typ 476 a 477, které po konstrukéni stran-
ce sice vychazely z dosud vyrabénych modelt, ale
jejich design odpovidal soudobym trendiim a na
parizském autosalonu v roce 1970 byl ocenén zla-
tou medaili. Sedmdesatd 1éta vsak znamenala pro
nas motocyklovy pramysl téméi dokonalou zkazu.
Nejenze na vyspélych trzich zacali kralovat japon-
sti vyrobci, ale vyroba motocykl(i znacek CZ a Jawa
byla diky zajisténym zakazkdm socialistickych od-
bératelti na dlouhad 1éta dopfedu oznacena jako
stabilizovana a ke konci sedmdesdtych let dokon-
ce jako utlumova. Ve Strakonicich se od roku 1975
zacaly vyrabét automobilové pfevodovky, od roku
1978 byly konstrukéni kapacity podniku vyuzivany
spise pro vyvoj motorovych pil nebo staciondrnich
motoru, které se mély stat hlavni naplni vyroby,
av roce 1981 byla zahdjena vyroba turbodmychadel.
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Ve Strakonicich chybély prostiedky nejen na vy-
voj, ale i na pouhou obnovu strojniho zafizeni, coz
se pochopitelné odrazelo na kvalité, az dokonce
i dosavadni velmi spokojeny hlavni odbératel SSSR
prestal mit o nekvalitné vyrobené ¢eské motocy-
kly zdjem. Stopétadvacitka a stosedmdesatpétka
byly po dvacetileté produkci beznadéjné zastaralé
po vsech strankdch, ale misto jejich modernizace,
kdyz uz ne nahrady, byla vyroba rozsifena o dvésta-
a tfistapadesatku. Neslo ovSsem o rozsiteni nabidky
o vykonné moderni motocykly. To jen v Jawé ne-
stacili plnit pozadavky hlavniho odbératele - teh-
dejsiho Sovétského svazu na dodavky robustnich
a levnych dopravnich prostiedku, cemuz odpo-
vidaly nejenom technické parametry, ale i design
novych motocyklt. Piesto béhem let 1981 az 1983
vznikl prototyp skute¢né moderniho motocyklu
pohdnéného ¢tyfdobym motorem, ktery se témef
dostal do sériové vyroby. Na soumraku vyroby mo-
tocykla ve Strakonicich uz nemohlo nic zménit ani
ukonceni vyroby pfevodovek v roce 1987.

V roce 1992 se vSak piece jen zdalo, ze ve Strako-
nicich budou vyrabény motocykly pfinejmensim
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evropské trovné: 1. ledna 1992 byla ustanovena
dcefind spole¢nost CZ Cagiva a v ndsledujicim roce
mél spole¢ny podnik CZ-Cagiva obdrzet od Ev-
ropské rozvojové banky pujcku 15 miliard lir pro
restrukturalizaci a modernizaci strojniho zafizeni.
Celkové investice mély ¢init 72 miliard lir, coz mélo
umoznit italské spole¢nosti Cagiva pocinaje rokem
1996 produkovat ve Strakonicich 40 000 motocykli.
Na konci roku 1995 se stal generdlnim feditelem
¢tyfiapadesdtilety Paolo Donghi, ktery piedtim
pracoval jako generdlni feditel legenddrni znacky
Moto Guzzi.

Jako prvni vysledek spoluprace s novym inves-
torem se v roce 1993 piedstavila stopétadvacitka
CZ Cagiva 125 Roadster typ 861 a o dva roky poz-
déji k ni pribyla ¢tyftakini dvoustovka CZ Cagiva
200 typ 869. V planech bylo jesté enduro pohané-
né stejnym motorem jako dvoustovka. Jeho prvni
pred-sériové kusy byly sice smontovany jesté v roce
1996, ale ke skutecné sériové vyrobé uz nedoslo.
V roce 1997 byla vyroba motocyklt ve Strakonicich
definitivné ukoncena a jediné, co z motocyklové
tovarny zbylo, je vyroba motocyklovych fetézu.



Motokola

1930 - CZ motokolo

Na motorovém kole, které se dalo pofidit a provo-
zovat s nizkymi ndklady, mohla podle tehdejsich
predpisu jezdit kazdad svépravnd osoba starsi ¢trnac-
ti let i bez fidi¢ského prukazu, poznavaci znacky
a nebylo ani zapotiebi platit silni¢ni dan ¢i povinné
pojisténi. To vSechno slibovalo v pfipadé vhodné
konstrukce moznost dosdhnout zajimavych ziskt
i stabilniho vyrobniho programu.

Motokola

Hlavnim inicidtorem vyroby motorovych kol
a pozdéji i motocykll byl tehdejsi technicky fedi-
tel, absolvent techniky ve Vidni, Ignac Uhl, ktery
pred prvni svétovou valkou pracoval pod vedenim
slavného ¢eského roddka Ferdinanda Porsche u ra-
kouské spole¢nosti Steyr.

Jako vzor pro vyrobu motorového kola znacky
CZ byla pouzita starsi konstrukce jiné rakouské
spole¢nosti - Austro. Konkrétné se jednalo o v Ra-
kousku jiz nevyrabény typ Motorette s pohonnou

Pohled na jeden ze stroju dvacetikusové série z roku 1931.
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Motokolo CZ z roku 1931 bylo postaveno podle vzoru rakouského Austro Motorette.

jednotkou o objemu 50 cm?® umisténou na pravé
strané u predniho kola.

Prvni vzorek byl vyroben uz v roce 1930. Moto-
rové kolo CZ vzniklo ve spoluprici s firmou Mofic
Andrst a pro jeho stavbu bylo jako zdklad pouzito
jizdni kolo robustni konstrukce CZ vzor 1. Maly
motor 0 objemu 60 cm?, vyvinuty ve Strakonicich
a disponujici skromnym vykonem 1,1 kW (1,5 k),
umoznoval 30kg vazicimu stroji dosdhnout az
30 km/hod pfii spotiebé 1,51 /100 km, ale diky
nepfilis stastné koncepci nemél tento prvni moto-
rem pohdnény dopravni prostiedek ze Strakonic
zrovna nejlepsi jizdni vlastnosti. V roce 1931 bylo
vyrobeno pouhych dvacet motokol, které byly di-
lem rozmontovany, dilem nabidnuty zaméstnan-
cim.

12

1932 - CZ 76 Kaktus

V zafi roku 1931 byly podle navrhu Vaclava Pavlic-
ka, pozdéjsiho technického feditele CZ, a konstruk-
téru Josefa Hansela a Josefa Hajka dokonceny prace
na konstrukei nového motokola, které se od prvni-
pedaly ptivodniho bicyklu.

Kromé této koncepce se sice jesté zvazovalo
motokolo stejné koncepce jako nedspésny typ
CZ 1960 z roku 1930, tedy s pohonem piedniho
kola podle vzoru motokola piedstaveného firmou
NSU v roce 1930. Nakonec byla zvolena vlastni
konstrukce a motokolo NSU pfipominala pouze
pohonna jednotka, lisici se od némeckého vzoru
vyusténim vilce z motorového bloku. K pohonu
nového stroje byl tedy pouzit dvoudoby tfikandlo-
vy jednovilec o objemu 76 cm?® a vykonu 1,1 kW



K tomu, aby vzniklo kvalitni motokolo, nestacilo jenom opatrit ram jizdniho kola pohon-
nou jednotkou. Motokolo GZ 76 Kaktus mélo bliz k malému motocyklu neZ jizdnimu kolu.

Motokola

13
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(1,5 k) s karburatorem Graetzin a setrva¢nikovym
zapalovanim R. Bosch. Motor byl vybaven pistem
s deflektorem a nesnimatelnou hlavou vilce, jehoz
Zebrovani ptineslo motokolu vystiznou ptrezdivku -
JKaktus.

Konstrukéni zajimavosti, kterd se stala takika po-
zndvacim znakem viech predvale¢nych motort CZ,
byl primarni pfevod soukolim s pfimym ozubenim,
od néhoz bylo pohdnéno zadni kolo, zatim jesté
bez prevodovky, sekundarnim fetézem. Trubkovy
ram byl ve spodni ¢dsti zdvojeny, silngjsi byly i rafky
kol a pfedni vidlice byla odpruzena pomoci krit-
kych kyvnych ramen. Bezpec¢nosti jizdy zcela jisté
prospélo pouziti malych bubnovych brzd na obou
kolech. Hmotnost vzrostla na 40 kg, ale stoupla také
nejvyssi rychlost na 35 km/h. To vSe v roce 1932
za ptiznivou cenu 2 550 K¢.

Pro povrchovou tpravu byla zvolena ¢ernd a Cer-
vend barva se zlatym nebo bily linkovanim, ale bylo
postaveno i nékolik motokol s modrym lakem.

Jeste do konce roku 1931 bylo vyrobeno prvnich
250 motokol typu CZ 76 a na konci inora bylo mo-
tokolo schvileno k uvedeni do bézného provozu.
O spravnosti zvolené koncepce, kterd méla bliz
k lehkému motocyklu nez k jizdnimu kolu, svédcil
celkovy pocet vyrobenych strojli - 492 kust.

1933 - CZ 98

V roce 1933 se predstavil nastupce tzv. Kaktusu,
motokolo CZ 98, které bylo pfipravovano v roce
1932 béhem vyroby svého predchtdce. Inicidto-
rem jeho vzniku byla vykonnéjsi pohonnd jednotka
Fichtel-Sachs a v roce 1932 bylo pro studijni ucely
dokonce zakoupeno motokolo britské provenience
Coventry Eagle s motorem Villiers o objemu 98 cm?.
Vyhodnoceni situace pak vedlo k zahajeni vyroby
vykonnéjsitho a dokonalejstho modelu, ktery dostal
oznaceni CZ 98.

Ram nového modelu uz nebyl svafovany, ale
sesroubovany z trubek. Motor s letmo ulozenou
klikou sice zustal na stejném misté zrovna tak jako
karburdtor Graetzin a zapalovani Robert Bosch, ale
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predevsim se zvétsil objem na 98 cm?® a tim padem
vzrostl i vykon na celé 1,48 kW (2 k) dosahované
pfi 2 000 ot/min a samoziejmé i nejvyssi rychlost
60 kg vaziciho stroje, kterd nyni ¢inila 45 km/hod
pfi spotiebé pouhych 2 1,/100 km.

Ptvodni provedeni motokola CZ z roku 1933 s vahad-
lovou predni vidlici.

Motokolo CZ 98 modelového roku 1934 v provedeni
pro damy, jesté s prototypovou predni vidlici a seda-
dlem bicyklového typu.

CZ 98 byla nabizena stejné jako piedchozi CZ
76 v barevném provedeni ¢ernd nebo luxusnéjsi



indidnska ¢ervend, v obou piipadech doplnéna bi-
lymi nebo zlatymi linkami.

Kromé standardni verze byla v roce 1934 nabid-
ka motokol rozsifena o tzv. ,ddmské“ provedeni,
které se lisilo pfedevsim snizenou horni trubkou
ramu, ¢imz mélo byt usnadnéno naseddni na mo-
tokolo damdm v suknich. Ve stejném roce se
na prototypech objevila nova pfedni lisovana vi-
dlice s vyrazenymi otvory, kterd pak byla od roku
1935 montovand mirn¢ upravend - bez otvoru. Pro
modelovy rok 1934 byla v déleném bloku motoru
na bronzovém lozisku dvakrat ulozena klika, vlec
mél klasické prepoustéci kandly a jeho hlava méla
dveé vodorovna chladici zebra.

V roce 1935 bylo puvodni sedadlo bicyklového
typu, upevneéné na svislé trubce, nahrazeno novym
sedadlem pouzivanym u motocyklt a piibyl pev-
ny kryt zapalovani, ktery se objevil uz u nékterych
stroji modelového roku 1936. Rok 1935 je zajimavy
také tim, Ze se znacka CZ objevila prostiednictvim
typu 98 na motocyklovych soutézich.

Drobné zmény byly provedeny u CZ 98 modelo-
vého roku 1936, z nichZ nejnapadnéjsi byla zména
tvaru predni ¢asti palivové nadrze, veétsi zebrovani
vdlce, jehoz hlava méla jenom jedno vodorovné
chladici zebro, nové bylo koleno vyfuku a zvétsi-
lo se predsunuti pfedniho tchytu motoru. V této

Motokola

Motokolo CZ 98 v prove-
deni z roku 1935 s novym
sedadlem motocyklového
typu, predni lisovanou vi-
dlici a upravenym tvarem
nadrze.

podobé pak bylo motokolo CZ 98 vyrdbéno az
do roku 1937.

Bezrychlostni motokolo CZ 98 znamenalo jed-
noznacny uspéch. Celkem bylo vyrobeno 3 822
motokol proddvanych za témér stejnou cenu
(2850 - 2950 K¢) jako puvodni ,Kaktus®.

1937 - CZ 98

Béhem roku 1936 pokracovali ve strakonické zbro-
jovce v modernizaci CZ 98, kterou se motokolo
jeste vice priblizilo skute¢nému motocyklu. Nej-
napadnéjsi zménou byla zaoblend palivovad nadrz,

Prototyp €Z 98 z roku 1936.
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ale mnohem dulezit¢jsi zmény se odehraly na ramu,
a pfedevsim na pohonné jednotce. Pivodni moto-
kolo pfipominala uz jenom fiditka bicyklového
provedeni a slapadla, kterd vsak slouzila jenom
k nastartovdni, novy motor spojeny s dvoustupno-
vou pfevodovkou mél totiz dostatek sily, aby uz ne-
bylo motokolu nutné pomdhat slapanim pfi jizdé
do kopce.

Novy motor si sice zachoval puvodni objem, ale
konstrukce vyuzivala Schnurleho patent kombinu-
jici vratné vyplachovini a pist s plochym dnem,
a pfedevsim byla doplnéna dvoustupiiovou prevo-
dovkou, takze motocykl o vykonu 1,8 kW (2,4 k)
dokazal motocykl o hmotnosti 54 kg dosahovat
rychlosti az 60 km/hod. Drobnym nedostatkem
bylo umisténi zapalovani pfilis blizko karburatoru
Graetzin Kf 13,5, coz mohlo byt v pfipadé pfilisné-
ho pieplaveni plovakové komory tfeba i ptficinou
poZzaru.

Vykonnéjsi motor byl osazen do upraveného
sroubovaného ramu z plechovych profilu, ktery se
spole¢né s novou vahadlovou predni vidlici Webb,
odpruzenou tlacnou pruzinou, postaral o zlepseni
jizdnich vlastnosti a dostate¢né osvétleni vozov-
ky zajistoval u prvnich sérii z roku 1937 reflektor
Bosch.

Takto upravené motokolo se poprvé predstavi-
lo 7. tnora 1937 na VIIL zimn{ soutéZi a na jarnim
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Prazském vzorkovém veletrhu. Prvni sériova mo-
tokola pak pfisla do prodeje v kvétnu téhoz roku
a zajem byl obrovsky. Do zacdtku druhé svétové val-
ky a poté jesté v letech 1946 a 1947 bylo vyrobeno
12 166 v¢etné pozdéjsich modeld, piicemz v roce
1947 bylo poslednich 173 strojii smontovano z do-
chovanych dilt.

V roce 1938 byla CZ 98 jenom mirné upravena
montdZ vlastniho reflektoru CZ a plivodni karbura-
tor Graetzin Kf 13,5 byl nahrazen vétsim modelem
Kf 14. Motokolo CZ 98 bylo dodavano v ¢erném
laku kombinovaném chromem nebo matnym stii-
brnym lakem s bilymi a od roku 1938 modrymi
linkami. V roce 1938 bylo provedeni s chromova-
nymi boky palivové nadrze proddavano za 3 300 K¢,
meéne¢ atraktivni provedeni s lakovanymi boky bylo
0 200 K¢ levnéjsi.

1938 - CZ 98 Holandan

Rok 1938 prinesl zdokonaleni oblibeného motokola
v podobeé tiirychlostni pfevodovky. V tomto roce
byl vyroben prvni prototyp takto upraveného mo-
tokola, které uz vlastné motokolem ani nebylo, tedy
alesponii ¢ast jeho produkce, jejiz motor se uz ne-
startoval pomoci bicyklovych pedaly, ale startovaci

Motokolo €Z 98 v modelo-
vém provedeni z roku 1938.



pakou jako skute¢ny motocykl. Sériova vyroba byla
zahdjena v nédsledujicim roce a do konce roku bylo
vyrobeno 518 stroju tohoto typu.

Tato Uprava byla realizovina u motocyklt urce-
nych pro export do zemi, kde byla motokola opat-
fena pedaly legislativné znevyhodnéna - nékolik
desitek strojii bylo skute¢né vyvezeno i do Némec-
ka a pravdépodobné na popud holandského od-
bératele byl tento model oznacen jako ,Holandské
motokolo“. Vétsina z vyrobenych motokol si v§ak
nasla zdjemce na tuzemském trhu.

Na rozdil od starsiho modelu s dvourychlostni
pfevodovkou bylo u stroju s tfirychlostni pfevo-
dovkou upusténo od montaze bicyklovych peda-
10, které byly nahrazeny startovaci pakou ulozenou
na pravé strané motorového bloku. Podle dobovych
prospekti dosahovala tiirychlostni CZ 98 rychlos-
ti 65 km/hod. Na domdcim trhu se prodavalo jen
o malo drdz nez pavodni dvourychlostni provede-
ni - za 3 500 K¢.

V roce 1946 bylo z dochovanych dilt a soucasti
smontovano asi 2 000 kust stroji CZ-98 s tiirych-
lostni pfevodovkou, které se od predvile¢ného
provedenti lisily umisténim startovaci paky na levé
stran€.

Motokola

Povalec¢né ,Stovky“ byly modernizovany stej-
né jako prvni povile¢ny motocykl ze Strakonic -
CZ 125 A. Pfedni vidlice byla opatiena tlumic¢em
pérovani a kola méla $irsi rafky - 51 mm misto
puavodnich 40 mm - a posledni vyrobené ,Stovky*
mély zvétsenad krajni zebra na hlavé vilce. Palivové
nadrze mély cerné lakované boky, oddélené od stii-
brné lakovaného zbytku nddrze jednou ¢ervenou
linkou doplnénou dvéma bilymi linkami v ¢erné la-
kovaném boku. Nékolik motocykl(i bylo vyrobeno
i s chromovanymi palivovymi nadrzemi anebo byly
motory o objemu 98 cm? zamontovany do podvoz-
ku CZ 125 A, kter4 vlastné na zdakladech motokola
CZ 98 vznikla.

Cela povile¢na produkce ,Stovek, véetné malé
série smontované jeste v roce 1947, si nasla zdkaz-
niky na domdcim trhu a zustalo i u prezdivky ,Ho-
landan®, i kdyz uz vlastné o zadného Holandana ani
o motokolo neslo.

GZ 98 s tfirychlostni pFfevodov-
kou z roku 1938.
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Cestovni motocykly

1934 - CZ 175

Prazsky autosalon se na podzim roku 1934 stal
mistem premiéry prvniho skute¢ného motocyklu
od zdkladu vyvinutého ve Strakonicich. Pavodné
se mélo jednat spise o zesilené motokolo zbavené
pedalu a vybavené motorem o objemu 150 cm?, ale
nakonec byly vystaveny dva prototypy vyvedené
v bilém a ¢erném laku, které byly spise zmense-
ninou vétsi dvéstépadesitky, jejiz vyvoj nesel tak
rychle, jak by si predstavenstvo spole¢nosti Ceskd
zbrojovka Strakonice, a.s. pfedstavovalo.

Vyvoj nového motocyklu trval pouhych Sest me-
sict a strakonicti konstruktéfi se nechali inspirovat
motocykly znac¢ek Zundapp a DKW, které patfily
ke Spicce v této kategorii. Byla to dobra volba, kte-
rd se prakticky ihned odrazila v zajmu navstévnika
prazského autosalonu, a jesté na sklonku roku 1934
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bylo rozhodnuto o zvyseni objemu na 175 cm? a do
jara nasledujictho roku mélo byt dokonceno prv-
nich 500 sériovych motocykll. Jak se mélo ukdzat,
slo o velice podhodnoceny odhad poptavky.
Sériové stroje se od vystavovanych prototypt li-
sily nejenom vétsim objemem vilce, ale i absenci
nozniho fazeni, které nahradila ru¢ni pdka, a zmize-
ly i plechové vyztuhy u hlavy ramu. Srdcem motocy-
klu byl vzduchem chlazeny jednovalcovy dvoudoby
motor o objemu 172,5 cm?, ktery dosahoval vykon
4 kW (5,5 k) pti 3 800 1/min. Klikovy htidel mél ulo-
zeny na valivych loziskach, primarni pievod ozube-
nymi koly a zapalovani setrva¢nikovym magnetem,
které vsak bylo vzhledem k velikosti motoru poné-
kud pfedimenzované, a tak nejc¢astéjsi zavadou ji-
nak velmi spolehlivého motocyklu byvalo ustiizeni
klinku zapalovani. Na zadni kolo byl vykon moto-
ru prendSen prostfednictvim vicelamelové spojky

Prototyp ¢Z 150
zroku 1934.



v olejové lazni a tfistupiiové prevodovky v bloku
s motorem. Motocykly z roku 1935 mély jesté malé
Zebrovani vélce a pouze jeden vyfuk.

Podvozek byl tvofen zdvojenym rdamem z lisova-
nych a vilcovanych profila, predni kolo bylo uchy-
ceno ve vahadlové vidlici odpruzené centralnim
perem - systému Webb, zatimco zadni bylo v duchu
doby neodpruzeno. Pii hmotnosti 95 kg a spotfebé
2,5 - 3,51/100 km byla stopétasedmdesatka schop-
na ujizdét rychlosti az 80 km/h. Pomérné robustni
motocykl byl nejprodavanéjsim modelem z celé
predvile¢né vyrobni fady CZ nejenom diky svym
vlastnostem. Elegantni motocykl dodavany v ¢er-
ném laku s bilymi linkami mél i pomérné pfiznivou
cenu - 4 250 K¢.

CZ 175 se dokdzala prosadit i ve sportu. V roce
1935 se zucastnilo pét téchto stroji Velké motocy-
klové soutéze, kterou vsech pét dokdzalo absolvo-
vat bez trestnych bodu a pfivézt do Strakonic pét
zlatych medaili.

Pro rok 1936 byla stopétasedmdesatka moder-
nizovana. Nejndpadnéjsi zménou byla dvojice vy-
fuktd, novd mohutnéjsi predni vidlice, vétsi kola,
blatniky opatfené prolisy a vétsi palivova nadrz
se sirsim sedlem. CZ 175 byla od tohoto roku na-
bizena ve verzi Standart a luxusnéjsi Special, kterd
méla kromeé rozsdhlejsitho pouziti chromu i zvySeny

&z 175 Standart z roku 1935.

Cestovni motocykly

vykon motoru na 4,7 kW (6,4 k) (diky cemuZ vzrost-
la nejvyssi rychlost na 90 km), vétsi chladici zebra
vélce a vétsi reflektor.

V roce 1937 pievzalo ¢trnact motocykll ve vo-
jenském provedeni Ministerstvo ndarodni obrany
av nasledujicim roce putovalo k armadé dalsich 313
stopétasedmdesitek. Od bézné sériové produkce
se tyto motocykly lisily natérem kombinujicim kha-
ki a stiibfenku, pneumatikami s hrubym vzorkem
a zesilenym nosi¢em nad zadnim blatnikem pro
prevoz ndkladu.

V prospektech CZ pro rok 1937 se da napoditat
uz pét modelt lisicich se vykonem elektrické sou-
stavy, v pfipadé modelt oznacovanych pismenem
B také doplnénim vybavy o akumuldtor, usmérno-
vac a elektrickou houkacku. Ke konci roku zacaly
byt montovany brzdové bubny o priméru 150 mm,
a kdo mél zdjem, mohl si pfiplatit za nozni fazeni.

Rok 1938 pfinesl nejenom ndhradu plechovych
brzd za lité bubny o praméru 150 mm pro vsechny
nabizené verze, ale i novy reflektor a zadni osvétle-
ni vlastni vyroby. Nejlevnéjsim provedenim zustal
model Standart s ¢erné lakovanymi fiditky, tlumici
vyfukl a krytem palivové nadrze a nejdrazsi varian-
tou byl model Special s vétsim podilem pochromo-
vanych dilt zahrnujicim nejen vyfuky a palivovou
nadrz, ale i rafky kol a svétlomet.

V roce 1939 byl mon-
tovan vykonnéjsi mo-
tor s vétsimi chladicimi
Zebry i do modelového
provedeni Standart a za
ptiplatek uz nebylo noz-
ni fazeni, ale naopak
ru¢ni paka. Zménou
byla i montdz nového
typu sedadla. CZ 175
Standart byl prodavan
za 4 500 K¢, provedent
Special stdlo 5 250 K¢.
Posledni CZ 175 opustily
brany strakonické zbro-
jovky v roce 1942. Témet
dva tisice motocyklt z{-
stalo v rozpracovaném
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6z 175 Standart z roku 1938.

stavu a prvni necelé dvé stovky z téchto dochova-
nych zasob se dockaly svého dokonceni na podzim
roku 1945 v modelovém provedeni Standart vyba-
veném vykonnéjsim motorem a doddvanym jak
s vétsim, tak mensim poctem pochromovanych dilt.
Zbytek byl dokoncen v roce 1946 a celkem tak bylo
vyrobeno téméi 20 000 motocyklt CZ 175.

1936 - CZ 250

Vedle dvou prototyptt CZ 150 byla na prazském
podzimnim autosalonu v roce 1934 vystavovdna
také dveéstépadesatka, jejiz vyvoj zacal uz pred dveé-
ma lety, ale sériova vyroba mohla byt zahdjena az
v roce 1936. Cdstec¢né kvuli nedostate¢nym vyrob-
nim kapacitam, ale pfedevsim kvuli zdlouhavému
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€z 175 Special z roku 1937.

vyvoji. Pivodné méla byt dvéstépadesdtka lidovym
motocyklem, oviem ponékud paradoxné byla
vybavena ndkladnéjsim kardanovym htidelem
a schopnd i provozu s postrannim vozikem, coz se
samoziejmé muselo projevit nejenom na celkové
hmotnosti, ale i zvySenych vyrobnich ndkladech.
Do sériové vyroby Sel nakonec motocykl s po-
honem zadniho kola prostfednictvim fetézu a s ty-
povym oznacenim Tourist. Po technické strince
vychdzel ze stejného konstrukéniho pojeti jako
CZ 175. Do dvojitého ramu z vdlcovanych profild,
jehoz jednotlivé ¢asti byly spojeny kalenymi srou-
by a s pfedni vahadlovou vidlici typu Webb, byl
osazen jednovialcovy dvoudoby motor o objemu
247 ¢cm?® a s vykonem 6,6 kW (9 k) dosahovanym
pfi 3 800 1/min. V provedeni Tourist mél motor
dvéstépadesatky pist s deflektorem a klikovy htidel
ulozeny ve ctyfech valivych loziskach, zapalovani

Prototyp €Z 250
zroku 1935.



setrvacnikovym magnetem, primarni pfevod ozu-
benymi koly a tfistupniovou pievodovku v bloku
s motorem. Jako jedna z pifednosti byla v reklam-
nich letacich uvdadéna moznost vyjmuti zadniho
kola bez nutnosti rozpojovat fetéz. 135 kg vazici
dvéstépadesatka byla schopna dosdhnout 95 km/
hod pfi spotfebé 3,5 1 na 100 km.

Svou prvni modernizaci prodélala dvéstépade-
satka uz v roce 1937. Napfiklad nové bylo feseno
uchyceni motoru do rdmu, nova byla elektricka
houkacka a zadni svitilna z vlastni produkce, pti-
vodni valeckovy tachometr Veigel byl nahrazen kla-
sickym rucickovym pfistrojem téze znacky. Koncem
roku bylo mozné koupit dvéstépadesatku vybave-
nou noznim fazenim a v roce 1938 dostal model
Tourist vykonnéjsi dynamo.

Po technické strance vyte¢né vyfesend dveéste-
padesatka ovsem pokulhdvala za konkuren¢nim
motocyklem znacky Jawa nejenom cenou - Jawa
byla téméf o tisic K¢ levnéjsi, ale navic pfi stejném
vykonu 6,6 kW (9 k) dosahovala diky o 40 kg nizsi
hmotnosti vyssi rychlosti - az 100 km/hod pfi spo-
tiebé paliva o pul litru mensi. Resenim se méla stat
dvéstépadesatka s nizsi hmotnosti.

V roce 1937 byla predstavena vefejnosti dalsi ver-
ze dvéstépadesatky nesouci oznaceni Sport. Ptivod-
ni rdm byl nahrazen leh¢im upravenym rimem z CZ
175 a vzhledem k uzsimu ramu i zapalovani pfe-
vzatému ze stopétasedmdesdtky musela byt upra-
vena i motorova skiin. Palivova nadrz méla objem
o 3 litry mensi nez verze Tourist a spolu s dalsimi
Upravami se tak podaftilo dosihnout téméf o 20 kg
niz$i hmotnosti.

€Z 250 Tourist z roku 1936.

Cestovni motocykly

Az do roku 1939 byly obé verze vyrdbény prak-
ticky bez vétsich zmén. V tomto roce byly oba typy
osazeny svétlometem CZ, ale piedevsim byla rea-
lizovdna vyznamna uprava pohonné jednotky. CZ
250 Sport dostala motor s pistem bez deflektoru
a s vratnym vyplachovanim. Vykon stoupl uz na pl-
nych 7,4 kW (10 k) dosahovanych pfi 4 000 ot/min
a nejvyssi rychlost pies 100 km/hod plné korespon-
dovala s pojmenovanim Sport. A to vSe za rozum-
nou spottfebu 4,2 1/100 km.

Zajimavosti je, ze verze Sport byla nabizena
za 5 780 K¢, zatimco Tourist byl k mani za 6 450.
Bohuzel vykonna dvéstépadesitka se velkych sérii
uz nedockala. Vyroba verze Tourist skoncila v roce
1939, priblizné 600 stroju CZ 250 Sport bylo vyrobe-
no v rozmezi let 1940 az 1942 a z dochovanych dilt
bylo smontovano asi dva tisice motocyklt CZ 250
jeste v letech 1945 a 1946. Celkem vzniklo necelych
8 000 motocyklt CZ 250 vsech provedeni.

1938 - CZ 350

klamni prospekty o motocyklu CZ 350 Tourist,
jehoz prototyp byl dokoncen v roce 1938 a motori-
stické vefejnosti se piedstavil na jarnim prazském
veletrhu v nasledujicim roce. Ani tento typ nijak
nevybocil z konstrukéni filosofie uplatnéné u jeho
pfedchiidct a v maximdlni mozné mife vyuzival
dila uz zavedenych do sériové vyroby u mensich

C€Z 250 Sport predstavena v roce 1937 se stejné jako
verze Tourist dodavala v ¢erném laku doplnéném bi-
lymi linkami.
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Vykonna jednovalcova tiistapadesatka CZ se dostala na trh v roce 1939.

typt znacky CZ. Tristapadesdtka vznikla spojenim
vétstho dvoudobého motoru s riamem z pouzivané-
ho modelu CZ 250 Tourist.

CZ 350 pohdnél dvoudoby jednovélcovy motor
s vratnym vyplachovdanim a pistem bez deflekto-
ru o objemu 345 cm?, ktery ddval vykon 8,5 kW
(11,5 k)/3 800 ot/min. Do jeho vybavy patiil karbu-
rator Graetzin, dynamoakumuldtorové zapalovani
Bosch a stejné jako u predchozich modelt méla
i tfistapadesdtka spojku v olejové lazni.

Podvozek tfistapadesdtky byl v podstaté pfe-
vzat z typu CZ 250 Tourist a jeho rdam byl vyrobe-
ny z lisovaného plechu stejné jako predni vidlice,
jejiz spodni vahadlo bylo tvofeno tlumic¢em vy-
kyvut regulovatelnym kiidlovou matici. 140 kg
vazici stroj dosahoval 100 km/hod pfi spotiebé
4-51/100 km.
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CZ 350 vzhledem k prakticky identické konstrukci
trpéla stejnym neduhem jako dvéstépadesatka - vibra-
cemi pohonné jednotky, které byly u tfistapadesatky
jeste vyraznéjsi a nepodafilo se je dostate¢né zmirnit
ani montdzi vzpéry mezi motor a ram motocyklu.

Ke tfistapadesdtce bylo rovnéz mozno pfipojit
postranni vozik. Firma CZ totiZ zakoupila licenci
na vyrobu postrannich vozikt od némecké tovarny
Stoy v Lipsku a tfistapadesatka se tak stala levnéjsi
alternativou k tézsimu a luxusnéji vybavenému si-
decaru ptipojovanému k vétsi pétistovee.

CZ 350 byla vyrabéna do roku 1941 a jeji pro-
dukce nepfesdhla 900 kust, coz z ni v soucasnosti
¢ini sbératelsky vyhledavany veterdn. Ve své dobé
nepochybné atraktivni motocykl byl v roce 1939
na domdcim trhu nabizen za 6 950 K¢, resp. zalohu
2500 K¢ a dvandct mési¢nich splatek po 468 K¢.



1938 — CZ 500

V roce 1938 dosahly produkce a prodej motocykla
svého vrcholu. CZ v prubéhu sesti mésict roku
1938 dokonce v poctech prodanych motocykli
predstihla svého nejvétsiho konkurenta Jawu a na
jarnim prazském vzorkovém veletrhu se predstavil
vrcholny model nabidky CZ - dvouvalcova dvou-
doba pétistovka.

Dvoudoba dvouvalcova CZ 500 na obrazku z reklam-
niho letaku.

Cestovni motocykly

CZ 500 vznikl na zdkladé pozadavku armddy
na vykonny motocykl schopny provozu s postran-
nim vozikem a jako vzor pro stavbu pohonné jed-
notky poslouzil obdobny stroj vyrabény slavnou
firmou DKW. Nutno ovsem podotknout, Ze stra-
konicka pétistovka svij vzor v mnoha ohledech
pfedcila a v porovnini s konkuren¢nimi vyrobky
vynikala pfedevsim tichym a soucasné pruznym
chodem motoru, ktery byl vybaven ¢tyirychlostni
prevodovkou oproti ttem u pétistovky DKW. Jeji vy-
voj byl zahdjen v roce 1937 a prvni sériové kusy byly
doddny zakaznikim v poloviné roku 1938.

Dvoudoby, vzduchem chlazeny dvouvilec
zdvihového objemu 494 cm?® mél vykon 11 kW
(15 k)/3 800 1/min. Také jeho konstrukce vychaze-
la z klasické stavby motocyklt CZ a mél tedy stejné
jako pfedchozi strakonické motocykly primarni
pfevod ozubenymi koly, vicelamelovou spojku
v olejové lazni a dynamoakumuldtorové zapalova-
ni Bosch. Stejné jako u mensi tiistapadesatky, jejiz
vyvoj byl ukoncen soucasné s pétistovkou, byl po-
uzit plochy pist, zavedeny ve Strakonicich v roce
1937 namisto pavodniho titkandlového systému
s pisty s deflektorem. Motorova skfin nebyla cisty

¢Z 500 byla predstavena na jaie roku 1938.
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6Z 500 byla od samého poéatku zamyslena jako mo-
tocykl vhodny pro pouziti postranniho voziku.

¢Z 500 v tpravé pro Vatikan na prazském vzorkovém
veletrhu na jare roku 1939.

,Vatikanska“ ¢Z 500 se sedadlem nad zadnim kolem
a standardnimi pneumatikami.
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monoblok, ale semiblok podobné jako u Jawy 250
Duplex, to znamend, Ze motor a Ctyfstupiiovd pre-
vodovka s noznim fazenim byly samostatné celky
a rychlostni skiiil byla pfipevnéna k motoru nékoli-
ka Srouby. Kromeé strakonickych pétistovek pohanél
tento motor také lehké dreziny ¢eskych drah.

Dvojity lisovany ram jako by z oka vypadl men-
§im modeltim CZ, konkrétné modelu CZ 250
Tourist. Jeho jednotlivé dily byly spojovany kale-
nymi srouby, coz nemohlo zlistat opomenuto v re-
klamnich materidlech zduaraznujicich fortelnost
stavby vlajkové lodé CZ. Coz ostatné potvrzovala
i hmotnost pétistovky - plnych 170 kg, ale i tak
nebyl problém dosdhnout 115 km/hod pfi celkem
ptiznivé spotfebé 51/100 km.

Pétistovka i tfistapadesatka byly vhodné i pro
ptipojeni postranniho voziku - sidecaru, a proto
tovarna zavedla jejich vyrobu podle licence lipské
firmy Stoy. Pro tfistapadesdtku byl uréen leh¢i mo-
del a pétistovka dostala luxusné;jsi, t€zsi provedeni,
se kterym tvofila Spickovou kombinaci.

Senzaci jarniho prazského vzorkového veletrhu
se v roce 1939 stala CZ 500 s povrchovou tpravou
ve smetanové bilém laku doplnéném zlatymi lin-
kami a na ptivodné pochromovanych dilech nane-
senou silnou vrstvou ndsledné vylesténé mosazi.
Sedadlo bylo potazeno bilou kiizi a firma Bata vy-
robila specidlni pneumatiky s bilymi boky. Vedle
motocyklu byla na veletrhu umisténa cedule ,CZ
500ccm urceny pro Vatikan“. O dalsich osudech
atraktivni pétistovky ze Strakonic existuji t'i verze.
Podle jedné objednal CZ 500 v luxusni Gprave da-
stojnik vatikanské gardy a po veletrhu byl motocy-
kl odesldn do Vatikdnu. V dubnu téhoz roku sice
doslo podékovani za dodany motocykl, ale faktura
vystavend na 2 000 lir nikdy nebyla plné uhraze-
na. Podle dalsi verze bylo postaveno celkem tii az
pét motocyklu a podle tfeti verze bylo do vatikan-
skych gardzi dodano rovnou ¢trndct stroju. Zatim
vsak existuje pouze fotografie stroje vystaveného
na veletrhu a dalsi fotografie zobrazuje motocykl
vybaveny sedadlem nad zadnim kolem a bez bélo-
bokych pneumatik Bata. Na zddném snimku za fi-
ditky ,vatikdnské“ pétistovky nesedi diistojnik ani
fadovy prislusnik Guardia Swizzeria Pontificia. At

Cestovni motocykly

uz to bylo jakkoliv, v roce 1939 slo rozhodné o nej-
obdivovanéjsi expondt veletrhu.

Postaveni pétistovky jako vrcholného modelu
znacky odpovidala rovnéz jeho cena. V roce 1939
byla prodavina za 9 400 K¢, a pokud si zakaznik
objednal postranni vozik, vzrostla jeji cena na téméft
12 000 K¢ a za to uz mohly byt dva stroje CZ 250
Sport. Exkluzivitu CZ 500 zvysuje i pocet vyrobe-
nych stroja - do roku 1941 bylo postaveno jenom
necelych Sest set motocykld tohoto typu.

1946 - CZ 125 A

Prvni povale¢nou novinkou v modelové nabidce
znacky CZ, kterou bylo v roce 1946 mozné koupit,
byla lehka stopétadvacitka s typovym oznacenim
CZ 125 A. Novinkou byl tento maly motocykl ovsem
pouze s ohledem na datum zahdjeni jeho sériové
vyroby. V roce 1938 bylo totiz rozhodnuto o vyvoji
motokola, které mélo byt jednoduché jak vyrobné,
tak co do obsluhy, z toho diivodu mélo byt pou-
ze jednorychlostni a cenové nemélo piesahnout
¢astku 2 500 K¢. Prvni ¢tyfi prototypy byly poha-
nény motorem o objemu 76 cm?, pozdéji zvysenym
na 98 cm?, ktery mél vyfuk s vyusténim na zadni
strané vilce, spojku o velkém praméru a predni vi-
dlici se dvéma pruzinami. Pldnovala se produkce
3 000 kustt v prvni vyrobni sérii, ale ptisel biezen
roku 1939 a s nim i okupacéni némecka sprava, kte-
rd ovlivnila budoucnost bezrychlostniho motokola

Prototyp CZ 125 A z roku 1940.
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vedlo k navyseni objemu motoru na 125 cm?, takze
z vyroby jednoduchého a levného motokola seslo
a zdkladem pro budouci CZ 125 A se stalo holand-
ské motokolo CZ 98.

Prvni prototyp stopétadvacitky byl dokoncen
v prubéhu roku 1939 a vefejnosti se pfedstavil pro-
totyp jeste se startovaci pakou na pravé strané mo-
toru koncem roku 1940 na prazské vystavée. I kdyz
mohla byt sériova vyroba zahdjena uz v roce 1942,
vzhledem k vile¢nym udalostem k tomu nedoslo
a vyvoj pokracoval dil i béhem vile¢nych let.

Dvoudoby jednovalec s vratnym vyplachovanim
a dvéma vyfukovymi trubkami o objemu 123 cm?
daval vykon 3,1 kW (4,3 k)/4 000 ot/min, coz ve spo-
jeni s tiistupnovou pirevodovkou stacilo k dosazeni
nejvetsi rychlosti 75 km/hod pfi pramérné spotfe-
bé 2,51/100 km.

Jednoduchy uzavieny ram svafeny z ocelovych
trubek se od ramu motokola CZ 98 pfili§ nelisil.
Ptibyl tlumi¢ kmita pfedni vidlice vylisované z oce-
lového plechu a k odpruzeni pfedniho kola bylo
pouzito vahadla. Pivodni bicyklova fiditka moto-
kola byla nahrazena klasickymi motocyklovymi,

brzdy mély pramér 125 mm. Novinkou byla také
devatendctipalcova kola oproti pavodnim tfiadva-
cetipalcovym koltm ,Holandana“.

Po ukonceni druhé svétové valky byla CZ na zakla-
dé dohody o rozdéleni vyroby jednotlivych objemo-
vych tfid motocykla pridélena produkce motocykla
predevsim ve tiideé 125 cm? a zdkladem povile¢né
produkce CZ se stala CZ 125 A doddvana v ¢erném
laku doplnéném bilymi linkami a stfibrno-cernym kry-
tem fetézu. Stroje sestavené z vale¢nych zdasob mély
boky palivové nadrze stiibrné s modrou linkou, ale
k nejrozsifenéjsimu standardnimu provedeni patiilo
provedeni palivové nadrze s cernymi boky, stiibrnym
stiedem a s jednou ¢ervenou a dvéma bilymi linkami.
Ke konci produkce byla vybava obohacena o lehky
nosi¢ nad zadnim kolem. Celkem bylo v letech 1946
a 1947 postaveno necelych 8 000 motocyklt CZ 125 A.

65 kilogramu vazici motocykl byl ur¢en pro pie-
klenuti kratkého obdobi po druhé svétové vilce
a mel nabidnout vefejnosti levny dopravni prostie-
dek do doby, nez bude nahrazen pokrokové;ji fese-
nym modelem. Tim se stala dalsi stopétadvacitka
CZ 125 B.
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CZ 125 A byla vyrabéna v letech 1946 a 1947 (obr. z propagaéniho letaku z druhé svétové valky).
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1947 -CZ 125 B

V roce 1943 byly dokonceny tii prototypy nesouci
oznaceni CZ 125 B, které byly na rozdil od povilec-
né CZ 125 A uz plnohodnotnymi prototypy. Tym je-
jich tvlirca - Vaclav Pavlicek, Cyril Némec, J. F. Koch
aJan Hajek - se nechal inspirovat ve své dobé velmi
oblibenymi motocykly znacky DKW, ale inspiraci
hledali i u NSU nebo rakouskych motocyklt Puch.

Prave tyto prvni tii prototypy poslouzily jako za-
klad dalsiho vyvoje, ktery byl zahajen v roce 1945.
Veiejnosti se CZ 125 B poprvé piedstavila na vy-
stavé motocyklua v Pafizi roku 1946 a v kvétnu té-
hoz roku byly poprvé publikovany jeji fotografie
v tuzemském casopise Auto. Skute¢né motocykly
byly k vidéni na domdci pudé na jarnim prazském
veletrhu v roce 1947.

niho letaku).

Cestovni motocykly

Do sériové vyroby se CZ 125 B dostala v roce
1947. Zcela nové konstrukce byl jednovalcovy
dvoudoby motor o objemu 125 c¢cm? o vykonu
3,1 kW (4,3 k), coz stacilo k tomu, aby 75 kg vazici
motocykl mohl jet nejvyssi rychlosti az 75 km/hod
pfi spotfebé 2,5 [ na 100 km. Oproti prototypu se
zapalovanim Noris byly sériové stroje vybaveny se-
trva¢nikovou zapalovaci magnetkou Bosch-CZ. Tfi-
stupiiova pievodovka méla fadici paku stejné jako
startovaci umisténou na levé strané¢ motorového
bloku, zatimco na protéjsi stranu se poprvé u mo-
tocykli CZ nastéhoval fetéz sekundarniho pievo-
du, na jehoz plechovém krytu byla ulozena hustilka.
K tomu, aby fidi¢ malé ,Cizy* védél, jaky md pravé
zatazeny rychlostni stupen, slouzil mechanicky uka-
zatel umistény na pravé strané motorového bloku.

Podvozek byl tvofen jednoduchym trubkovym
ramem, pfedni vahadlovou vidlici s centrdlni pruzi-
nou, ale odpruzeni zadniho kola bylo suplovano se-
dadlem odpruzenym dvojici tlacnych pruzin. Nové
tvarovand byla palivovad nddrz a plast svétlometu,
jehoz soucdsti byl tachometr. Na levé strané motocy-
klu byla jesté mald schranka na nejnutnéjsi naradi.
Standardné byla CZ 125 B doddvana v ¢erném laku
doplnéném chromovanymi boky palivové nadrze
a bilymi linkami, které byly i na ¢erné lakovanych
devatendctipalcovych rifcich kol.

V podobé CZ 125 B vznikl levny, jednoduchy,
a pritom libivy motocykl, ktery se diky svym dob-
rym jizdnim vlastnostem mohl docela dobfe uplat-
nit ve sportu. V obdobi tésné po druhé svétové
vélce jesté nikdo zavodni specidly nestavél, a tak se
mohlo stat, ze stopétadvacitka ze Strakonic piivez-
la do Ceskoslovenska v roce 1947 Stiibrnou vdzu
ze slavné Sestidenni motocyklové soutéze.

V ptivodnim provedeni byla CZ 125 B vyribéna
jenom v letech 1946 a 1947 (schvdleni do provozu
bylo udéleno az v ¢ervnu 1947), ale piesto bylo
vyrobeno vice nez 10 000 motocykltt CZ 125 B.
V nisledujicim roce byla jeji tuhd pfedni vidlice na-
hrazena vidlici teleskopickou, a tak pfisel na svét

¢Z 125 B byla sice moderni konstrukci, ale v porov-
nani s domaci konkurenci byla handicapem zastarala
predni vidlice.
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