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Uvod

Nékladni automobily znac¢ky Tatra se staly po druhé svétové
valce nezastupitelnym dopravnim prosttedkem pri veske-
rych velkych stavbach probihajicich na uzemi Ceskoslo-
venska, at se jednalo o stavby elektraren, udolnich prehrad
nebo hutnich a strojirenskych kombindtt. Bez této znacky
si nelze predstavit ani motorizaci CSLA. Pro mimotadné
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schopnosti provozu v obtiznych terénnich a silni¢nich pod-
minkach si tato vozidla vydobyla vynikajici povést nejen
v Ceskoslovensku, ale i v zahranici. Jednou z nejduleZitéj-
$ich prednosti automobilti tatrovacké koncepce je vysoka
torzni tuhost podvozku, kterd spole¢né s jeho velkou sta-
bilitou umoznuje umisténi i pomérné vysoké nastavby. Pa-

Prvni prototyp tahace SDT pfi naro¢nych kontrolnich zkouskach provadénych Vyzkumnym a zkuSebnim stfediskem 080

vroce 1963 [1]
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Sériové provedeni tahace Tatra 813 8x 8 (ev. ¢. 29-86-43)

tefovy nosnik kruhového prufezu tvorici centrélni troubu
umoziuje vytvofeni vyhodné konstrukce nezavislého za-
véseni polondprav a stavebnicové uspotradani podvozku.
Vrcholem této koncepce se na prelomu padesatych a $ede-
satych let minulého stoleti stal vyvoj a posléze vyroba auto-
mobilu Tatra 813.

Pii konstrukei tohoto tézkého ndkladniho automobilu
se uplatnily osvédcené prvky tatrovacké koncepce (pate-
fovy rdm se stfedni nosnou rourou, vykyvné polonapravy
a vzduchem chlazeny motor) doplnéné v dané dobé zvlast-
nimi prvky v konstrukei uzitkovych automobilii (planetovy
rychlobéh, mezindpravové diferencialy). Zdarilym sklou-
benim téchto konstrukénich uzlt vznikl automobil, ktery
se v dané dobé svymi vykony a jizdnimi vlastnostmi radil
mezi nejlepsi vozidla této kategorie na svété. Pro potteby
armady vyvinuty stfedni délosttelecky traktor umoznoval
s nepatrnym poctem specialnich dilti postavit celou fadu
modifikaci pro potfeby ozbrojenych sil, ale i narodniho
hospodarstvi. Koncepce tohoto druhu automobilu se tak
stala ojedinélym prikladem, jak bylo mozné unifikovat spe-
cidlni vojenské vozidlo s vozidlem pouZzivanym v mnoha
modifikacich v ndrodnim hospodatstvi.

Vozidlo vyvinula konstrukéni kancelaf n. p. Tatra Ko-
ptivnice na zdkladé specifickych podminek ozbrojenych
sil, a proto se tato kniha zabyva predev$im vyvojem vojen-
ského provedeni véetné modifikaci. Z dne$niho pohledu
je zajimavy i zptisob, jak probihaly zkousky, jednak co do
rozsahu, ale pfedev$im co do obsahu. Proto jsem se zaméfil
predevsim na popis vojenskych zkousek a zkou$ek naveés-
ného zatizeni (tj. buldozerové radlice a hydraulického zem-
niho vrtaku) vyvijeného spole¢né s vozidlem. Technicky
popis jednotlivych navésnych zarizeni najdete v priloze 2.
Popis jednotlivych aplikaci vozidel je doplnén dobovymi
fotografiemi ze sluzby v armadé. Pro tplnost jsou zminéna
i civilni provedeni se zaméfenim na konstrukéni upravy
podle pozadavku jednotlivych uzivateld. Zakladni odlis-
nosti mezi jednotlivymi skupinami provedeni jsou shrnuty
do prehlednych tabulek. V zavére¢né ¢asti publikace jsou
zafazeny barevné fotografie nejen dochovanych vozidel,
ale v nékolika pripadech i snimky z doby jejich pouzivani
ozbrojenymi slozkami nebo civilnimi uzivateli. Pohonnd
jednotka pro tahac se vyrdbéla v nékolika provedenich a na-
$la uplatnéni nejen v silni¢ni technice, ale slouzila i v néko-
lika zelezni¢nich motorovych vozech. Piehled jednotlivych
provedeni motort najdete v ptiloze 1.

Néstupcem rady automobilii Tatra 813 se stala unifiko-
vana fada automobilt Tatra 815, néktera provedeni najdete
v piiloze 4. Prestoze tato kniha nemtze poskytnout o vo-
zidle Tatra 813 kompletni informace (ani to nebylo mym
zamérem), véfim, ze ¢tenafim poskytne mnoho novych
poznatkil.

Kazde auto
casem zchatra,
véky precka
jenom Tatra.
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Celni pohled na taha¢ T-813 TP 6 x 6: predni kryty masky zvednuty, pod levym dva
Cistice vzduchu VTC 500, na stifednim krytu pod plechovym krytem usmérfiujicim vzduch
k ventildtoru motoru je pfipevnén chladic oleje, pod pravym vlevo vyrovnavaci nddrzka
kapalinového ovladani spojky, dvé vyrovnavaci nadrzky kapalinového ovladdani brzdice,
vpravo nadrzka na kapalinu strojniho fizeni
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Historie a vyvoj
Tatry 813

Pasovy tahac¢ Ja-12 se 152mm kandnovou houfnici vz. 37, Praha Strahov, prehlidka u pfilezitosti ndvstévy
jugoslavského presidenta J. B. Tita, bfezen 1946 [1]
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Po druhé svétové vélce nase nové formovana armdda zara-
dila do svého stavu $irokou plejadu délostreleckych tahacu
(podle tehdejsi terminologie ,,traktord®), a to nejen pro tah
délostieleckého materidlu, ale i pro dopravu tézkych pri-
véstl. Do vyzbroje se tak dostaly i prostiedky, které dovezly
nase zahrani¢ni jednotky. Z vyzbroje Ceskoslovenského
armadniho sboru v SSSR se jednalo predev$im o 30 kusii
pasovych tahai Ja-127 které slouzily u Ceskoslovenského
sborového délostreleckého pluku 5 pro tah 152mm kano-
nové houfnice vz. 37 (ML-20). Ceskoslovenska samostatnd
obrnéna brigdda ve Velké Britanii si zase privezla domt
24 kusti pasovych transportérit Loyd Carrier CTT" pouzi-
vanych u roty doprovodnych zbrani motopraporu pro tah 6
pdr protitankovych dél (raze 57 mm), kolové tahace pro ta-
Zeni polniho délostielectva Morris Commercial C-8 FAT'*
a Chevrolet 8440/CGT. Do vyzbroje se dostalo i nékolik ta-
hac¢u Praga, které zde zbyly po némeckych ozbrojenych si-
lach. Mnozstvi téchto prostiedku pro zabezpeceni nové bu-
dované armady nepostacovalo, vétsina téchto vozidel byla
navic pouzivanim ve vale¢nych letech zna¢né opotiebena
a pro jejich udrzbu i opravy chybély nahradni dily.

12 Ja-12: Lehky délostielecky traktor zavedeny do vyzbroje Rudé armddy
v roce 1943 se vyrdbél v Jaroslavském automobilovém zdvodé, do konce vilky
se vyrobilo 1660 ks. Pro pohon byl pouzit dvoudoby vznétovy motor GMC
4-71 0 objemu 4655 cm> o vykonu 110 k, dodany z USA podle dohody o piij-
Céce a prondjmu. Byl urcen pro tah ptivésii do 8 tun.

13 Loyd Carrier: osmivdlcovy vidlicovy zdzehovy motor Ford V8 o objemu
3621 cm*/45 kW.

14 FAT (Field Artillery Tractor) ve vyzbroji délostieleckého pluku CSOB
slouzil pro tah kandénové houfnice Ordnance QF 25-pounder, u oddilu
kanénii proti titocné vozbé k tazeni 17 pdr protitankovych dél.

Tatra 813

Vyzbrojeni CSLA
tahaci po druhé
svétoveé valce

Ja-12 pouzivany pro stahovani nepojizdné kofistni techniky,
Pfibram, leden 1948

Loyd Carrier CTT, zapadni Cechy, ¢ervenec 1945



Vozidla obrnéné brigady
jedouci z Vypichu do
stfedu Prahy, prehlidka
CSOB dne 30. kvétna
1945. V popredi dva
tahace Morris Commercial
C-8 FAT s 25 Ib houfnici

a v pozadi nékolik tahact
Chevrolet 8440/CGT

Lehky pasovy traktor Praga T-3/II, vyvinut v CKD pro Holandskou Vychodni Indii (Indonésie) postaveno 40 ks a jeden
prototyp, sériové tahace odebral Wehrmacht. V kvétnu 1945 se tento tahac v poctu Sesti kusl stal soucasti Revoluc¢ni
baterie Hanspaulka pod velenim majora délostrelectva Jindficha Misika [foto Tomas Jakl]

Historie a vyvoj Tatry 813 | 11



Praga T-6, pouzivany Zelezni¢nim vojskem v roce 1946.
Vyrabén v letech 1937-1944, produkce pres 900 ks, vétsinu
vyuzival Wehrmacht a SS Waffen

Z toho divodu se jako velmi rychlé a ekonomické feseni
pro prvni povale¢na léta jevilo vyuziti kofistniho materi-
alu, ktery na naem tizemi zbyl po némecké armadé. Béhem
vale¢nych let se nékteré nase tovarny (predevs$im plzenska
Skodovka, CKD Praha, Bohemia v Ceské Lipé a také Tatra
Kopftivnice) podilely na vyrobé rtiznych polopasovych vo-
zidel, opravy téchto vozidel tedy byly mozné. Do vyzbroje
délostreleckych jednotek se tak dostala predev$im rdznd
provedeni taha¢t D7, HKL 6, KM m11, DB s8 a Famo F3.”
Z tohoto diivodu armada také odmitla nabidku firmy CKD
Praha na vyuziti prototypti pasovych taha¢t DT-I, DT-II
a DTH-III postavenych na bazi predvale¢ného lehkého
tanku LT-38 (firma nakonec taha¢ DTH-III odprodala do
Svycarska).

Vyuzivani polopdsovych kotistnich tahacti povazovalo
vedeni armady jen za prozatimni feseni. Na zakladé poza-
davki jednotlivych slozek armady z roku 1947 a schvile-
ného typiza¢niho planu vozidel vypracovaného Vojenskym
technickym tustavem byl zapotiebi vyvoj traktort (tahaci)

15 Némecké vojenské oznaleni SdKfz. (Sonderkraftfahrzeug = vozidlo zvldst-
niho urceni) se u vozidel pouzivanych v nasi armddé neuZivalo. Pro pojmeno-
vani slouzila typovd znacka piivodniho vyrobce. SdKfz. 10 (Demag D7) = v és.
armddé oznaéovdn jako D7, SdKfz. 11 (Hanomag HkL 6) = HKL 6, SdKfz. 6
(Biissing-NAG BN 17) = BN17, SdKfz. 7 (Krauss-Maffei KM m11) = KM m11,
SdKfz. 8 (Mercedes-Benz DB s8) = DB s8, SdKfz. 9 (Famo F3) = F3.

Tatra 813

Tézky pasovy traktor Praga T-9, vyrobeny v letech 1937-
1943 pro Turecko (objednéno 66 ks, do Turecka dodano
jen 16 ks, zbytek zabavil Wehrmacht), ziskany povstalci

v Praze na Hanspaulce. V kvétnu 1945 dva kusy vedeny ve
stavu Revolu¢ni baterie Hanspaulka pod velenim majora
délostrelectva Jindficha Misika

pro tah privést do hmotnosti 1 t,3t, 10 ta 12 t. JiZ v noru
1948 zrusili vyvoj jednotunového tahace, t¥itunovy mél mit
co nejvétsi pocet konstrukénich skupin spole¢nych s trans-
portérem KOBO-3 (vyvijenym v n. p. Skoda Plzen). Pti
zkouskach vak transportér KOBO-3 (KOlopasovy BOjovy
3tunovy) nevyhovél a jeho dalsi vyvoj MNO v dubnu 1952
jako neperspektivni zastavilo. Logicky tim doslo i ke zru-
$eni na jeho zakladé konstruovaného tahace.

Prototyp tahace Praga DTH-IIl odprodéan do Svycarska [1]



Polopdsovy taha¢ KM m11 (ev. €. 422 811), prostor VVT
Mlad3, 14. cervna 1954 [1]

Tento tahac¢ na podvozku polopasového vozidla Hkl-6
(ev. €. 52 819) pouzival stavebni prapor Zelezni¢ni
brigaddy v Pardubicich koncem 40. let. V zdvésu
prepravnik ,Strassenroller R 40"

-

i, .
LWL e -

Tahat DB s8 (ev. €. 14 498) s 88mm PLK vz. 37N, vojenska prehlidka, Praha Letnd, 9. kvétna 1951 [1]

Historie a vyvoj Tatry 813 | 13



Taha¢ F3 (ev. ¢.
522 265) pouzity
pfi zkouskach
podvalniku P-20,
kvéten 1955 [1]

14 | Tatra 813




Vykres kolopasového bojového vozidla 3t s motorem T-108 z 1. €ervna 1950, na zakladé tohoto vozidla mél byt zkonstruovan
tfitunovy délostrelecky tahac [1]

Prototyp KOTRA (ev. €. 72 312)
se 152mm KH vz. 37 pfi porovndvacich
zkouskach v roce 1952, VVT lJince [1]

Historie a vyvoj Tatry 813 | 15
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Vyvoj desetitunového polopdsového tahace pod oznace-
nim KOTRA-8 probihal od roku 1950 v n. p. CKD Soko-
lovo. Pti porovnavacich zkouskach (5. kvétna az 6. ¢ervna
1952) s kofistnimi polopasovymi taha¢i KM ml1l a SWS
prototyp zadavacim podminkam nevyhovél. Zastupce ar-
mady v$ak zaujal taha¢ SWS, a tak misto vyvoje a vyroby
nového prototypu KOTRA bylo rozhodnuto zavést do vy-
zbroje upraveny taha¢ SWS.

Vyvojem a upravami SWS podle pozadavki zastupcii
armady povéfili n. p. Tatra Koptivnice, ktera za valky po-
mahala se zavedenim vyroby tohoto tahace v Tovarné na
vozidla (Vagoénka) a. s. Kolin'® a v jejimZ archivu se nacha-
zela velka ¢ast vyrobnich vykrest SWS. Zakladnim poza-
davkem armady se stala zdstavba vzduchem chlazeného
osmivéalcového vznétového motoru T-108 a tah privést
do 8 t. V Tatre vedli vozidlo pod oznacenim T-809, vojen-

16 sWS = schwerer Wehrmachtschlepper (tézky taha¢ pro Wehrmachtu)
se v nasi armddé oznacoval jako SWS. Mél otevienou kabinu s pldténou
stfechou, v niZ bylo misto pro fidice a jednoho spolujezdce. Taha¢ postrd-
dal vyrobné ndrocné a drahé, pryzovymi patkami osazené clinky pdsii.
Misto nich pouzival jednoduché celokovové ozubené clinky. Timto fesenim
se podatilo vyrazné snizit vyrobni ndklady. Sestivdlcovy benzinovy motor
Maybach HL 42 TRMS mél obsah 4195 cm®. Vyrobcem se béhem vdlky stal
Biissing-NAG a Tovdrna na vozidla (Vagénka) a. s. Kolin, kterd byla jiz pred
valkou soucdsti koncernu Tatra Kopfivnice.

Tatra 813

SWS (ev. & 522 263)

se 152mm KH vz. 37, pfi
porovndvacich zkouskach
tahacl v roce 1952, VVT
Jince [1]

ské oznaceni znélo PPT-8 (PoloPasovy Taha¢ 8tunovy).
Zkousky dvou postavenych prototypt probihaly od lis-
topadu 1953 do roku 1956 a ocekavani nesplnily. Vozy se
vyznacovaly predev§im zna¢nou nespolehlivosti. Po¢atkem
roku 1957 se veskeré prace na prototypech zastavily, nedo-
$lo ani k zamyslené zastavbé motoru T-928.

Na konci roku 1952 slozky MNO zadaly vyvoj 8t paso-
vého tahade tézkych dél nebo podvalnikit do hmotnosti 45 t
na zdkladé podvozku velkého pasového obojzivelniku VOZ
(Velky Obojzivelny Zenijni) vyvijeného v n. p. Tatra Ko-
ptivnice pod tovarnim ozna¢enim T-807. Vyvojem traktoru
(tikol U-9254) povétili ZVIL Plzen. Zrudenim vyvoje VOZ
(misto toho byl zaveden sovétsky obojzivelnik K-61 a poz-
déji PTS-10) doslo k preru$eni praci i na projektu tahace.

Velitelstvi délostrelectva na zakladé své koncepce po-
Zadovalo od roku 1959 pfejit na pasové tahace. Proto po
vzniku Var$avské smlouvy'” a z toho vyplyvajiciho sjed-
nocovani techniky se $picky nas$i armady zacaly zajimat

17 VarSavskd smlouva (oficialné Smlouva o prdtelstvi, spoluprdci a vzd-
jemné pomoci) byl vojensky pakt evropskych zemi tzv. vychodniho bloku,
existujici v letech 1955 az 1991. Byla zaloZena 14. kvétna 1955 ve Varsavé
a jeho cleny se stala Albdnie, Bulharsko, Ceskoslovensko, Madarsko, NDR,
Polsko, Rumunsko a SSSR. Vznikla jako reakce na zfizeni Zdpadoevropské
unie a Pafizské dohody umoznujici vstup NSR do NATO.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Vojensk%C3%BD_pakt
https://cs.wikipedia.org/wiki/Evropa
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BDchodn%C3%AD_blok
https://cs.wikipedia.org/wiki/1955
https://cs.wikipedia.org/wiki/1991
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bulharsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ma%C4%8Farsk%C3%A1_lidov%C3%A1_republika
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C4%9Bmeck%C3%A1_demokratick%C3%A1_republika
https://cs.wikipedia.org/wiki/Polsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sov%C4%9Btsk%C3%BD_svaz
https://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1padoevropsk%C3%A1_unie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1padoevropsk%C3%A1_unie
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pa%C5%99%C3%AD%C5%BEsk%C3%A1_dohoda
https://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1padn%C3%AD_N%C4%9Bmecko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Severoatlantick%C3%A1_aliance

Tatra 809 PPT-8 (ev. ¢. 522 437) pfi zkouskach podvalniku
P-20, kvéten 1955 [1]

o nakup licence na vyrobu lehkého péasového traktoru
(ATL) a o dovoz stfedniho péasového traktoru z Polska
(ATS), ktery mél nahradit nakladni automobily Tatra 111.
Po zhodnoceni takticko-technickych dat se zjistilo, ze ani
jeden z tahacti neni pro nage podminky idedlni. Hledanym
feSenim se jevilo pouziti konstrukce délostreleckych tahact
firmy CKD. Proto armada odkoupila od CKD podvozek
posledniho lehkého tanku TNH n.A (v dokumentech byl
oznacovan jako TNH 57/900). Porovnavaci zkousky mezi
tahacem ATS a TNH n.A probéhly ve zkusebnim polygonu
v Doksech od 23. kvétna do 15. cervna 1957. Na zakladé
vysledku zkousek se pocitalo s vyvojem tahace na bazi pod-

Tahac D-350, boc¢ni pohled. ¥
Pro jeho nespolehlivost se mu l.: i M
prezdivalo ,Gomulkova pomsta” )
(Wladyslaw Gomulka, generalni
tajemnik Polské sjednocené
délnické strany v obdobi od 20.
fijna 1956 do 20. prosince 1970)

Pasovy taha¢ D-350 Mazur, zkonstruovany na zakladé dild tanku

T-54, vyrabény v letech 1959 az 1962, motor dvandctivalcovy
vznétovy V-54A. Hmotnost 13 500 kg, rozméry d x § x v =
5810 x 2900 x 2700 mm, max. rychlost 53 km/h

vozku tanku TNH n.A a s pouzitim vznétového motoru Ta-
tra. Toto rozhodnuti nasledujiciho roku zrusili. Rovnéz kol
VALACH (pésovy taha¢) skon¢il jen zaloZenim tkolové
karty. A tak nakonec v letech 1961 a 1962 doslo k nakupu
218 kust pasovych taha¢tt MAZUR D-350, ktery zkonstru-
ovali v Polsku na zakladé komponentd tanku T-54. Pro tah
podvalnikii a raketové techniky se pouzival silni¢ni taha¢
Tatra 141, postaveny z komponentti Tatry 111. ProtozZe po-
uziti taha¢a T-141 v terénu se ukazalo jako problematické
a tahace MAZUR svymi vykony a predev$im spolehlivosti
nijak nevynikaly, do$lo nakonec i na vyvoj tuzemského ko-
lového tahace.

";ﬂ]- -l il B B B A i
- -

o/

—

Historie a vyvoj Tatry 813

17



Dva tahace Tatra 141 prepravujici na podvalniku P-50 mostni tank MT-34 [1]
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Tatra 141 s odpalovacim zafizenim SM-90 protiletadlového Tatra 141 s podvozky odpalovaciho zafizeni SM-90, které se
raketového kompletu S-75 Volchov v pochodové poloze po sejmuti odpalovaci rampy presouvaly do sektoru palebné
baterie nazyvaného postaveni vozidel

Souprava pro pfepravu ndhradni mostovky mostniho tanku MT-34, tahac Tatra 141 s podvalnikem PM-34 a naloZenou
mostovkou (podvalnik PM-34 vyvijen pod krycim ozna¢enim PREMO = prepravnik mostu), pfi vojskovych zkougkach
1. az 15. Gnora 1962 [1]
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V perspektivnim pldnu vyzbroje CSLA se ptivodné pro
zajistén{ trakce dél uvazovalo o zavedeni sovétskych délo-
stfeleckych tahacti (pro déla o hmotnosti 4 az 6 t to mély byt
lehké ATL, pro trakci dél o hmotnosti 6 az 12 t pak stfedni
ATS). Lehky délostrelecky taha¢ se mél vyrabét v sovétské
licenci u nas, sttedni dovazet z Polska. Protoze v$ak poza-
dovany pocet taha¢i ATL pro zabezpeceni CSLA byl maly
a perspektivné se méla hmotnost nové zavadénych délo-
stfeleckych zbrani zvySovat, jevilo se ekonomic¢téjsi zajistit
jejich tah pouze jednim typem délostieleckého tahace, a to
stfednim. V planu technického rozvoje na léta 1961 az 1965
se mélo MNO rozhodnout mezi dvéma variantami.

Za prvé se jednalo o licen¢ni vyrobu polského stfedniho
délostieleckého tahace, postaveného na bazi tanku T-54.
Druhou moznosti byl samostatny vyvoj stfedniho délostre-
leckého tahace s vyuzitim podvozku pasového transportéru
TOPAS. Ani jednu z uvedenych alternativ vak z hlediska
technickych a kapacitnich déivodii nageho pramyslu nebylo
mozno uskute¢nit. Protoze vSak pro tah délostteleckych
zbrani vyuzivala nage armdada v prevazné vétsiné ndkladni
automobily T-111N, jejichz terénni a trakéni vlastnosti pti
tahu pfivéstd nad hmotnost 4 t byly méné vyhovujici, jevila
se potfeba nového tahace jako nezbytna. V dané dobé resil
n. p. Tatra Koptivnice specidlni podvozek pro objekt SA-
MOTA* (tovarni oznaceni T-812, na zdkladé komponentt
nékladniho automobilu T-138), jehoz konstrukee i parame-
try dévaly predpoklad i pro jeho vyuziti jako tahace.

18 Ukol SAMOTA, vyvoj 30mm samohybného protiletadlového ctyrkanénu,
pro ktery v prosinci 1958 byl zaddn vyvoj étyindpravového podvozku T 812
jako tcelovd aplikace tady automobilii Tatra 138, postaven funkéni vzorek
na néakladnim automobilu Tatra 138, na zacdtku roku 1960 vyvoj zastaven.

Tatra 813

Vyvoj kolového tahace
Tatra 813 KOLOS

Velitelstvi délostielectva zalozilo 20. dubna 1959 (¢j.
0022378/VD-59) Evidenc¢ni list pro vyzkumné a vyvojové
ukoly (F1), na jehoz zakladé pozadovalo vyvoj stfedniho
kolového délostieleckého traktoru (zkrdceny nazev SDT-
138) s krycim oznacenim KOLOS. Na zdklad¢ projektu
podvozku uréeného pro objekt SAMOTA zpracovalo
MNO/ATS* ideovy navrh kolového délostieleckého tahace.
Po piedbézném projednani slozkami MNO v roce 1959 byl
odeslan pozadavkovy list na vyvoj délostfeleckého traktoru
(¢j. 05050), nositelem ukolu se stalo MVS.

Vyvoj a vyrobu tahace zahrnuli pod ¢islem AS 1653 do
statniho pldnu rozvoje vojenské techniky naléta 1961-1965,
ktery 19. ¢ervence 1960 schvélilo PB UV KSC a jako celek
ho projednala vlada CSSR dne 15. srpna 1960. MVS ur¢ilo
feditelem tkolu n. p. Tatra Kopfivnice (zde byl taha¢ veden
pod oznacenim T-813). MNO/TAS stanovila hlavni taktic-
ko-technické parametry: podvozek tahace typizaéné svazat
s podvozkem pro objekt SAMOTA, po silnici tah privést
o hmotnosti 4 az 10 t, v terénu minimdalné 5 t, pancéfovand
budka tidi¢e pro prepravu 8 az 10 osob, celkovd hmotnost
plné zatizeného tahace 19 t, nosnost 5 t, motor vznétovy
vzduchem chlazeny o minimdlnim vykonu 220 k, najez-
dové uhly vpredu i vzadu 40°, stoupavost tahace s privésem
10 t min. 40 %, maximalni rychlost tahace s pfivésem 10 t
na silnici 60 km/h, akéni radius 400 km, taznd sila navijaku
minimélné 8000 kg, moznost montdze radiostanice a zafi-
zeni k samostatnému hloubeni okopt. Predpoklédalo se, ze

19 ATS automobilni a traktorova sprdva, v roce 1961 dochdzi ke slouceni
s TTS (Tankova technickd sprdva) a vznikd TAS (Tankovd a automobilni
spréva).



	Úvod
	ČÁST I Historie a vývoj Tatry 813
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