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PREDMLUVA

AUTOBUSY A TROLEJBUSY V BYVALEM CESKOSLOVENSKU

V LETECH 1918 AZ 1948

Ptibéh vyroby autobusti a trolejbusii v Ceskoslovenské republice zaéina v roce 1918 a my ho bude-

me sledovat a7 do roku 1948, kdy se zdsadné méni spolecensky systém pitvodni CSR. Ceskosloven-

sko existovalo jako spole¢ny stat Cechii a Slovaki (s vyjimkou druhé svétové valky) od 28. fijna

1918 do 31. prosince 1992. Vzniklo po prvni svétové vilce jako jeden z nastupnickych stati Ra-

kouska-Uherska. Zahrnovalo izemi Cech, Moravy, ceského Slezska a Slovenska, do roku 1939

pak i Podkarpatské Rusi. Ceskoslovensky stat zanikl k 31. prosinci 1992 rozdélenim na Ceskou

republiku a Slovenskou republiku.

Oficialni nazev statu se vyvijel podle zmén politického
ziizeni: v letech 1918 az 1920 to byla Republika Cesko-
slovenska nebo Cesko-Slovensky stat. V letech 1920 az
1938, tedy v dobé takzvané prvni republiky, se pouzival
nazev Ceskoslovenskd republika. Pravé v této dobé zadal
boom automobilové dopravy, ktery vychazel z celkového
rozvoje primyslu. Rada tradi¢nich znacek jako Laurin
& Klement nebo Koptivnickd vozovka postupem casu
zménila nejen majitele, ale i nazvy, a tak na silnice vyjiz-
déji osobni a uzitkové automobily (autobusy nevyjimaje)
se znackou Skoda nebo Tatra, resp. Praga, ale i dal$i. Pro
tyto velké automobilky pomahaly vyrabét autobusové na-
stavby rizné karosatské firmy — od téch nejmensich, jako
byla kuptikladu provozovna Jana Barneta v Lukavici, az
po velké jako Sodomkova tovarna ve Vysokém Myté nebo
karosarna Ignaze Petery ve Vrchlabi.

Za takzvané ,,druhé” republiky, ktera existovala v le-
tech 1938 a 1939 (a oficidlné se nazyvala Cesko-Sloven-
ska republika), boom vyroby autobust skon¢il. Pramysl
se zacal orientovat na vojenskou vyrobu a vozidla vefejné
dopravy ustoupila do pozadi. Svoji roli sehréla i Zeleznice,
po niz se v té dobé prepravovala nejen vétsina cestujicich,
ale pochopitelné i nakladii. Autobusy byly v té dobé tak
trochu okrajovou zalezitosti. V letech 1939 az 1945, béhem

druhé svétové valky, se republika rozdélila: vznikla samo-
statnd Slovenskd republika, ktera byla satelitem nacistické-
ho Némecka, a v ¢eskych zemich vznikl naopak Némctim
podtizeny Protektorét Cechy a Morava. Z dtivodu nedo-
statku benzinu a nafty se u autobust zacaly pouzivat alter-
nativni pohony jako svitiplyn nebo drfevoplyn, soucasné se
na domacich, ale i zahrani¢nich podvozcich stavély v ma-
lych sériich i trolejbusy. Ptikladem mohou byt dodavky
elektricky pohdnénych vozidel pro Zlin nebo Plzen.

Roku 1945, kdy byl ¢eskoslovensky stat obnoven (byt
jiz bez Podkarpatské Rusi, kterd byla priclenéna k Sovét-
skému svazu), se opét zacal uzivat ndzev Ceskoslovenska
republika. Takzvana ,tfeti“ republika, tedy obdobi let
1945 az 1948, neméla dlouhého trvani, nebot nasledné
na dlouhych ¢tyticet let zvitézil v Ceskoslovensku komu-
nisticky rezim. V kratkém obdobi let 1945 az 1948, kdy
se k moci jiz drali komunisté, vzniklo jen malo vozidel.
Preprava osob byla casto zajisfovdna rtznymi trofejni-
mi autobusy nebo nakladnimi automobily. Vyznamnym
pocinem se stal prototyp trambusového typu Skoda 706
RO v roce 1947, jehoz sériova vyroba zacala o rok pozdé-
ji. Masivni vyroba autobusové a trolejbusové techniky se
pak znovu rozebéhla az pocatkem padesatych let 20. sto-
leti, v obdobi budovani takzvaného socialismu.
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1.

AUTOBUSY A TROLEJBUSY
V PREDVALECNEM
CESKOSLOVENSKU
(1918—1939)



AUTOBUSY A TROLEJBUSY V PREDVALECNEM CESKOSLOVENSKU

Podivejme se ve stru¢nosti na historii v§ech nejvyznamnéjsich tovaren, které se zabyvaly vyrobou

autobusové, resp. trolejbusové techniky. Bez vyjimky byly vSechny tyto zavody v byvalém Ceskoslo-

vensku soustiedény pouze v Cechach a na Moravé, na tehdy méné vyspélém Slovensku a v Podkar-

patské Rusi nebyl k dispozici odpovidajici pramyslovy ani lidsky potencial.

Roky prvni svétové vélky probéehly ve znameni vyroby
nakladnich vojenskych automobiltl. V této dobé spatftila
svétlo svéta hydrostaticka prevodovka. Po skonceni prvni
svétové véalky byl naptiklad odbyt automobilovych vyrob-
ka Praga velmi slaby, a tak roku 1919 prisla automobilka
s palivem o polovinu lacinéj$im nez benzin, které se pro-
dévalo pod ndzvem Pragolin. Slo o smés osmdesati procent
benzolu a dvaceti procent petroleje s vlastnostmi lehkého
benzinu, ktery se ale obecné neujal. Od roku 1923 se pou-
zival i takzvany dynalkol, coz byla smés benzolu s ¢istym
lihem v poméru 60 ku 40 procentim. V dobovych mate-
ridlech se o palivu mluvilo v superlativech, jakd vsak byla
skute¢nost, je dnes jiz obtizné zjistit. Je jisté, Ze podobny
druh paliva se pouZival tfeba ve Francii nebo Némecku.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky byl obecné
zajem o autobusy mensi a za rok se vyrobilo jen nékolik
desitek vozidel ur¢enych pro osobni vetejnou dopravu. Na
domaci scéné zistali jen ¢tyti vyrobcei automobilt — praz-
ské tovarny Praga a Walter, mladoboleslavsky Laurin &
Klement a koptivnicka Tatra.

Tovarny na vyrobu automobilt v této dobé trpély
nedostatkem materialu v§eho druhu, takze dokonce za-
caly zvazovat, ze misto pneumatik budou pouzivat $pal-
ky z tvrdé gumy pro osobni vozy, pro ostatni vozidla pak
$palky z tvrdého dreva, pospojované mezi sebou po obvo-
du ocelovymi péry a zajisténé privésnymi kruhy, spojeny-
mi s koly v§eho druhu. K tomu ale nastésti nedoslo. Kola
prvnich autobust méla nalisované obruce z tvrdé gumy,
coz na tehdy neupravenych vozovkiach nemuselo byt
pravé prijemné svezeni, pozdéji se zacala pouzivat disko-
va kola s pneumatikami. Ndhradni kola byvala umisténa
bud ve schranach v boku autobusu, nebo naopak na zadi
zvnéjsku karoserie.

Samostatnou kapitolu predstavuje konstrukce vo-
zidel. Autobusy se v prvnich letech vyrabély na pod-
vozcich nakladnich automobild, coz s sebou neslo fadu

problémi. Nevyhovujici byla predevs§im nastupni vyska
a $patné odpruzeni, negativa predstavoval i pohon zad-
nich kol fetézovym nahonem, ktery byl pozdéji nahra-
zen spojovacim kardanovym htidelem. Koncem dva-
catych let doslo diky vylep§enému brzdovému systému
k vyznamné zmeéné v oblasti bezpe¢nosti jizdy. Ptivodné
byly autobusy brzdény jen zadnimi koly, postupné se
preslo na brzdéni véemi koly. Samozfejmosti zacalo byt
i brzdéni pomoci motoru. Motory zacaly mit snimatel-
né hlavy, coz umoznilo lepsi a rychlejsi servis. Soucasné
zacaly byt vyrabény ze slitiny hliniku, coz zase pomohlo
snizit hmotnost vozidla.

PﬁEI}STA\IENi NEJVYZNAMNEJSICH
TOVAREN

TATROVKA S ViCE NEZ JEDEN A PUL STOLETI
STAROU TRADICI

Tovarnu Tatra zaloZil Ignaz Schustala v roce 1850 v Ko-
pfivnici (nebo také némecky Nesselsdorfu) jako dilnu
na vyrobu kocart a pozdéji také Zelezni¢nich vagéni.
V roce 1891, po smrti Ignaze Schustaly, vznikla spole¢-
nost Nesselsdorfer Wagenbau Fabriks Gesellschaft. Dé-
dici zakladatele své podily o ¢tyfi roky pozdéji prodali
a od podzimu 1897 se tovarna zacala zabyvat i vyrobou
silni¢ni techniky. Prvni osobni automobil se spalovacim
motorem v ¢eskych zemich s ndzvem President byl pred-
staven v roce 1898 a o rok pozdéji byl postaven i prvni
ndkladni automobil. Tovarna nesla v letech 1900 az
1921 nazev Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriksgesellschaft
Nesselsdorf (NW) — Abteilung Automobilbau (coz ¢esky
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znamenalo Kopfivnickd vozovka Kopfivnice, automo-
bilni oddéleni). Vefejna doprava neziistala stranou, a tak
byl v roce 1900 experimentalné vyroben jeden kus parni-
ho omnibusu. Autobusy vybavené zazehovym motorem
se postupné zacaly vyrabét az od roku 1907. Obchodni
znacka Tatra vznikla az v roce 1919 na zakladé aspésnych
jizdnich zkou$ek osobniho automobilu typu U ve Vyso-
kych Tatrach. Na pocest zdoldni vysokohorského terénu,

kam do té doby nevyjelo zddné motorové vozidlo, bylo
rozhodnuto o novém nazvu Tatra, byt se némecky nézev
NW oficialné pouzival az do roku 1921. Je trochu s podi-

vem, Ze ochrannd zndmka Tatra byla zaregistrovana az

v roce 1934... ZAVODY TATRA 4

ki
AKC. SPOI._‘ PRO STAVEU AUTOMOBILU ‘ '
A ZELEZNICNICH VOZU.

TOVARNA: FILIALNI TOVARNA:
RKOPRIVEICE (MOEAVA) VIDER XL, =SIMMERINGER HAUPTSTR, 96-59%
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AUTOBUSY A NAKLADNI VOZY.
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Od roku 1923 se v Kopfivnici za¢alo s vyrobou bezra-
movych konstrukei a kyvadlovych, vzduchem chlazenych
motort, coz byla price konstruktéra Hanse Ledwinky,
ktery zastaval od roku 1934 misto reditele koptivnické
Tatry. V roce 1924 méla fabrika stale némecky nazev Tat-
ra-Werke, Automobil-und Wagonbau A. G., az o tfi roky
pozdéji ziskava ¢esky nazev Tatra, a. s. pro stavbu automo-
bilt a Zelezni¢nich vozt, Koptivnice. Po fuzi s prazskou
spole¢nosti Ringhofter v roce 1936 se pouzival jen nidzev
Zavody Ringhoffer-Tatra, a. s. Firma prezentovala v od-
borném tisku prednosti vykyvnych polonaprav, t¥indpra-
vovych vozidel nebo bezramovych podvozka. V dobovych
materidlech se tak mtzeme napiiklad dodist: ,Vysoka
trvanlivost vozli Tatra jest odtivodnéna silnou, a pritom
lehkou stavbou, vykazujici pfiznivy pomér mezi mrtvou

Bl

[

a uzite¢nou vahou. Nizkoobratkovy motor zarucuje nej-
nepatrnéjsi opottebovani otacivych soucdsti za nejvétsi
vykonnosti. Uzaviena stavba vozidla dokonale zamezuje
resp. chassis Tatra vyborné se hodi pro hromadnou do-
pravu osob, pro dopravu autobusovou. Mimoradné mald
vzdalenost podlahy od zemé, dalekosahld volnost v uspo-
radani sedadel a dveri jsou vyzna¢nymi znaky autobusi
Tatra. Samonosna karoserie jest v nékolika vSestranné
vyztuzenych bodech upevnéna na chassis. Autobusy Tatra
jsou vyrabény v rizném provedeni, se sedadly podélnymi
pro dopravu mistni, s pficnymi pro dopravu mezimeést-
skou, i jako autobusy vyhlidkové.“ Po valce pak tovarna
dostala nazev Tatra, narodni podnik, Kopfivnice, ktery
pouzivala az do roku 1990.

Y
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PRAHA - SMICHOV, KARTOUZSKA 200

Dobova reklama z valeénych let firmy Ringhoffer-Tatra na tramvaje, trolejbusy, uzitkova vozidla a dalSi sortiment
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Reklamni prospekt firmy Tatra z tricatych let na dvou- a triosé
autobusy typovych skupin T 23, 24, 26 a 43

PRAGOVKA NEJPRVE JAKO ODNOZ VYROBY
ZELEZNICNICH VOZIDEL

Prazska automobilka Praga vznikla fakticky az v roce
1907, ale jeji pocatek se datuje do roku 1904, kdy 6. kvétna
podal poslanec Hetman Janda, ¢len spravni rady Prvni
¢eskomoravské tovarny na stroje v prazské Libni (jez se
pozdéji stala jednou ze soucdsti vyznamného koncer-
nu CKD), névrh na zahdjeni vyroby automobilé. Nové
automobilni oddéleni se v§ak spravni rada Prvni ¢esko-
moravské tovarny rozhodla ztidit azZ o dva roky pozdéji.

Ve stejné dobé se podobna myslenka objevila i ve vagonce
Strojirny Franti$ek Ringhoffer v Praze na Smichové. Obé
firmy spolu tehdy uzce spolupracovaly, takze na popud
vrchniho feditele Prvni ¢eskomoravské tovarny na stro-
je, inzenyra Maftika vznikla 27. bfezna 1907 samostatnd
automobilni spole¢nost s ru¢enim omezenym, spoleény
podnik Prazské ¢eskomoravské tovarny a vagonky Ring-
hoffer. Dostala do vinku ndzev Prazskd automobilni to-
varna, spole¢nost s ru¢enim omezenym.

Nova automobilka v zadatcich zdpasila s nedostat-
kem zkuSenosti a kvalifikovanych odbornikil. Zaroven
se jeji vyrobky musely vyrovnavat s neduvérou zakaz-
nikd, nebot tehdy byly v oblibé spiSe vozy zahrani¢nich
znacek, které byly ale vyrazné drazsi. Po roce Ringhofter

CESKOMORAVSKA-KOLBEN skc. spol.. Praha VIIL
Aslomobiloi oddélenk
twn";:-:\ 43 P, - A
e, M- 330 2803 -

P

REPRESENTACE.

ERAHA BRATISLAVA
\';dzh:mf_n H.‘.u-.L".A-.l

Il T8

Predni strana prospektu firmy Praga z dvacatych let minulého
stoleti na uZitkova vozidla AN, L, MIN, N a NO
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spole¢ny podnik opustil a spole¢nici ho museli vypla-
tit. V roce 1910 doslo k pfelomové zméné, nebot pro au-
tomobilové vyrobky bylo pfijato nové obchodni jméno
Praga. O ndzvu rozhodlo predstavenstvo Prvni ¢esko-
moravské tovarny na stroje na zakladé staroslovanského
nazvu mésta Prahy, autorem prvniho znaku automobili
Praga byl inzenyr Janecek. Nejdfive se zacaly vyrdbét
osobni vozy, teprve posléze se ptistoupilo k vyrobé vozii
nakladnich. Prvni autobusy vznikly az tésné pred prvni
svétovou valkou.

Zacdtkem dvacatych let se zacaly poméry v automo-
bilovém svété konsolidovat: okolo roku 1923 klesla cena
benzinu, v¢etné pneumatik a dusi. Pfesto ale automobilka
Praga, tehdy jiz sou¢dst akciové spole¢nosti Ceskomo-
ravskd-Kolben, propustila ve snaze zaujmout dominant-
néj8i postaveni na Ceskoslovenském automobilovém trhu
Ctyficet procent zaméstnanct. Jen v Praze bylo v té dobé
evidovano dvacet autobust, ale také 164 nakladnich a 320
osobnich vozidel znacky Praga. Vyrobky tovarny Tatra
kladnich a 39 osobnich vozidel, autobus nebyl zaregist-
rovan ani jeden.

Cena vozidel vsak po kratké dobé opét zacala rust,
nebot se zacaly vybirat obecni davky z provozu silni¢nich
vozidel (jednalo se o ur¢itou formu silni¢ni dané). Do vo-
zidel se za¢aly montovat tachometry a tachografy — davo-
dem byla hlavné hospodarnost provozu. O rok pozdéji se
hospodarska situace zlepsila a odbyt automobilii Praga se
zvy$il. Podle amerického vzoru byla do celého vyrobniho
procesu zavedena pasova vyroba. Vyroba se zjednodusila
a zefektivnila, ubylo zmetka. Znacka Praga se tak stala
synonymem kvality.

V dubnu 1924 byl na Mezinarodni vystavé automo-
biltt predveden i patnactimistny autobus typu Praga R,
ktery se s uspéchem vyvazel do Turecka. Automobilka
zavedla sériovou vyrobu hlinikovych hlav motora a ko-
nec¢né zacal uspé$ny rozvoj znacky. V roce 1926 byl po-
prvé predstaven verejnosti autobus fady NO se snizenym
ramem, ktery ponékud pripominal Zelezni¢ni Pullma-
novy vagony a nastupovalo se do néj pouze jednou stu-
packou. Autobusy Praga, vytapéné zdrojem tepla z vy-
fukovych plynt, byly pti jizdé stabilnéjsi a také se tolik
nekymacely. Podle pragovackych statistik mélo byt v roce

1926 vyrobeno sto dvacet autobust fady AO a NO a osm-
desét vozidel typu MO. O rok pozdéji prisla automobilka
Praga s kolejovym autobusem na bazi typové skupiny NO,
ktery byl postaven na Zelezni¢nim podvozku a oznacen
jako NZ (u CSD dostal oznageni M 120.001). Vzhledem
k tomu, ze firma Praga méla od pocatku vyroby k dispo-
zici vlastni karosarnu, jejiz kapacita v8ak byla omezend,
musela dévat své autobusy karosovat jinym firmam, na-
priklad plzenské spole¢nosti Vaclav Brozik. Karoserie si
Praga dokazala zajistit vlastnimi silami az v ¢asech hos-
podaiské krize zac¢atkem tficatych let. Na trh bylo v roce
1927 dodéno celkem 176 autobusii a zaroven skondila vy-
roba typu AO.

Roku 1929 bylo rozhodnuto o zjednoduseni vyroby
automobil znac¢ky Praga. Aby se mohlo vyrabét co nej-
vice, byl pocet typovych skupin uzitkovych vozidel sni-
Zen na jeden typ autobusu a tfi typy ndkladnich vozidel.
O dva roky pozdéji pak byl ve vysoc¢anské tovarné pred-
staven novy podvozek s $estivalcovym motorem o obsahu
7000 cm’. Novy typ dostal oznaceni TN a jednim z odbé-
rateld se staly Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy.
V roce 1933 pak vznikly nové typové fady RN (rychly
ndkladni) a LN (lehky ndkladni). Souc¢asné byla pred-
stavena nova konstrukee tfiosého nakladniho vozu typu
TO, ktery se vyrabél predevsim v autobusové modifikaci.
V roce 1936 se v Pragovce testoval pohon na dfevoplyn,
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ktery byl hospodarnéjsi nez klasicka paliva. Ve stejném
roce vznikl prvni trolejbus Praga, ktery byl pod oznace-
nim TOT (interni oznac¢eni TR 4500) dodan Elektrickym
podnikiim hlavniho mésta Prahy. Pro vyrobky znacky
Praga pripravovala karoserie celd fada firem, naptiklad
Oldrich Uhlik, Véclav Brozik, Ignaz Theodor Petera,
Hartmann, Sodomka, Bohemia z Ceské Lipy, Wichterle
a Kovarik a fada dalsich.

LAURIN A KLEMENT Z MLADE BOLESLAVI

Roku 1895 se knihkupec Viclav Klement z Mladé Bo-
leslavi a mechanik Véclav Laurin z Turnova dohodli na
spolupraci, jejimz vysledkem byl vznik mladoboleslav-
ské manufaktury na jizdni kola. Oba podnikatelé se
skvéle dopliovali, prestoze byli povahové zcela rozdilni.
Klement byl dynamicky a mél vzacny dar zdravého in-
stinktu a obchodniho ducha, na rozdil od pfemyslivého
a klidnéjsiho technika Laurina. Jeden bez druhého by
zcela ur¢ité znamou znacku Laurin & Klement nevytvo-
tili. Dulezitym milnikem v Zivoté firmy se v roce 1898
stala vystavba vlastni tovarny. Oba majitelé nasli dalsi
sortiment, jenz by doplnil vyrobu jizdnich kol - nebylo
to nic mensiho nez automobily, které zacali vyrabét po-
¢atkem roku 1905.

Firma Laurin & Klement se vyznamné rozrostla
v roce 1912 po zakoupeni liberecké automobilky RAF
(Reichenberger Automobil Fabrik), zaloZené v roce 1907.
Tovarna byla na tehdejs$i dobu moderné vybavena a v dobé
prevodu do spole¢nosti Laurin & Klement nabizela né-
kolik typti osobnich automobili, ale také podvozkovou
skupinu, na niz bylo mozné stavét nakladni automobily
¢i autobusy.

Postupem ¢asu v$ak firma Laurin & Klement ne-
dokazala sama celit masivni konkurenci dvou nejvy-
znamnéj$ich hraca na trhu: firmam NW (pozdéji Tatra)
a Praga. Obé konkuren¢ni spole¢nosti totiz fungovaly vi-
ceméné jako samostatna oddéleni velkych strojirenskych
podniku (v pfipadé Tatry to byly Ringhofterovy strojirny,
u Pragy zase Ceskomoravska-Kolben-Danék). Obéma fir-
mam to umoziovalo jednak vyhodnou kooperaci vyroby,

jednak i sanovani ztrat z obchodni ¢innosti. Zdsadni roz-
hodnuti o budoucnosti firmy Laurin & Klement na sebe
proto nenechalo dlouho ¢ekat. Byly osloveny Skodovy
zavody v Plzni, které v té dobé mély i své vlastni auto-
mobilni oddéleni, a v roce 1924 zacalo intenzivni jednani
s vedenim Skodovych zavodd, jez vyvrcholilo 20. cerven-
ce nésledujiciho roku, kdy se Skodovka zavazala ke koupi
tovarny v Mladé Boleslavi i se véemi jejimi filidlkami.
Podle smlouvy musely byt predeslé typy vozidel, které
se vyrabély v Mladé Boleslavi, oznac¢eny nazvem Laurin
& Klement. Vozidla vyvinuta po 20. srpnu 1925 ov§em
automaticky ziskdvala oznaeni Skoda. Tim také konci
historie firmy Laurin & Klement.

LAURIN & KLEMENT

AKCIOVHA SPOLECNOST

TOVARNA AUTOMOBILU
UV MLADE BOLESLAVI

9SS YOITURETY Me®
LEHKE 4CYLINDROVE
5 CESTOVNI VOzZy
SSDODAVACT VOzY ™
MSONAKLADNI VOZY &3
OOEHOMNIBUSY BEEe
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PRAHA : josersxe wam. VIDEN:
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W,oags. TOTTENHAM COURT ROAD. MO-
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Reklamni prospekt na vSechny druhy automobili firmy
Laurin & Klement z doby pred vznikem prvni republiky
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SKODOVKA SE STALA STROJIRENSKYM MAMUTEM

V Plzni vznikla v roce 1859 strojirna, kterou zalozil
hrabé Arnost Valdstejn. O sedm let pozdéji byl do jeji-
ho ¢ela povolén inzenyr Emil Skoda, aby konsolidoval
poméry v tovarné. V roce 1869 ji Skoda odkoupil a stro-
jirna od té doby nese jeho jméno. Skoda se zamétil na
vyrobu oceli a od roku 1876 systematicky zacal budovat
sit domacich a zahrani¢nich zastoupeni. Automobil-
ni oddéleni plzeniskych Skodovych zdvodi vzniklo az
v roce 1919 a zpocatku se soustfedilo na silni¢ni trakto-
ry, pancéfové vozy, ale také na elektrobenzinova vozidla

Tilling-Stevens. Vétsina takto vyrdbénych vozidel slou-
zila pro vojenské ucely, prvni autobus byl vyroben az
v roce 1925. Plzefiské automobilni oddéleni Skodovych
zavodil zprvu nemélo svoji vlastni karosarnu, proto ka-
roserie dodavala napriklad plzenska karosarna Brozik
nebo prazsky karosar J. O. Jech.

Po spojeni firem Skoda a Laurin & Klement byla do
Plzné prenesena vyroba tézkych nakladnich a specidlnich
automobild, véetné odlitkil a vykovki. Naopak do Mladé
Boleslavi se soustredila vyroba karoserii, a to i téch, které se
zalaly vyrébét v Plzni. Rada mladoboleslavskych zamést-
nanctl musela fesit rébus, zda se prestéhuji do Plzné, kde

AUTOBUSY

®

AKC. BPOL. DBRivE

SKODOVY ZAVODY
¥V PLINI

GENERALN] A ORCHODXI RIDITELSTVI PFRAHA 1L, JUXGMANNOVA 37

KAROSERIE AUTOBUSU

Favieny autobus medelu 125 a IT5 pro 10 o 13 osob.

Zavieny swtohos modelu 505 pro 22 osob.

Ptedni strana prospektu na Skodovacké autobusy typovych
skupin 115, 125, 505 a 550 véetné nizkoramovych provedeni
z roku 1927

Jedna z vnitfnich stran prospektu Skoda na malé autobusy
modelovych fad 125 a 505 v oteviené a uzaviené verzi

» Obchodni prospekt z dvacvét?ch let na uzZitkové a osobni
vozy z mladoboleslavské Skodovky
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Dad 2400 KL
Kazdy wirz SKODA prozrazuje o sobé steiné
vlastnosti: dokonalost, jednoduchost, Gepor-
nost a spolehlivost @ AZ prekrofite priah
Autcsalono, jdéte od jednohe automeobilu
SKODA k drubhému, abyste se piesviddili,
fe viechny tyto vozy snesou i nejpfisnéidi
vadi kritiku a vyhow! kaldému vaSemu pfani

@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@@

steind ' dobfe, jake we skutefnosti snifeji
506 valnik bl gL . Zadmrr- 506 N autobus
Honmonl 3000y §0 ks Subleh=T2TL a vyhovuji i té nejtéidl sluibl a pofadav B0 kB 8 kel =T
ions iocha 4080 « 2200 mim, kim e Pfesvidfte se na letodnl el - 73T L

Rochlost vepuibior 33 kmbed. vystavé automobili v Praze

Pra 34 osob sedidch, I3 sson
whe i,

Ipotteba baniing -

Wiadtal wiha 4300 ke, Doh 3330 Kb

Bychlest iregulitorn 35 kmyhod.

Universdinl traktor Universéini traktor

30 ks 18 ks

& wabia=4'83 1 3 whba =343 N
Skoda-Sentinel Sils na kbl 1300 kel mrhl, s na haku $000 ke, rrckl, 506 N Char-a-bancs
Mosnoui 4-5 han. 58 bun, 87 tun. lsctfeba petrclaje B ke hod. Ipotfeba petroisle 4'5 sahod Pro 30 caoh., S0k §wald-TITL
PHivdand voiri 43 tun, 48 bun. i e Dah 806 KL
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SKODA - L &K -125a 505N

AUTOBUS-125 5 podéingmi sedadly pro 10 sedicich eaoh. Brzdy na
viech Sryfech kolech.

AUTOBUS-505 N & podélnjmi sedadly pro 1% sedicich n 8 stoficich oanh.
Preumatickd servobrzda na viechna Eryfi kola,

SKODA-L & K-3505N a SKODA - 506 N

AUTOBUS -505N potahavany a s pHiénmi sedadly pro 21 sedicich caob.
Poeumanckd servobredn na viechna Srefi kols.

AUTOBUS -5 M s podélngmi sedadly pro 30 sedicich a 10 stojicich
o50b. Pneumatickd servobrzda na viechoa Styfi kol

Cast tovarniho prospektu firmy Skoda z druhé poloviny dvacatych let zobrazujici typové skupiny 125, 505 a 506

7 ovI

byla soustfedéna vétsi ¢ast vyroby, nebo z firmy odejdou.
Vétsina odbornika se ale rozhodla u firmy zistat a zacala
budovat prestizni znacku Skoda. V planu byla i stavba nové
tovarny v Mladé Boleslavi a rozsiteni vyroby. Nova ¢tyfpa-
trova karosdrna byla v Mladé Boleslavi oteviena v roce
1926, dalsi provoz byl otevien o dva roky pozdéji.

V ROCE 1930 VZNIKA ASAP

Do roku 1929 objem vyroby v mladoboleslavské Skodov-
ce stale rostl. V chodu zavodu se vSak zacaly projevovat
prvni problémy, které byly urc¢itym signalem pro vedeni

firmy, Ze by jeji ekonomicka situace mohla byt ohroZe-
na. Vzhledem k centrdlnimu tizeni provozu z Plzné bylo
omezeno rychlé rozhodovani, a tak se zvySovaly rezijni
naklady. Vyroba a prodej nemély nalezitou pruznost,
a prestoze do zatizeni zdvodu byly investovany velké fi-
nanéni ¢astky, nebyla jeho kapacita efektivné vyuzita.
K 1. lednu 1930 byla proto vytvorena Akciova spole¢nost
pro automobilovy priimysl (ASAP), ktera prevzala tovar-
nu v Mladé Boleslavi, automobilni oddéleni firmy Skoda
v Plzni, firemni opravnu v Praze a fadu mensich znac-
kovych servisti. Reditelem zavodu v Mladé Boleslavi byl
jmenovan Ing. Karel Hrdlicka, ktery stal za mnoha ino-
vaénimi projekty v tovarné. Vozidla vyrabéna v tovarné
ASAP nesla i nadéle obchodni oznageni Skoda.
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ASAP zacal jako prvni ¢esky vyrobce se sériovou
vyrobou vznétovych motord. Konstruktéti méli v au-
tomobilnim oddéleni Skodovych zévodii od konce dva-
catych let velmi napilno, protoze bylo nutné ptipravit
nova, konkurenceschopna vozidla. Pracovalo se nejen
na vyvoji typt 304, resp. 306, ale na pétitunach Skoda
504 a 506, tehdy jesté se zazehovymi motory. Vyvoj
tspornych vznétovych motorti ale ve Skodovce pozor-
né sledovali. V roce 1928 si Skodovy zavody vypujéily
némecké nakladni vozy znacek MAN a Henschel, vyba-
vené jiz ,dieselovymi“ motory, a provedly s nimi porov-
névaci jizdy. Srovnatelny typ Skoda 504, vybaveny z4Ze-
hovym motorem, mél v zavéru zkousek zhruba o tretinu
vy$si spotiebu paliva nez némecké nakladni vozy. Tim
bylo jasné, ze $kodovacké vyrobky musi byt co nejdtive
vybaveny vznétovymi motory.

Vedeni firmy rozhodlo, ze se bude vyvijet motor
vlastnimi konstruk¢nimi silami a nikoli v licenci, jak
drive byvalo bézné. Odpovédnym pracovnikem pro vyvoj
tohoto motoru byl jmenovan Emil Resler, pfednosta kon-

strukce oddéleni ,vozidla“ Skodovych zivodi. Vyvoj
vznétového motoru Skoda probihal ve dvou paralelnich
liniich, které byly pojmenovany po svych duchovnich ot-
cich jako ,,Abramson® a ,Zbozinek®. Motor ,,Abramson®
byl navrzen vynalezcem inzenyrem Alexandrem Abram-
sonem. Ten vyprojektoval dvoudoby motor jiz v roce 1929,
ale pfi testech se zjistilo, Ze z fady divodi neni pro né-
opak druhy konstruktér, inzenyr Arnost Zbozinek, ktery
jiz mél zkusenosti s konstruovanim ,,dieselt“ ze zahrani-
¢i. Navrhl ¢tytdoby motor s nepfimym vstfikovanim. Po
odstranéni prvotnich potiZi s praskajicimi pisty a hlava-
mi byl motor o vykonu 73,6 kW, resp. 48,5 kW pripraven
jiz na zacatku tficatych let k sériové vyrobé. V roce 1936
byl podan navrh na vyvoj malého motoru o objemu dvou
litrti a v ASAP se pripravovala sada novych, leh¢ich a vy-
konnéjsich motorii. Okupace Ceskoslovenska Némeckem
a nasledné politické zmény tento vyvoj v8ak zastavily. Vy-
jimku tvotil jen motor Skoda 706 R, ktery byl zkonstruo-

vany za druhé svétové valky.

Reklama

na vyrobky
tovarny ASAP

v Miadé Boleslavi
z poc¢atku druhé
svétove valky
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Poc¢inaje rokem 1930 se postupné dostaly na trh
riizné skupiny uzitkovych vozidel, tedy ndkladnich auto-
mobilt a autobust. Nejdiive to byl typ Skoda 206, v jehoz
oznaceni prvni dvé ¢islice naznacovaly uzite¢nou hmot-
nost, tedy 2000 kg, treti ¢islice pak znamenala, Ze jde
o $estivalec. Skodovka takto oznacovala podobné i dalsi
modely, takZze vozidla se ¢tytkou na konci byly ¢tytvalce,
naopak ty se Sestkou $estivalce. Ve stejném roce jako typ
206 vyjelo i estivalcové provedeni Skoda 606 s uzite¢-
nou hmotnosti $est tun. Zmengenim Sestituny Skoda 606
vznika jesté ctyftunka Skoda 404, opatiend jiz vznéto-
vymi ¢tyfvalcovymi motory. O ¢tyfi roky pozdéji vyjely
z mladoboleslavské tovarny nové ttinapravové nakladni
automobily a autobusy v benzinové a dieselové modifika-
ci, oznacené jako Skoda 656 a 656 D, vybavené Sestivalci
s uzite¢nou hmotnosti 6500 kg. Roku 1935 pak v tovarné
vznikl devitimetrovy tfinapravovy osmitunovy autobus,
vybaveny Sestivalcem s typovym oznacenim 806 D, a na-
opak mensi Sestimetrova uzitkovd vozidla typu Skoda
254 D, coz byly 2,5tuny se vznétovymi ctyfvalci.

Ve stejném roce zacali konstruktéfi pracovat i na
prvnim vozidle na elektricky pohon, kterym se stal tro-
lejbus s oznacenim Skoda 1 Tr. Zahajil tim dlouholetou
tradici vyroby trolejbusové techniky v nasi zemi, ktera
s vyjimkou nékolika vale¢nych let trvd az do dne$ni doby.
Konec tricatych let 20. stoleti probéhl v mladoboleslavské
tovarné ve znameni tii ,proudnicovych® pétitunovych
autobust typt 532 a 536 a v neposledni fadé sedmituny
Skoda 706 N'a ND.

WALTROVKA Z JINONIC NEVYRABELA JEN MOTORY
DO LETADEL

Prazska tovarna na letecké motory Walter, pozdéji zndma
i jako Motorlet Jinonice, nevyrabéla jen motory do le-
tadel. Ty se v tovarné zacaly vyrabét az v roce 1923 na
zékladé licen¢ni smlouvy s némeckou firmou BMW. Po-
¢atky firmy jsou spojeny s Josefem Walterem a posléze
jeho synem Jaroslavem, ktery kracel v otcovych §lépéjich,
a predevsim s vyrobou jizdnich kol, motocykld a pozdé-
ji osobnich i uzitkovych vozidel. Zakladatel firmy Josef

Walter byl peclivy a dasledny ¢lovék a jako ¢tytiadvace-
tilety si pronajal vlastni dilnu v Praze na Smichové, kde
zacal vyrabét jizdni kola, pozdéji motocykly. Na zdkladé
komisionalniho fizeni bylo Waltrovi 4. inora 1913 udéle-
no ,Povoleni ku postaveni tovarny na motorova vozidla
firmé J. Walter” v Praze-Jinonicich. Tovarna posléze do-
stala nazev Josef Walter a spol. - akciova tovarna na auto-
mobily a letecké motory a po dlouha léta byla symbolem
solidnosti a kvality.

Uzitkové automobily se zacaly v jinonické Waltrov-
ce vyrabét od roku 1923, o vyrobé autobusi vedeni firmy
pak rozhodlo v roce 1928. Autobusy Walter se stavély na
podvozcich nédkladnich automobilt a nelisily se od nich
ani mechanicky, ani vykonové. Firma Walter se zabyvala
vyrobou méstskych, ale také linkovych a dalkovych auto-
busti. Autobusové karoserie pak dodavali do Waltrovky
externi dodavatelé z celych Cech.

Je zajimavé podivat se na ceny kompletnich auto-
bust rok pred hospodafskou krizi, tedy v roce 1931: typ
Universal vy$el ve standardnim provedeni na 120 000 K¢,
v luxusni verzi si zdjemce musel priplatit o deset tisic
korun navic. Provedeni FNA stalo v zakladnim provedeni
150 000 K¢, v luxusnim opét o deset tisic vice. Takzvany
D-Bus, ktery byl sim o sobé luxusni, vy$el na 218 000 K¢,
typ PN pak na 106 000, resp. 110 000 K¢. Nejlevnéjsi pro-
vedeni predstavoval typ Comercial, ktery bylo mozné po-
Fidit za 89 000 K¢.

» Souhrnny nabidkovy list uZitkovych vozidel firmy Walter

» » Pohled do dejvickych garazi v Praze v tricatych letech
minulého stoleti. Vpravo stoji vzorné vyrovnany autobusy
typu Tatra T 24 a nalevo naopak vozy typu Praga NO
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