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Upozornujeme, ze tato elektronicka kniha je
dielom chranenym podla autorského zakona a je
urcena len pre osobnu potrebu kupujuceho, ktory
si ju zakupil. Kniha ako celok ani ziadna jej cast’
nesmie byt’ volne siritelna na internete, ani inak
d'alej zverejnovana. V pripade d'alsieho Sirenia
neopravnene zasiahnete do autorského prava

s dosledkami podla platného autorského zakona
a trestného zakonniku.

Velmi si vazime, ze e-knihu d’alej nesirite. Len
vdaka Vasmu nakupu dostanu autori a vydavatelia
odmenu za svoju pracu. Dakujeme, ze tak
prispejete k rozvoju d’alSich skvelych knih.

Ak mate akékolvek otazky ohl'adom pouzitia
e-knihy, kontaktujte nas na oapa.sk@gmail.com.
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PRECO AUTO KONTROLOVAT?

Pre€o auto pred kupou kontrolovat? NajlepsSia je realna skusenost. Poviem vam jednu z
moéjho bezného pracovného diia.

NaSe sluzby prehliadky vozidla pred kupou si u nas objednal zakaznik z Banskej Bystrice.
Sli sme do jedného nemenovaného autobazaru, nebol blizko, cesta nam trvala cca 3
hodiny. Po prichode do autobazaru si nas najprv nikto nevsimal. Potom priSiel pan cca
50-ro¢ny, bol to majitel autobazaru. S nim volal nas zakaznik, takze vedel, Ze prideme a
auto budu prezerat odbornici.

S kolegom sme sa teda pustili do prace. Po 15-tich minutach na nas spustil slovny utok:
~Je to bezné takto pozerat auto? Kde ste to videli takto kontrolovat auto?! Ja som kupoval
auto za ovela vysSiu sumu (30 000 €), spravil som skuSobnu jazdu a okamZzite ho vyplacal!
Kupujete auto za 7 000 € a prehliadate ho, ako keby ste prisli kupovat nové! Pani toto je
jazdené auto, tak sa prebudte!“ S tymito slovami odiSiel na obed. My s kolegom sme ani
nestihli zareagovat.

PokracCovali sme dalej vo svojej praci. Po chvili ho vystriedal jeho syn, ktory uz mal ovela
lepSie jednanie. V hlave mi vSak i$lo: ,Co ak sa tymto Gtokom snazil nieo zakryt? Co ak
je na tom aute zavazna porucha a on sa nie€o snazi zakryt, pripadne tusi, Ze auto vébec
nekupime a zbyto¢ne auto prehliadame?“ Uz diagnostika vykazovala divné udaje. Snazili
sa niekolko krat vymazat chybu DPF filtra? Po nastartovani sa nam taktiez uplne nezdal
ostrejsi zvuk motora. Auto malo mat udajne 125 000 kilometrov. Zatial len samé otazniky,
no ni¢ konkrétne. Na skusobnej jazde vyzeralo byt vSetko v poriadku, do vykonu $lo
normalne. Po skusobnej jazde znova ta ista porucha. ESte raz som skontroloval motor

a zacal vykazovat znamky prasknutého tesnenia pod hlavou, pripadne aj prasknutej
samotnej hlavy valcov. V nadrzke chladiacej kvapaliny sa nachadzal olej. ,To pred
skusobnou jazdou takto nebolo!“ hovorim kolegovi.

Zapocul to aj syn majitela. Zacal slovami, Zze to auto bolo v poriadku. Po par zistovacich
otazkach sme sa dozvedeli len tolko, Zze auto je z operativneho leasingu. Servisna knizka,
ktoru udavali, Ze je v aute, nebola! Po zavolani do servisného strediska, kde malo byt
podla slov ,autobazaristu“ auto servisované nam oznamili, Ze auto u nich servisované
nebolo. Volali sme do autorizovaného servisu, ktory bol od nas 400 km a tam navstevu
servisu potvrdili, ale ziadne informacie v ramci ochrany osobnych udajov nam poskytnat
nechceli. TakZe k servisnej histoérii velmi slabé informacie a do telefonu majitel bazaru
tvrdil, Ze auto ma kompletnu servisnu historiu, ktoru vie preukazat na mieste. Priznal sa
vSak s jednou vecou. Toto auto pri prebrati z leasingovky rozhodne nekontrolovali tak, ako
my teraz.

Kupa takéhoto auta by predstavovala predrazZenie jeho ceny v ramci opravy hlavy valcov
0 cca 1 000 € a auto by stravilo v servise podla zaneprazdnenosti mechanikov 2 — 4
tyzdne. A to eSte neratame poruchu DPF filtra, mozno by pomohlo nutené precistenie,
mozno chemické Cistenie, mozno vymena snimaca a mozno uz iba jeho samotna vymena.
Oprava do dal$ich 2 000 €. Sli by ste do takto rizikovej kipy?

Vedeli ste, Zze kupa ojazdeného auta patri medzi najkomplikovanejSie a
najrizikovejSie? Nevhodnym vyberom mézete zaplatit o stovky az tisicky eur naviac!

A problémom nie je len neddslednost’ kontroly autobazarov pri vykupe aut. Ale ajich
ziskuchtivost. Zmatok a problémy s kupou auta vSak nerobia vSetky autobazare, ale aj
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rézni priekupnici s autami. Odhadnut, kto z nich je férovy, je dnes velmi obtiazne. Motiv
mo&ze mat aj sukromna osoba, ktora vlastni auto dlhé roky a chce sa auta zbavit’ za kazdu
cenu, kvdli jeho zvySenej poruchovosti po rokoch spolahlivej prevadzky. Kazdé auto si
jednoducho raz svoju dar za spolahlivé fungovanie vypyta. Takze ako kupit auto a vyhnut
sa dalSim platbam a neprijemnostiam spojenymi s opravami? Pred podpisom kupno —
predajnej zmluvy starostlivo skontrolujte:

— technicky stav vozidla (je adekvatny poctu najazdenych kilometrov?)

— zvuk motora a tesnost

— funkénost prevodovky a jej tesnost’

— funkénost’ a ucinnost’ bfzd

— preverenie vozidla na klampiarske opravy po nehode, pripadne, ktoré Casti boli lakované
a menené

— vyskyt hrdze

— jazdné vlastnosti v priamom smere, v zakrutach a po prejazde nerovnosti
— stav interiéru

— technicky preukaz, pravdivost udajov hlavne VIN Cisla

— skuto€ny rok vyroby

— preverenie exeku¢ného konania, zaloZzného prava a dedi¢ského konania

Ako by sa Vam pacilo, keby ste si mohli vybrat medzi viacerymi autami? A zaroven by ste
mali vacsiu istotu, Ze auto, pre ktoré sa rozhodnete, sa nestane okamzite nepojazdnym?
Kilometre na ODO metri by boli pravdivé? Poznali by ste skuto€ny rok vyroby? Odhadli by
ste kolko je potrebné do auta este investovat? Zistili by ste, Ze auto bolo po tazkej havarii
alebo vytopené? Mali by ste istotu, Ze o auto nepridete kvoli exekucii, zaloznému pravu
alebo, jednoducho, Ze sa nebude jednat o odcudzené vozidlo? Co by ste povedali na to,
keby ste pred podpisom zmluvy poznali tieto vyhody a nevyhody? Myslite, Ze by sa Vam
lepSie rozhodovalo pre kupu auta? Rozhodne ano!

Uz trinast rokov pdsobim profesne v oblasti automobilového priemyslu. Zastaval som
pozicie prijimacieho technika, automechanika, skladnika, predajcu automobilov. Posledné
4 roky sa venujem aktivne obhliadkam automobilov pred ich kipou a za tie roky praxe som
sa stretol s mnohymi pripadmi. Naucilo ma to vela a svedomito mézem povedat, Ze je
jedno €i ¢lovek kupuje auto ro¢né alebo 20-ro¢né, za 300 000 € alebo za 1 000 €,

v Eurépe, USA ¢&i v Azii, v8ade na svete existuju férovi ale aj vynaliezavi predajcovia, ktori
sa snazia auto predat’ za kazdu cenu a zakryt tak jeho nedostatky, ktoré by im neumoznili
na aute zarobit, neprerobit, pripadne zmiernit nasledky ich straty. Za roky praxe som
priSiel na jediny spésob, ako sa vyhnut podvodom, a to vediet, mat vedomosti o autach,

o automobilovom svete, ako to v lom funguje. Ano, je to nespo&etné mnozstvo vedomosti,
ktoré aj samotni profesionali pri kipe auta prehliadaju, alebo, jednoducho, zanedbaju ich
kontrolu. Navyse kazdé auto je $pecifické, aj ked princip ostava. Casto krat som sa stretol
s reakciou profesionalov, ze nad zasadnymi vecami mavli rukou. Mavli preto, ze to bola
drobnost. Drobnost na prvy pohlad. Za tie roky praxe som zozbieral informacie

a skusenosti, ktoré ma priviedli k zaveru, Ze vSetky tie drobnosti vytvaraju o aute uceleny
obraz. VSetky tie Casti vam povedia urcity pribeh o aute. Pribeh ako sa s autom jazdilo,
ako o auto bolo postarané. Jednoducho dostanete uceleny obraz.

Ako uz vieme o fudskom tele, neda sa brat ur€ity organ akoby nebol su€astou tela. Ak

v tele zlyhava nejaky organ, tak nemdzeme riesit iba pricinu v tomto organe. Mali by sme
sa zamerat na lieCbu organizmu ako celku. Hladat’ pri€inu aj na inych miestach (v strave,
v tom, Co telu davame, ako sa o neho starame) a lieCit' celé telo. Tak to funguje aj pri aute.
Napriklad porucha turboduchadla méze mat priCinu v kratkej Zivotnosti samotného
turboduchadla, ktora je zavinena vyrobnou chybou, pripadne vo vSeobecnosti je jeho
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zivotnost dana napriklad hranicou 250 000 — 300 000 km. Nemusi to tak vzdy byt. Zazil
som pripady, kedy turboduchadlo spolahlivo sluzilo aj pri najazde 450 000 km. Prihliadat
totizto treba, samozrejme, aj na Styl jazdy, hlavne to ale m6ze byt zanedbanou udrzbou

V spojeni s jazdou na kratke trasy a agresivnym jazdnym stylom. Ako? Jednoducho. Olej,
ktory nie je meneny po 20 000 km zacCne stracat’ svoje vlastnosti, uz nie je dobrym
mazivom a ucinok stracaju aj jeho aditiva. V spojeni s kratkymi trasami a agresivnym
Stylom jazdy mdze nastat’ tvorba karbonu. Olej sa rychlo zohrieva nad prevadzkovu
teplotu, po okamzitom vypnuti motora bez dochladenia jeho teplota dalej stupa. Aj olej
prispieva na ochladzovani bloku motora a hlavy valcov. Ako jediné médium dochladzuje aj
turboduchadlo. Len niektoré turba su chladené aj vodou, a aj to spravidla u benzinovych
motorov. A tam nastane kamen urazu. Olej, ktory chladi rozZhavené turbo sa ohrieva na
vysoku teplotu a nasledne pri ochladzovani sa meni na karbon, ktory sa stava brusnou
pastou pre loziskovy uzol turba. Tento olej si pIni svoju ulohu mazania a chladenia len ak
je v pohybe, ak cirkuluje. Akonahle sa zastavi, nevyhne sa prehriatiu. Opatovné
nastartovanie uz obrusuje klzné lozZisko turba a zvacsSuje sa tak vola v loZiskovom uzle. Po
opakovani tohto deja si to odnesie samotné turboduchadlo. V krajnych pripadoch nastane
aj upchatie odvodu oleja smerom od turboduchadla, a to je uz ovela vacsi problém.
PretoZze m6zete pri nedostato¢nej kontrole menit’ tuto suciastku dookola a stale vydrzi
mozno iba 1 000 km. Su motory, pri ktorych dochadzalo aj k upchatiu odvetravania
kfukovej skrine, a to tiez spésobovalo nedostato¢né mazanie loZiskového uzla
turboduchadla. Ako vidite, auto je zloZity mechanizmus a je to, samozrejme, aj veda. Vy
nemusite vediet vSetky tieto veci. Za roky svojej praxe som zostavil protokol kontroly
vozidla pred jeho kupou, vdaka ktorému kupite auto, ktoré vam bude dlhé roky sluzit. Ak
budete vediet odhadnut stav auta, méze vam byt nasledne jedno, kto dané auto predava.
Odporu¢am preverit auto aj po pravnej stranke, exekucie, zalozné pravo a dediCstvo. To
uz je ale téma pre inu knihu.
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2. MANUAL K PROTOKOLU CAST 1.

Karoséria

Lak

Stav

Sledujte celkovy stav, najma zvinené miesta, jamky, stopy
po bruseni, zastriekany prach, drsny povrch a stopy
bieleho tmelu. Skontrolujte hrany dveri, sledujte prechody
medzi oknami, tesneniami, plastmi a plechom. Hfadajte
stopy nechceného zastriekania réznych dielov ako svetla,
okna, tesnenia a dalSie karosarske diely. Napovie to o
opravovanych miestach. VSimnite si aj skrutky, ktoré
drzia rézne diely. Ich lak by nemal byt poSkodeny, v
opac¢nom pripade sa skrutky z nejakého dévodu
povolovali.

Oderky, Skrabance

Sledujte podfa vlastného uvazenia. Po rokoch pouzivania
sa vzdy nejaké nedostatky najdu vplyvom vonkajsich
okolnosti.

Popraskany lak

Popraskany lak napovie o neodbornej oprave v minulosti.
Mb&ze sa jednat aj o velké mnozstvo tmelu, pripadne o
nekvalitny lak uz od vyroby.

Zvinené miesta

Lesk laku - vyblednutie

Stane sa tak hlavne po davnej oprave lakovanim. Dany
diel je potrebné riadne skontrolovat. Je to zavislé aj od
veku vozidla.

Hrabka
laku:

P kapota

LP
blatnik

LP
dv.

Premerajte vSetky diely lakomerom na to uréenym. Max.
vrstva pri karosarskych dieloch je od vyroby 180 um
(mikrénov), pri€om rozdiel na jednom diele je max. 40 um.

LZ dvere

LZ
blatnik

kap

Vrstva prelakovanim max 300 uym a vrstva tmelenim nad
300 uym. Max. vrstva pri VIN Cisle 90 uym.

Pz
blatnik

PZ dv.

PP
dv.

Max. vrstva prednych nosnikov a dna zadného
batozinového priestoru 30 - 60 uym.

PP
blatnik

Strecha

VIN

Velka vrstva tmelu na seba mdze viazat vihkost a pod
touto vrstvou diel mdze po rokoch zacat' korodovat.

Farba

Rozdiel odtienov jedn. dielov

Sleduijte rozdiely v odtienioch farieb vSetkych dielov,
napovie to o opravovanych Castiach.

Korézia

VonkajSia, zvnutra do von a
vypuklé miesta

Je to hrdza spdsobena vonkajsimi vplyvmi, poskodenim,
pdsobenim soli a méze tiez napovedat o kvalite plechov
od vyroby. M6ze napovedat aj o neodbornom lakovani
dielu a naslednom nedostato¢nom oSetreni voskom z
vnutornej strany, pripadne o oprave daného dielu z
dévodu korozie. V poslednom pride sa kordzia objavi po
Case znova.

Zlicovanie dielov + stav nosnych Casti

Sledujte hlavne rovnomernost medzier medzi jednotlivymi
dielmi (mali by byt rovnake). Sledovat hlavne z dévodu
moznej opravy po tazkej havarii.

Rok vyroby skiel a jednotlivych dielov

Sledujte z dévodu moznej havarii v minulosti ale aj z
dévodu tzv. "papierového omladenia auta". Rok vyroby
skiel by mal byt' na vSetkych oknach a dieloch rovnaky,
pripadne méze byt roény rozdiel. Celné sklo mohlo byt
menené aj z dévodu poskodenia od skaliek.

VIN &islo (karoseéria, palubna doska, vyrobny §titok,
technicky preukaz, kontrola vlastnika vozidla)

Porovnajte VIN &islo z TP + na vSetkych miestach,
vratane vyrobného Stitku. Skontrolujte aj so servisnou
kniZkou ak ju vozidlo ma. Vlastnika porovnajte s OP.
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