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Upozornujeme, ze tato elektronicka kniha je dilem
chranénym podle autorského zakona a je urcena
pouze pro osobni potrebu kupujiciho, ktery si ji
zakoupil. Kniha jako celek ani zadna jeji ast
nesmi byt volne Siritelna na internetu, ani jinak
dale publikovana. V pripadé dalsiho sireni
neopravnené zasahnete do autorského prava s
disledky podle platného autorského zakona a
trestného zakoniku.

Moc si vazime, ze e-knihu dale nesirite. Jen diky
Vasemu nakupu dostanou autori a vydavatelé
odménu za svou praci. Dékujeme, ze tak
prispéejete k rozvoji dalSich skvelych knih.

Pokud mate jakékoliv dotazy ohledné pouziti e-
knihy, kontaktujte nas na oapa.sk@gmail.com.
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PROC AUTO KONTROLOVAT?

Pro¢ auto pied koupi kontrolovat? Nejlep$i je realna zkusenost. Reknu vam jednu piihodu
z mého bézného pracovniho dne.

Nase sluzby prohlidky vozu pfed koupi si u nas objednal zakaznik z Banské Bystrice. Jeli
jsme do jednoho nejmenovaného autobazaru, nebyl blizko, cesta nam trvala cca 3 hodiny.
Po pfichodu do autobazaru si nas nejprve nikdo nevsimal. Pak pfiSel pan cca 50lety, byl to
majitel autobazaru. S nim volal nas zakaznik, takze védél, Ze pfijdeme a auto budou
prohlizet odbornici.

S kolegou jsme se tedy pustili do prace, po 15 minutach na nas spustil slovni utok: ,Je to
bézné takto prohlizet auto? Kde jste to vidéli, takhle kontrolovat auto?! Ja jsem kupoval
auto za mnohem vyS$si ¢astku (800 000 K¢), udélal jsem zkuSebni jizdu a okamzité ho
vyplacel! Kupujete viz za 180 000 K¢ a prohlizite ho, jako kdybyste pfisli kupovat nové!
Panové tohle je ojeta kara, tak se probudte!” S témito slovy odeSel na obéd. My s kolegou
jsme na tohle ani nestihli reagovat.

PokracCovali jsme dal ve své praci, po chvilce ho vystfidal jeho syn, ktery uz mnohem lépe
jednal. Hlavou se mi honilo: ,Co kdyz se utokem snazil néco zakryt? Co kdyz je na tom
auté zavazna porucha a on se néco snazi ututlat, pfipadné tusi, Ze auto viibec nekoupime
a zbyte€né jej prohlizime?“ Uz diagnostika vykazovala podivné udaje. Snazili se nékolikrat
mazat chybu DPF filtru? Po nastartovani se nam také uplné nezdal ostfejsi zvuk motoru.
Auto mélo mit udajné 125 000 kilometr(. Zatim jen samé otazniky, ale nic konkrétniho. Na
zkuSebni jizdé vypadalo byt vSe v poradku, do vykonu jelo auto normalné. Po zkuSebni
jizdé znovu tataz porucha. Jesté jednou jsem zkontroloval motor a zacal vykazovat
znamky prasklého tésnéni pod hlavou, pfipadné prasklé hlavy valcl. V nadrzce chladici

v

kapaliny se nachazel olej. ,To pfed zkuSebni jizdou takto nebylo!” fikam kolegovi.

Zaslechl to i syn majitele. Zacal slovy, Ze to auto bylo v pofadku. Po par zjiStovacich
otazkach jsme zjistili jen tolik, ze auto je z operativniho leasingu. Servisni knizka, ktera
méla byt udajné v auté, nebylal Po zavolani do servisniho stfediska, kde mélo byt podle
slov ,autobazarnika“ auto servisovano, nam oznamili, ze auto u nich servisovano nebylo.
Volali jsme do autorizovaného servisu, ktery byl od nas 400 km, a tam navstévu servisu
potvrdili, ale Zadné informace v ramci ochrany osobnich udaji nam poskytnout nechtéli.
Takze k servisni historii velmi slabé informace a do telefonu majitel bazaru tvrdil, Ze auto
ma kompletni servisni historii, kterou umi prokazat na misté. Pfiznal se vSak s jednou veéci.
Toto auto pfi prevzeti z leasingovky rozhodné nekontrolovali tak jako my nyni.

Koupé takového auta by pfedstavovala prodrazeni jeho ceny v ramci opravy hlavy valcu o
cca 25 000 K¢ a auto by stravilo v servisu podle zaneprazdnénosti mechanikl 2 - 4 tydny.
A to jesté nepocitame poruchu DPF filtru, mozna by pomohlo nucené procisténi, mozna
chemické Cisténi, mozna vyména snimace a mozna uz jen jeho samotna vyména. Oprava
do dal$ich 50 000 K&. Sli byste do takto rizikové koup&?

Védéli jste, ze koupé ojetého vozu patii mezi nejkomplikovanéjSi a nejrizikovéjsi?
Nevhodnym vybérem muzete zaplatit o tisice az desetitisice kacek navic! A problémem
neni jen neduslednost kontroly autobazarl pfi vykupu aut. Ale i jejich ziskuchtivost.
Zmatek a problémy s koupi auta vSak nedélaji vSechny autobazary, ale i rizni pfekupnici s
auty. Odhadnout, kdo z nich je fér, je dnes velmi obtizné. Motiv mize mit i soukroma
osoba, ktera vlastni auto dlouha |éta a chce se auta zbavit za kazdou cenu kvuli jeho
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zvyseneé poruchovosti po letech spolehlivého provozu. Kazdé auto si prosté jednou o svou
dan za spolehlivé fungovani fekne. Takze jak koupit auto a vyhnout se dalSim platbam a
nepfijemnostem spojenych s opravami? Pfed podpisem kupni smlouvy peclivé
zkontrolujte:

— technicky stav vozu (je adekvatni poc¢tu najetych kilometri?)

— zvuk motoru a tésnost

— funkénost pfevodovky a jeji tésnost

— funkénost a u€innost brzd

— provéreni vozidla na klempifské opravy po nehodé, pfipadné, které Casti byly lakovany a
meénény

— vyskyt koroze

— jizdni vlastnosti v pfimém sméru, v zatackach a po pfejezdu nerovnosti
— stav interiéru

— technicky prukaz, pravdivost udajl, hlavné VIN Cisla

— skute€ny rok vyroby

— provéreni exekucniho fizeni, zastavniho prava a dédického fizeni

Jak by se Vam libilo, kdybyste si mohli vybrat mezi nékolika auty? A zaroven byste méli
vétsi jistotu, Zze auto, pro které se rozhodnete, se nestane okamzité nepojizdnym?
Kilometry na ODO metru by byly pravdivé? Znali byste skuteCny rok vyroby? Odhadli
byste, kolik je tfeba do auta jesté investovat? Zjistili byste, Ze auto bylo po tézké havarii
nebo vytopené? Méli byste jistotu, Ze o auto nepfijdete kvuli exekuci, zastavnimu pravu
nebo Ze se nebude jednat o odcizené vozidlo? Co byste fekli na to, kdybyste pred
podpisem smlouvy znali tyto vyhody a nevyhody? Myslite, Ze by se vam Iépe rozhodovalo
pro koupi auta? Rozhodné ano!

Uz tfinact let plsobim profesné v oblasti automobilového primyslu. Zastaval jsem pozice
prijimaciho technika, automechanika, skladnika a prodejce automobilt. Posledni 4 roky se
vénuiji aktivné prohlidkam automobilt pfed koupi a za ta |éta praxe jsem se setkal s mnoha
pfipady. Naucilo mé to hodné a svédomité mohu fici, Ze je jedno, jestli Clovék kupuje auto
ro¢ni nebo 20 let staré, za osm miliénu korun nebo za 25 000 K&, v Evropé, USA ¢i v Asii,
vSude na svété existuji férovi i vynalézavi prodejci, ktefi se snazi auto prodat za kazdou
cenu a zakryt tak jeho nedostatky, které by jim neumoznily na auté vydélat, neprodélat,
pfipadné zmirnit nasledky jejich ztraty. Za roky praxe jsem pfiSel na jediny zpusob, jak se
vyhnout podvodum, a to védét a mit znalosti o autech, o automobilovém svété, jak to v
ném chodi. Ano, je to nes€etné mnozstvi znalosti, které i samotni profesionalové pfi koupi
auta prehlizeji, nebo jednoduse zanedbaiji jejich kontrolu. Navic kazdé auto je specifické, i
kdyz princip ztistava. Castokrat jsem se setkal s reakci profesionalti, Ze nad zasadnimi
vécmi mavli rukou. Mavli proto, Ze to byla drobnost. Drobnost na prvni pohled. Za ta léta
praxe jsem sesbiral informace a zkuSenosti, které mé pfivedly k zavéru, Ze vSechny ty
drobnosti vytvareji o auté uceleny obraz. VVSechny ty ¢asti vam feknou urcity pfibéh o auté.
Pribéh, jak se s autem jezdilo, jak o auto bylo postarano. Jednoduse dostanete uceleny
obraz.

Jak jiz vime o lidském téle, nelze brat urcity organ, jakoby nebyl soucasti téla. Pokud v téle
selhava néjaky organ, tak nemuzeme fesit pouze pfi¢inu v tomto organu. Méli bychom se
zameéfit na IéCbu organismu jako celku. Hledat pfi€inu i na jinych mistech (ve stravé, v
tom, co télu davame, jak se o néj starame) a IéCit celé télo. Tak to funguje i s autem.
Napfiklad porucha turbodmychadla mize mit pfi€inu v kratké zivotnosti samotného
turbodmychadla, ktera je zavinéna vyrobni chybou, pfipadné obecné je jeho Zivotnost
dana kupfikladu hranici 250 000 — 300 000 km. Nemusi to tak vzdy byt. ZaZzil jsem
pfipady, kdy turbodmychadlo spolehlivé slouzilo i pfi najezdu 450 000 km. Pfihlizet je
potfeba i na styl jizdy, hlavné to ale mize byt zanedbanou udrzbou ve spojeni s jizdou na
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kratké trasy a agresivnim jizdnim stylem. Jak? Jednoduse. Olej, ktery neni ménén po 20
000 km, za€ne ztracet své vlastnosti, jiz neni dobrym mazivem a ucinek ztraceji i jeho
aditiva. Ve spojeni s kratkymi trasami a agresivnim stylem jizdy mize nastat tvorba
karbonu. Olej se rychle zahfiva nad provozni teplotu, po okamzitém vypnuti motoru bez
dochlazeni jeho teplota dale stoupa. | olej pfispiva k ochlazovani bloku motoru a hlavy
valcu. Jako jediné médium dochlazuje i turbodmychadlo. Jen néktera turba jsou chlazena i
vodou. Tak je to zpravidla u benzinovych motora. A tam nastane kamen urazu. Olej, ktery
chladi rozzhavené turbo, se ohfiva na vysokou teplotu a nasledné pfi ochlazovani se méni
na karbon, ktery se stava brusnou pastou pro loZiskovy uzel turba. Tento olej si plni svou
ulohu mazani a chlazeni pouze pokud je v pohybu, pokud cirkuluje. Jakmile se zastavi,
nevyhne se prehiati. Opétovné nastartovani uz obrusuje kluzné lozisko turba a zvétSuje se
tak vlle v loziskovém uzlu. Po opakovani tohoto déje to odnese samotné turbodmychadlo.
V krajnich pfipadech nastane i ucpani odvodu oleje smérem od turbodmychadla, a to je uz
mnohem vétsi problém. ProtoZze mlizete pfi nedostatecné kontrole ménit tuto soucastku
dokola a stale vydrzi mozna pouze 1 000 km. Jsou motory, pfi kterych dochazelo i k
ucpani odvétravani klikové skriné, a to také zplsobovalo nedostateéné mazani
loZiskového uzlu turbodmychadla. Jak vidite, auto je slozZity mechanismus a je to
samoziejmé i véda. Vy nemusite védét vSechny tyto véci. Za roky své praxe jsem sestavil
protokol kontroly vozidla pfed jeho koupi, diky kterému koupite auto, které vam bude
dlouha léta slouzit. Pokud budete umét odhadnout stav auta, mize vam byt nasledné
jedno, kdo dané auto prodava. Doporucuiji proveéfit auto i po pravni strance, exekuce,
zastavni pravo a dédictvi. To uz je ale téma pro jinou knihu.
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2. MANUAL K PROTOKOLU CAST 1.

Karoserie

Lak Stav

Sledujte celkovy stav, zejména zvinéna mista, jamky,
stopy po brouseni, zastfikany prach, drsny povrch, stopy
bilého tmelu. Zkontrolujte hrany dvefi, sledujte pfechody
mezi okny, t&ésnénimi, plasty a plechem. Hledejte stopy
nechténého zastfikani riznych dild jako svétla, okna,
tésnéni a dalSi karosarskeé dily. Napovi to o opravova-
nych mistech. VSimnéte si také SroubU upevniujicich
rizné dily. Jejich lak by nemél byt posSkozen, v opaéném
pfipadé se Srouby z néjakého divodu povolovaly.

Odérky, Skrabance

Sledujte podle vlastniho uvéazeni. Po letech pouzivani se
vzdy né&jaké nedostatky najdou vlivem vnéjSich okolnosti.

Popraskany lak

Popraskany lak napovi o neodborné opravé v minulosti.
MuzZe se jednat také o velké mnozZstvi tmelu, pfipadné o
nekvalitni lak jiz od vyroby.

Zvinéné mista

Lesk laku - vyblednuti

Stane se tak hlavné po davné opravé lakovanim. Dany
dil je tfeba fadné zkontrolovat. Zavislé i od stafi vozidla.

Tloustk | P kapota
a laku:

LP
blatnik

LP
dv.

Promeéite vSechny dily lakomérem k tomu uréenym. Max.
vrstva pfi karosarskych dilech je od vyroby 180 um
(mikron(), pfiéemZ rozdil na jednom dilu je max. 40 um.

LZ dvere

LZ
blatnik

kap.

Vrstva prelakovanim max 300 um a vrstva tmelenim nad
300 um. Max. vrstva pfi VIN Cisle 90 um.

Pz
blatnik

PZ dv.

PP
dv.

Max. vrstva pfednich nosnik( a dna zadniho
zavazadlového prostoru 30 - 60 um.

PP
blatnik

Stfecha

VIN

Velka vrstva tmelu na sebe mize vazat vihkost a pod
touto vrstvou dil mGze po letech zaéit korodovat.

Barva Rozdil odstinl jednotlivych dill

Sleduijte rozdily v odstinech barev v&ech dili. Napovi to
0 opravovanych Castech.

vypouklé mista

Koroze Venkovni, zevnitf do ven a

Je to rez zplisobena vnéjSimi vlivy, poskozenim,
pusobenim soli a mlze také napovédét o kvalité plechl
od vyroby. Mlze napovédét i o neodborném lakovani dilu
a nasledném nedostateéném oSetfeni voskem z vnitfni
strany, pfipadné o opravé daného dilu z divodu koroze.
V poslednim pfipade se koroze objevi znovu.

Slicovani dilG + stav nosnych ¢asti

Sledujte hlavné rovnomérnost mezer mezi jednotlivymi
dily (mély by byt stejné). Sledovat hlavné z divodu
mozné opravy po tézké bouracce.

Rok vyroby skel a jednotlivych dild

Sledujte z divodu mozné bouracky v minulosti, ale také z
ddvodu tzv. "papirového omlazeni auta". Rok vyroby skel
by mél byt na v8ech oknech a dilech stejny, pfipadné
muzZe byt roéni rozdil. Celni sklo mohlo byt mé&néno i z
dlivodu poskozeni od kaminkd.

VIN ¢&islo (karoserie, palubni deska, vyrobni Stitek,
technicky prikaz, kontrola vlastnika vozidla)

Porovnejte VIN €islo z TP + na vSech mistech, v€etné
vyrobniho §titku. Zkontrolujte i se servisni knizkou, pokud
ji vozidlo ma. Vlastnika porovnejte s OP.

Svary karosérie kontrola

Kontrola viditelnosti tovarnich bodovych svart. Svary by
mély byt rovhomeérné a pravidelné rozmisténé (tovarni
spoje jsou soumeérné a strojové), mély by byt vyrazné
viditeIné a neporusené. Sledujte i rovnomérnou aplikaci
tovarniho tmelu. Zkontrolujte také plechy pod rezervnim
kolem, pokud je to mozné.
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