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Druhy dil svazku ,,Hrdinové Formule 1 ptiblizi ¢tenati neo-
bycejné detailnim a poutavym zptsobem ptibéhy dalsich tii
vyjime¢nych osobnosti automobilového sportu: Genialniho
Skota, ktery naprosto ovladl déni na zavodnich okruzich svéta
60. let — letos tomu je 50 let, co Jima Clarka vyrvala ze Zivota
na vrcholu jeho kariéry navzdy nevysvétlena nehoda. Dile
pionyra ,,brazilské viny talent®, jez dodnes zasobuje svétové
okruhy cerstvymi nadéjemi — Emerson Fittipaldi se po pri-
chodu do Evropy stal neuvéfitelné rychle mistrem svéta, jen
aby se ponofil do projektu vlastniho vozu, ktery ho mél témér
ozebracit. O $tésti se poté znovu pokusil v USA, kde vyhral
Indy500 a Sampionat CART. A do tietice ke véemu odhod-
laného Anglicana, jenZ pro nejistou budoucnost zavodnika

O AUTOROVI

Roman Klemm (1966), rodak z Duchcova, Zije od roku 1981
v Némecké spolkové republice. Od konce osmdesatych let
aktivné zavodil (mimo jiné s Michaelem Schumacherem,
Takumem Satoem, Zsoltem Baumgartnerem, Tomasem En-
gem, Adrianem Sutilem, Romainem Grosjeanem, Robertem
Lechnerem a Rahel Freyovou), roku 2007 obsadil 3. misto
v rakouském mistrovstvi Formule Ford 1800 a v roce 2001
zvitézil v zavodé na Salzburgringu. Historik Formule 1, foto-
graf, autor Sesti knih s motoristickou tematikou (Osobnosti

Podékovani

Nasledujici osobnosti a pamétnici poskytli Romanu Klemmovi
béhem pocetnych rozhovori informace a aktivné se tak podi-
leli na vzniku této knihy. Patfi jim autortav dik.

Kurt Ahrens (byvaly tovdrni pilot Porsche a jezdec Formule 1)
Daniele Audetto (sportovni feditel Scuderie Ferrari, Lancie,
Arrows a Super Aguri-F1)

Marie-Claude Beaumontova (tovdrni jezdkyné Renaultu, poz-
déji jeho tiskova mluvéi a Zurnalistka)

Derek Bell (byvaly tovdrni pilot Ferrari-F1, Porsche a Forda,
5ndsobny vitéz 24h v Le Mans)

Jeff Carter (Zurnalista, fotograf a tiskovy mluvci zodpovédny
Evropské-F3, Britské-F3, F-Palmer, FIA-GT, WEC a ELMS)
Clive Chapman (syn Colina Chapmana, feditel tymu Lotus
Classic)

John Gentry (konstruktér zavodnich automobilii a motocyklii,
mimo jiné vozii F1 znacek Shadow, ATS, Toleman a Alfa Romeo)

riskoval jak zdravi, tak i veskeré finance. Nigel Mansell, pro kte-
rého méli mnozi zprvu jen pohrdani, se prodral az na $picku.
Stal se mistrem svéta a pozdéji i Sampionem IndyCari. Hlavni
ale bylo, Ze se stal idolem statisicti fandi, kdyz dokazal, ze se
i ,chlapec z jednoduchych poméra“ muze vysvihnout pred
vSechny ,,snoby*

Zivotopisy, obsahujici mnohé4 doposud nezndmé fakta ko-
lem téchto zavodnikd, jsou doplnény kratsimi portréty triceti
dal$ich osobnosti s velkym vlivem na vyvoj nasich hrdint.

Diky tomu, Ze na sebe portréty téchto velikanti casové
navazuji, vykresluje kniha zdroven vyvoj automobilového
sportu a Formule 1 od poloviny padesatych let az do dnes$ni
moderni éry.

a udalosti Formule 1, Pfed branami Formule 1 - kompletni
historie F3000, Autodromy 2005/2006, Velikani Formule 1, Hr-
dinové Formule 1, 1. a 2. dil), pfispiva do odbornych ¢asopisti
a webt. O automobilovy sport se zajima vice nez 40 let. Za-
vody navstévuje od zacatku sedmdesatych let v Mosté a svou
prvni velkou cenu F1 zazil v Rakousku roku 1983. Kazdy rok
se Gcastni desitek motoristickych akci po celé Evropé, které
slovem a obrazem dokumentuje. Patfi mezi predni Zurnalisty
a historiky v némeckém, anglickém, ¢inském a ceském jazyce.

Bob Dance (od roku 1960 mechanik Lotusu, v soucasnosti tech-
nik tymu Lotus Classic)

Christian Danner (byvaly pilot DTM, F1 a ChampCar. Zurna-
lista a televizni komentdtor RTL)

Chris Dinnage (byvaly mechanik Lotusu-F1, dnes hlavni tech-
nik Classic Teamu Lotus)

Martin Donelly (byvaly tovirni pilot Lotusu Formule 1)
Bernard Dudot (konstruktér motorii zavodnich vozii Renau-
It-F1)

Jacky Ickx (byvaly tovdrni pilot Ferrari, Lotusu a Porsche. 8nd-
sobny vitéz GP F1, 6ndsobny vitéz 24h du Mans).

Warren King (diivérnik Colina Chapmana a ticetni Teamu
Lotus)

Klaus Ludwig (3ndsobny vitéz 24h Le Mans, mistr DRM, 3nd-
sobny mistr DTM)



Jochen Mass (vitéz Velké ceny Spanélska FI roku 1975, vitéz
24h v Le Mans)

Frangois Mazet (pilot Formule 1, koordindtor motoristického
sponzorstvi firmy Essex)

Doug Niven (bratranec Jima Clarka, teditel Jim-Clark-Trustu)
Nelson Piquet (trojndsobny mistr svéta Formule 1)

David Price (majitel zdvodni stdje)

Jo Ramirez (byvaly mechanik a manaZer tymit Wyer, Eagle,
Tyrrell, Theodore, ATS, Copersucar a McLaren)
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HRDINOVE FORMULE 1 - GRAHAM HILL, JODY SCHECKTER A NELSON PIQUET

Hrdinové Formule 1 - Graham Hill, Jody Scheckter

a Nelson Piquet

Vydal Cpress 2017, zakoupite u dobrych knihkupci ¢i
na www.albatrosmedia.cz

Tato kniha dokonce upoutala jednoho z jejich hlavnich hr-
dind, trojnasobného mistra svéta z Brazilie, jak autor vzpo-
mind: ,Nemusime si na nic hrat, mladého Brazilce Nelsona
Piqueta neznal pred jeho debutem ve Formuli 1 roku 1978
v tehdejsim Ceskoslovensku prakticky nikdo. Pfi $otech ra-
kouské televize z kvalifikace v Hockenheimu jsem si stacil za-
znamenat jen jakéhosi debutanta ,Beekeeho®, teprve pozdéji
po zavodé jsem si opsal, jak se jeho jméno opravdu pise. A brzy
to védely tisice fandti, protoze se ,,Beekee” dokazal velmi rychle
prosadit. Od roku 1980 patfil mezi vyvolené, ktefi pravidelné
dokazali bojovat o titul a stal se jednou z nejvétsich ikon
sportu. Pro nas fandy v neprodysné uzaviené ceské kotliné
mél spole¢né s giganty jako Laudou, Jonesem, Andrettim nebo
Reutemannem status jakéhosi vzdaleného poloboha.

Svou prvni Grand Prix Formule 1 jsem navstivil roku 1983
v Zeltwegu (dnes Red Bull Ring). O vitézstvi se pred mym
nadSenym zrakem pretahovaly Prostiiv Renault, Arnouxovo
Ferrari a Piquetiv Brabham-BMW. Mi bozi, které jsem mél na-
jednou ,live“ pred sebou, dojeli nakonec pravé v tomto poradi.
Byli ale porad jesté vzdaleni ve svém vlastnim svété.

doprovazel syna Pedra a ja ,,poloboha“ (ktery neplati za velmi
pristupného) oslovil. Sdélil jsem mu, Ze jsem pravé sepsal jeho
biografii a Ze bych s nim osobné rad ,,osvétlil par tmavych mist*
jeho drahy. Neprili§ nadsené pritakal. Pfipravené otazky ohledné
nejasnosti jsem ze sebe jen chrlil a Piquet po kazdé z nich vice
»tal“ Poznal, Ze hovorti s nékym, kdo se jeho Zivotopisem opravdu
do podrobnosti zabyval. Asi po ptildruhé hodiné jsme se rozlou-
¢ili s jeho pranim tspéchu a nahlas vyslovenou myslenkou, ze by
vlastné také mél zacit na vlastni autobiografii pracovat...

Knizka se povedla a vysla o néjaky rok pozdéji. Shodou okol-
nosti to bylo opét na Red Bull Ringu, kde jsem Nelsona Piqueta
potkal roku 2018 znovu. Tentokrat jsem byl vyzbrojen vytiskem
mého dila a hodlal jsem ho $ampionovi slavnostné predat. Kdyz
se tak stalo, tak byl trochu nesviij. Na na$ rozhovor pred dvéma
lety a na muze, ktery ,,o0 ném psal knizku“ si uz asi nepamato-
val. Podékoval a knihu si prosté vzal. Slo to rychle a bez oslav.

Naladu mi zvedli pratelé, ktefi mi druhy den rano vypravéli
o tom, ze Piquet knizku az do veéera ukazoval po paddocku
kolem a se zajmem v ni listoval. V poledne jsem ho znovu po-
tkal. Hned ke mné pfisel, potfasl mi rukou a zdtiraznil, jak moc
se mu ma prace libi, i kdyz textu moc nerozumi. Pro autora
snad nemiiZe byt nic krasnéjsiho...

Roman Klemm










KARIERA

Formule 1

Dvojnasobny mistr svéta
(1963 a 1965)

Vitezstvi: 25
Podiova umisteni: 32
Nejrychlejsi kola zavodu: 28
Pole posifions: 33

Starty v zavodech
mistrovstvi svéta: 72

Body celkem: 274



V CiSLECH

Kromeé Formule 1

3. misto ve 24 hodin v Le Mans (1960)
Vitez 500 mil v Indianapolisu (1965)
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JIM CLARK

Pro¢ je hrdinou déjin Formule 1?

Byl velikdnem automobilového sportu, ktery naprosto ovladl
dekadu 60. let. Statistika vlastné hovori za vsSe: Nastoupil
do 72 velkych cen, z nichz jich 25 vyhral. Z kazdé tfeti Grand
Prix doby jeho pisobeni si tedy vezl doma zlaty pohar. A to
nepohlizime na skute¢nost, Ze mél kolem dalsiho tuctu Grand

Prix jiz témét ,,v kapse®, nez je ztratil kvili nespolehlivosti ma-
teridlu. Jim Clark mimo to exceloval v zdvodech cestovnich
vozii a na americkych ovalech. Roku 1965 vyhral zavod na 500
mil v Indianapolisu.

1936-1959: Monaco a Indianapolis - kde viasiné

jsou a co znamenai;ji?

Zapadlé skotské osady Kilmany on Fife nebo Borders a jejich
obyvatelstvo byly ve 30. a 40. letech minulého stoleti od zari-
vych metropoli motosportu jako Monte Carlo ¢i Indianapolis
vzdalené asi tak, jako je dnes Mars od zemékoule - a to nejen
zemépisné. Lze si jen tézko predstavit, Ze nékterému ze skot-
skych sedlakt tenkrat pojmy jako ,,Brickyard® nebo ,Grand
Prix“ viibec néco fikaly. A pravé na statku Wester Kilmany
on Fife, 10 km jizné od Dundee, se odpoledne 4. bfezna 1936
narodil chlapec, ktery mél svét Grand Prix a Brickyardu zpo-
pularizovat i v nejzapadlejsim kouté jeho vlasti: Jim Clark. Pro
mnohé znalce je tichy tmavovlasy ,,farmar“ dodnes nejlepsim
automobilovym zavodnikem vsech dob.

Jimiiv domov, Cisté agrdrni region Borders na sevorozdpadé Skotska.

Monte Carlo a Indianapolis se zddly byt na jiné planeté.

Clarkovi rodice James a o tfi roky star$i Helen vlastnili
velmi dobfe prosperujici velkostatek na 1000 akra velkém
pozemku zvaném Anstruther Gray Estate. James Clark byl
opravdovym expertem, a to jak ve vécech zemédélstvi, tak
i v chovu ovci a dobytka, a dokonce i v obchodovani. Jeho
bratr a otec vlastnili dal$i farmy v sousedstvi. Kdyz bylo Ji-
movi, jeho nejmladsimu, 6 let, stéhovali se na vétsi pozemek
v regionu Borders. Clark junior se ovéem az do smrti povazoval

spiSe za ,Fifera“ nez za ,Bordera®. Automobilovy sport, nebo
sport viibec, nehral v jejich zivoté Zadnou roli. OvSem rychlosti
si maly Jim uzival pfi krkolomnych sjezdech z téch nejprikiej-
$ich kopcti v okoli na jeho $lapacim auté, pozdéji cvicil sviij um

za volantem traktort.
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JIM CLARK

Skoldk Jim Clark v dobdch, kdy se mu
o Monte Carlu, Indy, Lotusu a Ferrari

jesté ani nesnilo...
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Toto vysvédceni obdrzel Jim, kdyZ roku 1952 opoustél Loretto School.

Kdy?z jejich jediny syn dorostl, tak ho James a Helen poslali
na znamou $kolu Loretto, kterou si Jim ale nikdy neoblibil. ,,Za
nejkrasnéjsi chvile svého $kolniho Zivota jsem povazoval dny

12

tésné pred vikendem, kdy jsem mohl balit a vratit se na cas
domt k rodi¢tim a svym Ctyfem star$im sestram Mattie, Susan,
Isobel a Betty,“ jak bez okolku pripustil.

Kdyz mu bylo 16, tak jeho otec rozhodl, Ze si syn uzil do-
sti teorie, a nechal ho pod prisnym dohledem svého vérného
spravce Willieho Campbella pracovat na farmé. Willie ,,mla-
dého pana“ nesetfil a od piky ho zapojil do tvrdé denni prace.
Z Jima se po nékolika letech stal takovy agrarni expert, Ze mu
otec beze vseho svéril (roku 1954 mu ho pak prepsal) jeden
ze svych ukazkovych statkti: Edington Mains u Chirnside. Toto
500 hektart velké panstvi s jeho 400 let starou bytelnou ka-
mennou vilou se od té doby stalo Clarkovym domovem. Nikdo
tehdy nemobhl tusit, Ze Edington Mains bude jiZ o nékolik let
pozdéji slouzit také jako ustfedna styku osobnosti svétového
motosportu. Jim si tam pozdéji nechal vystavét i vlastni letisté
pro mensi letouny.

Prvniho zavanu automobilového sportu se hrdé skotské dy-
nastii Clarktl dostalo v osobé farmaére Alece Caldera, ktery se
zac¢atkem 50. let oZenil s Jimovou sestrou Mattie. Alec se ob-
¢asné ucastnil mensich narodnich podniki a zvidavy Jim ho
nékolikrat doprovazel jako zaniceny pomocnicek. Jednim
z Calderovych pratel byl jisty Innes Ireland, jemuz Alec poz-
déji prodal sviij zavodni Riley. Ireland a Clark tehdy pocho-
pitelné ani nesnili o tom, Ze by mohli jednou spole¢né tvorit
predni tovarni tym Formule 1.

Vjezd na Jimovu farmu Edington Mains

To, co pfi téchto vyletech vidél a zazil, se Jimovi o¢ividné
libilo, protoze se brzy zacal sam ucastnit podobnych zkousek
dovednosti, orienta¢nich jizd a - proti vyslovhému zakazu
rodi¢t — malych rallye. Nemél ovsem zadné ambice stat se
profesiondlem. Vzdy klidny a zdvorily Clark byl prosté velky
fanda motorismu a hltal, stejné jako ostatni chlapci jeho véku,
kazdy magazin o zavodech. Tim nejdilezitéjsim v Zivoté ov-
$em zulstala jeho farma. Nikdy neztratil pidu pod nohama



Nevinné zacdtky: Jim na DKW-Sonderklasse kamardda Iana Scotta-

-Watsona roku 1956 v Crimondu

aiv pozdéjsich letech jeho slavy se dokazal nadchnout i leda-
jakou banalitou vSedniho Zzivota.

Jimav prvni zavod na okruhu na sebe nenechal dlouho ce-
kat, i kdyz s sebou nepfinasel ani ty nejmensi ambice stat se
$ampionem. Kdyz budouci maestro v poloviné cervna 1956
doprovazel sprateleného sedldka a bldzna do aut Iana Scotta
Watsona na sever Skotska do Crimondu, bylo to vlastné opét
pouze v roli pomocnika a ,poradce®. Vétrem trvale bi¢ované
letisté v Crimondu bylo nejsevernéjsi ,,zavodni trati“ Velké
Britdnie a Watson se tam prihlésil se svym exotickym dvou-
taktem DKW-Sonderklasse do handicapového zavodu cestov-
nich vozi. Béhem tréninku Iana ovSem napadlo néco, co mélo
mit velké nasledky pro mezindrodni automobilovy sport: Kdyz
uz se s nim Jim harcoval takovou dalku, pro¢ ho také nene-
chat projet? Program dne obsahoval i zavod sportovnich voz.
Dobra némecka ,,dekavka“ méla do sportovniho vozu hodné
daleko, uc¢astniki ale nebylo mnoho a poradatel byl za kazdou
dodate¢nou prihlasku rad. Jim byl pro a shodou téchto okol-
nosti se najednou a neplanované ocitl na trati kvalifikace této
tfidy. Byl ihned mnohem rychlejsi nez kamarad Watson, v za-
vodé ale pochopitelné nemél na tfilitrové sportovni plnokrev-
niky. Zelenac se na okruhu neztrapnil, presto vSak po zbytek
roku opét obsazoval jen rychlostni zkousky a na autodromech
se k radosti matky jiz neobjevil.

Jim, ktery miloval jazz Elly Fitzgeraldové a Louise Ar-
mstronga, nebyl Zddnym ztfesténcem myslicim jen na zavody.
Ani nemél zapottebi riskovat pro tuto vizi celé své jméni. Asi
by to nikdy ani neudélal. O $pickové vozy tichého a zdvorilého
farmare se postarali nad$eni (a finan¢né stejné tak dobfte zao-
patfeni) kamaradi.

Na okruzich ho dlouho nebylo vidét ani nasledujiciho roku.
K zvratu doslo teprve na podzim a hlavni tlohu pfi tom sehral
opét Watson. Pravé se vratil z jednoho ze svych pravidelnych
»nakuptl v Londyné® Jeho staje z velké casti jiz davno slou-
zily jako pristfesi mnoha zajimavych automobild, pti tomto

zvlastnim nakupu ovsem ,,sahl o tfidu vyse“ a do Borderu s se-
bou privezl dobfe zajety sportak Porsche 1600! Dny Clarko-
vych nevinnych slalomi s DKW, Sunbeamem nebo smé$nym
Goggomobilem byly secteny. Watson jiz pri koupi védeél, ze je
Jim tim mnohem zpisobilejsim krotitelem jeho nové §vabské
rakety, a v fijnu ho nasadil do klubového podniku v Charter-
hallu v hrabstvi Berwickshire. Jim vyhral hlavni zavod vikendu
a do konce sezony 1957 pridal dalsi dvé vitézstvi. Jejich spo-
lecné vylety za sportem od této chvile do velké miry ztratily
na amatérské neviné.

Prvni opravdovy zdvodni viiz Jima Clarka — Porsche 1600

Ve Skotsku byl motosport tehdy prinejlepsim okrajovym
zajmem nékolika blazni a v celé zemi existovaly pouze dva
profesionalni tymy: Velky Ecurie Ecosse, v jehoz klubovné staly
i dva pohdry vitézti 24 hodin Le Mans, a v zasadé zanikla stdj
zvana Border Reivers, kterou Watson od sezony 1958 znovu
probudil z jejiho spanku. Nazev ,,Border Reivers® byl odvozen
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S timto Gogomobilem absolvoval zaldtecnik Clark automobilové slalomy.

Clarkiiv viiz 1600S tymu Border Reivers pti jednom z mensich klu-
bovych podnikii roku 1957.

od oznaceni banditd, ktefi fadili na hranici mezi Anglii a Skot-
skem v 16. stoleti. Jejich nezakonné jednani bylo pozdéji pre-
krouceno do pohadkovych povésti, které Skotové dodnes
romantizuji. Barvou staje byla tmavomodra, a Jim proto od té
doby pouzival pouze prilby tohoto zbarveni.

Ted uz tedy sport zacal byt vaznou zalezitosti s profesional-
néjsim pristupem. Jim se stal jednim z jezdcti Border Reivers
a Watson jednim z rediteli (spolu s Jockem McBainem). Pro-
jekt sestaval z nékolika nadsenych farmara oblasti Borders a co
se tyka financi, jist¢é mu nechybélo. O Jimovych nevsednich
kvalitach byl Watson jiz davno naprosto presvédcen a poda-
filo se mu timto nad$enim ,,nakazit“ také ostatni platici ¢leny
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JIM CLARK

Tohle uz byl opravdovy zdvoddk: Jim v kokpitu Jaguaru D-Type

tymu Border Reivers.

tymu. Spole¢né rozhodli, ze své ,hvézdé* obstaraji Spickovy
material, se kterym bude schopen pozlobit nejen konkurenty
od Ecurie Ecosse, ale také ,,anglické profiky na jihu® Sahli hlu-
boko do kapes a Border Reivers se stal majitelem postarsiho,
ale porad jesté vynikajiciho Jaguaru D-Type, kterého McBain
odkoupil od Henryho Taylora.

Poprvé Jim viz otestoval na ,,domacim® okruhu Reiversi
v Charterhallu a jiz po nékolika kolech dokazal tohoto plno-
krevnika vodit na jeho hranici. Shodou okolnosti to bylo stej-
ného dne, co lékari Scottovi-Watsonovi potvrdili vadu zraku,
ktera vylucovala, aby tak silny viiz kdy soutézné pilotoval. Clar-
kovym kolegou pro vytrvalostni podniky se proto stal Jimmy
Somervail. Byl to také farmar, oplyvajici zkuSenostmi z For-
mule 2. Jiz koncem sezony ale Somervail se zavodénim skon¢il,
protoze poznal, jak daleko ma do Jimova talentu...

Tym a jeho nadéjny jezdec poprvé nastoupili na start za-
¢atkem dubna za mrazivého pocasi na letisti ve Full Suttonu
v Yorkshire - a zanechali trvaly dojem: Clark nejen Ze vyhral,
ale u¢inil tak i rekordnim zptsobem, kdyz se stal prvnim jezd-
cem tfidy GT povale¢né Velké Britanie, jemuz se podarilo zajet
kolo primérnou rychlosti prevysujici 100 mil v hodiné. ,To
auto je skute¢né neuvéfitelné rychlé. Nad 100 mil jsem jel za-
tim jen obcas, ted jsem to dokdzal priimérem na celé kolo!“ za-
fil Jim, pro kterého tento zazitek zdaleka nebyl samozfejmosti.

Po dalsich uspésich s vozem Porsche si Jima zacal pra-
videlné vsimat rovnéz odborny tisk. Koncem dubna psal
Autosport: ,Clarkova virtuozita za volantem jeho Porsche
se lepsi a lepsi. Jeho senzac¢ni vykon ve Full Suttonu, kde po-
prvé sedél v silném Border-Reivers-Jaguaru D-Type, jsme jiz
komentovali. Neni pochyb o tom, ze tento farmar udéla diru
do svéta.”

O vykonech skotského farmafe uz museli dobfe védét
i v Evropé, protoze kdyz Watson prihlasil tym do velkého me-
zindrodniho zavodu na 1000 km ve Spa-Francorchamps, byla
prihlaska Border Reivers a jeho jezdce Jima Clarka belgickym
kralovskym autoklubem beze vSeho pfijata! Pozor, jednalo se
o jeden z nejvétsich automobilovych podnikii Evropy své doby.

Pro zacate¢nika Clarka, ktery do té doby jesté ani nesta-
¢il okusit velké britské okruhy, jako byl Silverstone, Brands
Hatch, Aintree nebo Goodwood, byl vikend v Ardenach do-
slova $okem. Vici neuvéfitelné rychlé a nebezpecné trati si
ihned vybudoval hlubokou zast, na ¢emz nic nezménily ani
jeho ohromné tspéchy ve Spa v budoucnu. Jisté, zavodnici
60. let urcité neméli na otazku bezpec¢nosti prili§ vyhranéné
nazory, Clark ale nebyl hazardérem. Rychly tsek mezi obcemi
Francorchamps a Stavelot mu ptipadal jako prili§ dobrodruzné
zahravani si s osudem. Po okruhu ho poprvé provezl Jack Fair-
man, jednicka rivalizujici Ecurie Ecosse, a Jim jiZ pfi této pro-
hlidce poznal, jak vysoké riziko zde kazdy z piloti podstupuje.
Tento jeho negativni postoj byl hned pristi dny potvrzen, kdyz
se zabil jeho legendarni krajan Archie Scott-Brown. Stalo se tak
ve stejné zatacce, v niz pred valkou uhotel tovarni jezdec Mer-
cedesu Dick Seaman. Zavod, ktery jednorukého jezdce Lister-
-Jaguaru stal zivot, dokonc¢il Jim na dobrém 8. misté. Pfed nim
se umistila jen velkd jména jako Paul Frére, Masten Gregory;,
Carroll Shelby, Lucien Bianchi nebo Ivor Bueb - brzy je mél
skotsky ov¢ak bez vyjimky zastinit.

Za pozastaveni pritom stoji, Ze se jednalo o teprve tfeti
Jimv start s timto vozem. Sdm si byl védom svého posta-
veni outsidera: ,,Pred zavodem jsem mél dost strach. Sed¢l
jsem v mém auté a kolem mne stala auta samych uznavanych
hvézd...“

Zbytek sezony 1958 startoval nadale na Jaguaru, ale i na
Watsonové Porsche a jeho jméno se pomalu, ale jisté stavalo
pevnou soucasti $picky vysledkovych tabulek. Béhem tohoto
roku se ztcastnil 33 nejriznéjsich zavodi a z toho jich 20 ab-
solvoval vitézné.

Na konci léta 1958 doslo k prvnimu osudovému stietu se
znackou Lotus a jejim zakladatelem Colinem Chapmanem. Re-
ditelé Border Reivers, Jock McBain a Scott-Watson, planovali
Jimtv nastup ve Formuli 2, a zajimali se proto o Chapmanovu
konstruci Mk12 s motorem vepfedu. S Chapmanem dohodli
termin testu v Brands Hatchi a Jim se tak poprvé ocitl nejen
na trati v Kentu, ale dokonce i v kokpitu jednosedadlového
specialu. Monopost ho prili§ nenadchl, a kdyz mél stejny den
tovarni jezdec Lotusu Graham Hill pravé s timto vozem zlou
nehodu, rozhodl Clark, Ze s takovym autem nikdy nenastoupi.

Do Skotska se ale pratelé preci jen nevraceli s prazdnou.
Scott-Watson u Chapmana objednal novy sportak Lotus Elite
a svij Porsche pozdéji prodal Jimovi, ktery ho pouzival jako
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osobni viiz. Novy Elite tehdy stal 1949 liber a Scott-Watson byl
jednim z prvnich Chapmanovych zékaznik.

Za volantem Lotusu se Jim poprvé objevil koncem pro-
since ve velmi dobfe obsazeném Vano¢nim podniku v Brands
Hatchi. Zavodu se ztcastnil i Chapman, ktery tehdy jesté sam
zavodil a novacka dokdzal porazit jen diky chybé jednoho
z opozdilct v poslednim kole, jenz Clarka na okamzik poslal
mimo trat...

Porazit Clarka bylo od sezony 1959 velkou véci - ze 26 za-
vodu, do kterych rodak z Kilmany nastoupil, jich 14 dokoncil
vitézné. A to navzdory tomu, ze se jiz pravidelné méril s esy
jako Moss, Gregory nebo Gendebien.

Zvlastni podpory se Jimové sebevedomi dostalo, kdyz mu
vedeni konkurenc¢ni stdj Ecurie Ecosse nabidlo misto vedle
Mastena Gregoryho v jejich Tojeiro-Jaguaru pro zavod mis-
trovstvi svéta Tourist Trophy v Goodwoodu. Clark tam po-
prvé mohl poméfit sviij um s opravdovou hvézdou ve stejném
voze a vidél, Ze je prinejhorsim stejné tak rychly jako obryleny
American. Drzeli 7. misto, kdyz Gregory viiz zdemoloval. Jed-
nalo se o jeden z Mastenovych klasickych husarskych kouska:
Z vozu se totiz snazil vyskocit jesté pred narazem do bariéry.
Byl ve stoje katapultovan z kokpitu a zlomil si ,,jen" kli¢ni kost.

Jednim z podnikd, které nikdy nevyhral, byla i véhlasna 24ho-
dinovka v Le Mans. Sviij debut v La Sarthe si odbyl na tovar-
nim Lotusu Elite Mk14, ktery Chapman stdji Border Reivers
pronajal. Spole¢né s Chapmanovym tovarnim pilotem baro-
nem Johnem Whitmorem skon¢ili trapeni defektem startéru
na celkové 10. misté a druzi ve své tiide, 66 kol za vitéznym
Aston Martinem Shelbyho a Salvadoriho.

Ro¢nik 1959 zakoncil 26. prosince podnik v Brands Hat-
chi. Z pohledu Clarkovy kariéry pfinesl tento zimni den dvé
novinky. Pfedev$im si poprvé zazavodil v monopostu. Jeho
Gemini-BMC MK2 se ale na studené vozovce chovalo tak nevy-
zpytatelné, ze Jim radéji odstoupil. Hazardérem tedy jisté nebyl,

Poprvé v monopostu:
V prosinci 1959 debutuje Jim
na voze Gemini v zdvodé For-

mule Junior v Brands Hatchi.

onoho dne mél presto okusit svou prvni nehodu v zdvodnim
voze: V soutezi vozli GT vyletél jeho Elite v Paddock Bendu
z drahy a Jim nemél problém pfiznat: ,,Jednalo se o do¢asnou
ztratu koncentrace jezdce...

1960: Smiouva s Chapmanem

Vedle Chapmana, ktery se stal (dle Watsonova vzoru) bezvy-
hradnym obdivovatelem Clarkova pfirozeného talentu, si Skota
v$iml i Reg Parnell, tehdy zodpovédny za sportovni aktivity
automobilky Aston Martin. Se znackami Aston Martin a Lo-
tus mél byt Jimav aktivni ro¢nik 1960 tzce spjat. Jock McBain
byl stale jesté krajné odhodlan doprat svému jezdci ten nej-
lepsi material a zakoupil pro staj Border Reivers sportak Aston
Martin DBRI1. Soucasné nahlasil Parnell Jima vedle jednicky
Astonu Roye Salvadoriho do mistrovstvi svéta Formule 1! Test
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s tymem Aston Martin vedl nepfimo i k dalsimu dulezitému
kontaktu k Lotusu, jak Jim sam vzpominal: ,Testovali jsme
Aston Martin Formule 1 v Goodwoodu, kde shodou okolnosti
pravé byl i Mike Costin se svym vozem Formule Junior.“ Ne-
byla to ovSéem nahoda - Jim Mikovi pfedem prozradil, ze tam
bude. ,,Mike se pfi té ptilezitosti zeptal Rega Parnella, zda bych
smél vyzkouset i tu jejich malou formulku a povédét mu, co si
o ni myslim. Reg to dovolil a ja sko¢il do Lotusu. Jaky to ne-
uvéfitelny rozdil oproti nasemu Astonu - ta Formule Junior



JIM CLARK ===

Historicky okamZzik v Goodwoodu roku 1960, kde Clark poprvé usedl

do monopostu Formule 1. Napravo vedle nestastného Astonu Martin
DBR4/250 stoji Reg Parnell.

byla v porovnani s F-jedni¢ckou jednoduse fantasticka! Nikdy
bych nevéril, Ze néjaké auto mize tak pevné lepit v zatackach
na asfaltu. Zatacku St. Mery jsem bral rychlosti, jakou jsem
do té doby nepovazoval za moznou.*

Jimiv davny pritel Ian Scott Watson jeho ,nadpfirozené®
schopnosti chvalil, kde jen mohl. Pti rozhovoru s Autospor-
tem k prilezitosti Clarkova mozného debutu ve Formuli 1 fekl:
»1 v téch nejkritic¢téjsich situacich béhem zavodu dokaze za-
chovat naprosto chladnou hlavu. Je to jediny ¢lovék na svéte,
vedle kterého se nebojim sedét i pti $pickovych rychlostech.
Ma naprosto vyjimecné reakce. Koordinace jeho o¢i a koncetin

je pfimo fenomenalni - a je pfi tom jedno, jestli jede ve dne,
nebo v noci. On sam je oviem velmi $patny pasazér.”

Nasmérovani do Formule 1 tu tedy bylo, Clark sam ov§em
vychazel z toho, ze jesté neni pro vozy Grand Prix pripraven.
Proto se po zku$enosti z Goodwoodu rad upsal u Chapmana
coby tovarni jezdec niz$ich Formuli 2 a Junior.

Udé¢lal dobre, protoze projekt Aston Martin-F1 ke slavé
v monopostech nevedl. Britové nebyli schopni pfipravit kon-
kurenceschopné vozy. Jen Salvadori jesté smél nékolikrat vy-
zkouset svij nespolehlivy stroj, nez plany ohledné F1 zmizely
v zasuvce reditelstvi Astonu. ,Smluvni jezdec* Clark tedy
za automobilku z Warwickshire nevyrazil do jediného zavodu...

Zandvoort roku 1960: Clark debutuje na Lotusu 18 v mistrovstvi

svéta Formule 1.

A preci se z néj mél pilot Grand Prix brzy stat. Pfed Vel-
kou cenou Nizozemi hledal Chapman zac¢atkem cervna na-
hradu za svého hvézdného jezdce Johna Surteese. ,,Big John"
tehdy ve Formuli 1 teprve zacinal a jesté paralelné startoval
v Mistrovstvi svéta motocykli za hrabéte Agustu, kterému dal
pied Zandvoortem prednost. Séf Lotusu proto nabidl ositely
viiz Clarkovi, o jehoZ schopnostech byl presvédcen. Skot se
tedy znenadani objevil mezi nejvétsimi esy mezindrodniho
sportu. Jedni¢kou tymu byl Jimav stary znamy Innes Ireland,
ktery za Chapmana jiz jezdil i minulou sezonu. Jim se jisté
neztrapnil: Sviij hranaty, ale pouze 380 kg (!) vazici Lotus 18,
Chapmanovu prvni konstrukci s motorem vzadu, kvalifiko-
val jako 11., zatimco zku$enéjsi Ireland zajel 3. ¢as. V zavodé
dokazal novacek v boji o 4. misto beze vSeho drzet tempo se
zku$enym Grahamem Hillem, nez ho zradila prevodovka.
Chapmana nadchl Jimav vykon pfinejmensim stejné tolik
jako Irelandovo druhé misto za Brabhamem. Vidél, ze vsa-
dil na spravného koné, a hned s nim podepsal smlouvu i pro
vybrané Grand Prix zbytku ro¢niku. Vznikla tak jedna z nej-

vvvvv

vého sportu. Loajalni Clark Chapmanovi nikdy nezapomnél
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»skute¢nost, ze mi nabidl kokpit zdarma“ a mél az do konce

svého Zivota jen vyjimecné usednout za volant jiné znacky nez
Lotus. Ani v téch nejkriti¢téjsich situacich (a nemélo jich byt
v pristich letech malo) by Jima nikdy nenapadlo Colinovo né-
kdy az prilis riskantni pojeti technické inovace verejné kriti-
zovat. Svij talent se stoickym klidem a nekonecnou divérou
slozil v Chapmantv ,,genialni klin®..

Také o 6 let starsi a Zivotem protrelejsi playboy Ireland vzal
mladého, zakfrikle pasobiciho krajana hned ochotné pod sva
kridla. Innes se stal prvnim Jimovym ptitelem ve svété Grand
Prix a ,,farmare” do néj nejen uvedl, ale snazil se ho i chranit
pred vSemi negativy tohoto vabivého svéta. Jak rychle se jejich
pratelstvi mélo zménit v pravy opak...

Jiz o dva tydny pozdéji ,,hrozila® v kalendati Grand Prix
Belgie, a Clark se tedy musel vratit do nemilovaného Spa. Tra-
gicky vikend jeho negativni postoj k tradi¢ni belgické trati jesté
prohloubil. Jiz v tréninkovych jizdach tézce havarovali Moss,
Taylor a Stacey. V zavodé se pak Jim stal ocitym svédkem scény,
kdy poradatelé tahli staté télo nestastného Chrise Bristowa pres
drahu - a jako by to samo o sobé nebylo dost Sokujici, v cili se
dozvédeél, ze béhem zavodu zahynul i jeho tymovy kolega Alan
Stacey. Presto dojel 5., dvé kola za vitézem Jackem Brabhamem
na tehdy dominujicim Cooperu T53.

»Kdyz jsem mijel tu scénu, pfi které marsalci odstranovali
Chrisovo zohavené télo, tak se mi udélalo na zvraceni,“ vzpo-

minal Clark pozdéji.
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Po vitézstvi v zdvodé F-Junior na okruhu Solitude. Vedle Clarka stoji
Gerhard Mitter.
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Jim tehdy musel své milované farmareni dost zanedbavat,
protoze za Chapmana kromé Formule 1 pilné startoval i ve
Formuli 2 a F-Junior - jen 27 kg tézky ram Lotusu 18 byl kon-
cipovan jak pro zabudovani motoru F1, tak i F2 a F-Junior.
K tomu ho tym Border Reivers nasazoval na Astonu Martin
do sportovnich zavodi. Vrcholem sezony sportaki bylo i roku
1960 Le Mans, kde se stfidal se Salvadorim. Na 3litrovém Ast-
onu Martin DBR1 dojeli na vyborném 3. mist¢, 8 kol za vitéz-
nym tovarnim Ferrari 250TR Belgicant Fréreho a Gendebiena.

V Sampionatu Formule Junior se Jim pretahoval o prvni
misto v tabulce s mladym tymovym kolegou, Angli¢canem Tre-
vorem Taylorem. Situace byla opravdu vyrovnana a pred po-
slednim podnikem méli oba stejny pocet bodi diky totoznému
poctu vitézstvi, druhych a tfetich mist! Jim nemohl kviili jinému
terminu findlovy podnik obsadit a sportovec Taylor tento pod-
nik pustil: ,,To jsem preci nemohl udélat, takhle jsem preci ne-
mohl vyhrét, ne? Ne po tom, co jsme spolu celou sezonu zazili.
Rozhodl jsem se, Ze si $ampionat rozdélime.“ Neuvéfitelné...

Koncem roku Clark stihl i opravdu jedine¢ny zavod: Jeho
jizda s Lotusem F-Junior v Chaterhallu méla zistat navzdy je-
dinou prilezitosti, kdy se velky Clark predved] svym fandim
v monopostu na skotské ptidé. Dal$im z osudovych podniki
sezony byl vikend na némeckém okruhu Solitude. Jim tam
nejdtive vyhral zavod formuli Junior a pak nastoupil do hlav-
niho zavodu vypsaného pro vozy Formule 2. Na startu tehdy
byly i hvézdy jako Jack Brabham, Phil Hill, Graham Hill, Hans
Herrmann a Jo Bonnier. Pfesto od tfetiho kola zcela jasné vedl
do té doby i expertim docela neznamy novacek: Jim Clark.
Nic nevadilo, Ze ho pozdéji zbrzdila zdvada chlazeni — znamy
novinaf Rico Steinemann jiz tehdy ohledné Jimova vykonu
poznamenal: ,Zacala nova éra motosportu“ A mozna ani sim
netusil, jak vystizné situaci pravé popsal.

Genidlni jednoduchost a lehkost - to byla filozofie Colina Chapma-

na: Kokpit Lotusu 18.
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Clark smél Chapmanovu hvézdu Surteese zastupovat také

v Grand Prix Francie v Remesi, kde dojel o kolo za vitézem
Brabhamem znovu paty. Vyborny vysledek. Nebylo tedy divu,
ze mu Colin v poloviné ¢ervence pro domaci Velkou cenu v Sil-
verstonu pripravil vedle Irelanda a Surteese tfeti monopost. Jim
se opét jakoby samoziejmé kvalifikoval mezi nejlepsimi deseti
(byl pfi tom rychlejsi nez Surtees) a stal se od té doby pevnou
soucasti staje Team Lotus.

V srpnu smél v portugalském Portu dokonce poprvé vy-
stoupit na stupinek vitézi Grand Prix, kdyz dojel za vybornou
Cooperovou dvojici Brabham-McLaren tfeti. Tento vysledek

Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1960:
1. Jack Brabham, Cooper-Climax 43b.
2. Bruce McLaren, Cooper-Climax 34Db.(3)
3. Stirling Moss, Lotus-Climax 19D.
4. Innes Ireland, Lotus-Climax 18 b.
5. Phil Hill, Ferrari 16 b.
6. Oliver Gendebien, Cooper-Climax 10b.
7. Wolfgang von Trips, Ferrari 10b.
8. Jim Rathman, Watson-Offenhauser 8b.
9. Richie Ginther, Ferrari 8Dh.

10. Jim Clark, Lotus-Climax 1b.

meél zajimavou predehru. V tréninku mél Jim osklivou nehodu,
pri které znicil predek vozu. Chapman osobné celou noc asis-
toval mechanikovi Jimovi Endruweitovi a monopost jakz takz
dali znovu dohromady.

Monzu s jejimi hrozivymi klopenymi zatackami Lotus a ostatni
britské tymy vynechaly, a tak Clark zakon¢il svou prvni sezonu
ve Formuli 1 startem z 5. mista ovSem zavod v Riverside ne-
dokondil.

Zajem o mladikovy sluzby byl mezi bossy svétovych tymi
velky, Jimova vérnost a diivéra v Chapmana ovéem byly jesté
veétsi, a proto zustal u Lotusu. Pravem - Colin v budoucich
letech postavil sportovni ¢innost své znacky témet vyhradné
kolem jediného jezdce, kterého povazoval nejen za svétové eso,
ale i za pritele a syna: Jima Clarka.

1961: Rocnik zastinény tragédii v Monze

Na prelomu let 1960/1961 byl Clark profesiondlem, ktery
se spole¢né s ostatnimi hvézdami Formule 1 ztucastnil kazdo-
ro¢ni zimni pouté na paty kontinent a startoval tam s Lotusem
v oblibeném mini-§ampionatu, pozdéji znamém pod pojmem
Tasman Series. Coby nejlepsi vysledek vyletu na paty kontinent
si domt vezl druhé misto z Levinu.

Po navratu do Evropy nastal ¢as rozhodovani. Na stole mu
totiz lezely nabidky pro Formuli 1 od Kena Gregoryho (UDT-
-Laystall), Rega Parnella (Yeoman Credit) a Chapmana. Roz-
hodl se pro Lotus a ro¢ni gazi 4000 liber. A bylo to spravné
rozhodnuti. Zanedlouho triumfoval pti Velké cené Formule 2
v Pau. Porazil tam esa jako byl Bonnier, Bandini a Schlesser
a nejpozdéji od tohoto 3. dubna 1961 mohl i tém nejvétsim
giganttim sportu hledét z o¢i do oci.

Jim tehdy zavodil de facto kazdy vikend. Za Team Lotus
nastoupil i do dalsich podnikti Formule 2 v Brusselu, Aintree,
Syrakusach a v Silverstonu, nez se rozjel koloto¢ Mistrovstvi
svéta Formule 1.

Prvni Grand Prix nové zavedené 1,5litrové Formule 1 se ko-
nal v poloviné kvétna v Monaku. Ega Colina Chapmana a Johna
Surteese se jednoduse nesnesla a ,,Big John“ u Lotusu dalsi rok
nezistal. Nékteré prameny ovSem pro jejich rozchod uvadéji
i jiny, ,,lid$téj$i“ divod: Surtees byl v zasadé nasazen jako jista
jednicka Lotusu a mél rovnéz pravo spolurozhodovat o své
dvojce. Sebejisty velky Sampion se mladého dravce Clarka nebal
a Colinovi ho (k jeho radosti) dokonce doporucil. Brzy nato se
ovsem dozvédél, ze Chapman proto hodla v Clarktv prospéch
vyhodit Irelanda, nacez Surtees odstoupil v Irelandiiv prospéch...
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Tym Lotus tedy do sezony 1961 nastoupil se zkusenym Ire-
landem a Clarkem, zatimco se Surtees nékolik let trapil u Co-
opera a Loly. Chapman mél pro uvodni podnik pro své dva
tovarni jezdce vcas hotovy novy Lotus 21 pohanény motorem
Coventry-Climax FPE. S timto agregitem ovSem jiz predem
prohrali: Ferrari byl s jeho ,,zraloky“ Tipo 156 na nova pra-
vidla pfipraven mnohem lépe a Britiim roku 1961 zbyla jen
uloha statistd. Jim sice v Monte Carlu dokazal zazarit 3. mis-
tem v kvalifikaci za Mossem (na Walkerové soukromém Lo-
tusu 18) a Gintherem (Ferrari), zbytek vikendu ale z pohledu
Lotusu nestal za nic: Tymovy kolega Innes Ireland skoncil jiz
béhem tréninku po tézké nehodé v tunelu v nemocnici a v za-
vodé Clarka pribrzdily problémy se zapalovanim.

Jiz o tydem pozdéji ale smél Skot opét zdravit fandy
ze stupné vitézi. Celou Velkou cenu Nizozemi v Zandvoortu
dokazal zlobit favorizované vozy Scuderie a dojel senza¢né treti
jen o 13 sekund za von Tripsem a Gintherem.

Poté vyménil monopost za Aston Martin DBR1 tymi Essex
Racing a Border Reivers a nastoupil do klasiki na 1000 km
na Nirburgringu (s Bruce McLarenem) a 24 hodin v Le Mans
(s Ronem Flockhartem). Oba zavody ov§em nedokoncil.

Pak na Clarka opét cekalo Spa a s nim dalsi neprilis $tastny
vikend ve Formuli 1. Vozy Ferrari s Philem Hillem, von Trip-
sem, Gintherem a Gendebienem v kokpitech si zalétly pro ne-
ohrozeny ¢tyfnasobny triumf, zatimco Jim si v Belgii po¢inal
o¢ividné zdrzenlivé a dojel daleko za bodovanymi misty. Nevi-
dél smysl v riskovani nesmyslnych dostihti pfemocnych rudych
vozu, zvlasté kdyz se stal svédkem dalsi tézké nehody, pii niz
si zle poranil nohy Clift Allison, jedouci na Lotusu soukro-
mého tymu UDT. Brit byl svého ¢asu prvnim Chapmanovym
smluvnim jezdcem viibec a nehoda ve Spa roku 1961 pred-
¢asné ukoncila jeho sportovni drahu.

Nasledujici Grand Prix Francie na ultrarychlém trojtuhel-
niku u Remese byla teoreticky znovu snadnym soustem pro

| Jimna Lotusu-Climax 21 v zatdcce La
Source Grand Prix Belgie roku 1961

Remes roku 1961, kde mél Jim dojet na vy-
borném tietim misté. Na startu dominuji
»zraloci Tipo 156 za nimi jedou Moss,
Graham Hill a vedle Surteesova Cooperu

Clarkiiv Lotus s Cislem 8.
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Ferrari, Clarktv aerodynamicky (kupodivu) vyhodné fedeny
Lotus 18 ovSem dokazal se $pickou dlouho drzet krok. Z ve-
douci skupiny Jim odpadl teprve v okamziku, kdy se snazil
nasadit si rezervni bryle (prvni se staly obéti palby kaminki
od kol souperii) a pri tom se prehmétl pti fazeni. Favorité von
Trips, Phil Hill a Ginther toho dne nedojeli, ve Ferrari presto
slavili: Vyhral ,,dorostenec” Giancarlo Baghetti na ¢tvrtém po-
lotovarnim voze s Gurneyovym Porsche v tésném zavésu a dob-
rym Clarkem. Jima tehdy od prvniho vitézstvi délilo jen 1,1 s.

Na svou doméci Velkou cenu v aredlu dostihové drahy Ain-
tree se u Lotusu zvlasté tésili, Jim ale zavod kvuli zlomenému
vedeni oleje nedokoncil.

Honicka v Remesi roku 1961: Clark pied pozdéjsim vitézem Ba-

ghettim a tymovym kolegou Irelandem.

Kocovny cirkus Formule 1 se poté pfesunul do Némecka,
kde se po nemistrovském podniku na okruhu Solitude u Stutt-
gartu (vyhral Ireland, zatimco Jim dojel sedmy) jelo za¢dtkem
srpna na véhlasné Severni smyc¢ce Niirburgringu. Na této vra-
zedné trati Jim ze svého vozu vymackl maximum a po 15 ko-
lech jizdy skoncil za senza¢nim vitézem Stirlingem Mossem,
von Tripsem a Philem Hillem dobry ¢tvrty. O nejtézsi trati
svéta pozdéji prozradil: ,Je zajimavé, ze jsem si prvni polo-
vinu okruhu byl schopen zapamatovat mnohem dfive nez
druhou...” Poté si opét odskocil dom, aby startoval v Tou-
rist Triphy v Goodwoodu na Astonu Martin DB4 tymu Johna
Ogiera. Dojel ctvrty. A jesté v sobotu vecer spéchal do $védské
Karlskogy, kde se pristiho dne zucastnil nemistrovské Velké
ceny Formule 1. Cesta na sever se ale nevyplatila: Zase nedojel.

Tak tedy opét na jih, do Italie, kde se Team Lotus pfipravo-
val na mistrak v Monze - podobné jako v Némecku - mensim
zavodem v Modené. Zavodu se zucastnili prakticky vsichni
jezdci svétového Sampionatu — az na borce domaci Scuderie
Ferrari. Jim dojel ¢tvrty za Mossem a obéma tovarnimi Pors-
che -, Bonniera a Gurneye. Pak jiz ¢ekal kralovsky park u Mi-
lana, park, kde se méla konat velkolepa korunovace Scuderie
Ferrari a jednoho z jejich pilotd, bud Phila Hilla, nebo Wolf-
ganga von Tripse. K rozhodnuti otazky ohledné mistra svéta
skutec¢né doslo, zdaleka ale nebylo velkolepé. Pti nedélnim ma-
sakru v Monze mél Jim Clark sehrat jednu z klicovych a tra-
gickych roli...

Kvalifikaci ovladlo dle o¢ekavani kvarteto rudych zraloku
v poradi von Trips, Riccardo Rodriguez, Ginther a Phil Hill.
Clark si v porovnani nevedl zle a diky $ikovné jizdé v zave-
tfi soupert byl za Grahamem Hillem (BRM P48) a Baghettim
na patém Tipo 156 sedmy.

Autodrom tehdy jesté neoplyval jedinou Sikanou a jizda
v bezprostfednim zavésu konkurenta byla jak v kvalifikaci,
tak i v zavodé nezbytna. Hill vystartoval dobfe, zato Trips
uvod Grand Premio ponékud zaspal a musel se postupné pro-
pracovavat polem na Spicku. Jiz béhem druhého kola predjel
i Clarka, Skot ovSem ihned vyuzil zavétti silnéjsiho Sestivalce
a na rovince vedouci do zatacky Parabolica se povésil v od-
stupu nékolika decimetrti za porynského hrabéte. Jimtv lehky
viiz mohl brzdit o par metrt pozdéji, a proto nékolik set metrii
pred zatackou opustil zavétii a zacal se sunout vedle Ferrari.
Trips takovy manévr asi necekal a ani si ho nev$iml. Také
lehce zménil stopu. Skotovo predni kolo pfi tom za Spickové

Tésné po katastrofé v Monze: Mrtvy von Trips lezi na okraji trati,

Sokovany Clark jako by se na ni bdl vkrocit. Zatimco za jeho zddy
umird 15 divdkil, ziistal zniceny viiz Ferrari leZet na trati a Lotus

na travnatém pruhu vedle ni.
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Restaurovany Lotus 21, se kterym Clark startoval v Monze roku 1961.

rychlosti zavadilo o zadni pneumatiku Némce. Zeleny Lotus
se hned nato roztocil po asfaltu a rudy Ferrari toto brnknuti
poslalo na travnik vlevo, z néj do valu zeminy a poté v divo-
kych premetech, pfi nichz bylo von Tripsovo télo vymrsténo
z kokpitu do zastupu divaka. Favorit ztistal mrtev lezet upro-
stfed drahy, ktera mu méla prinést titul, zatimco jeho rozdivo-
¢ely Tipo 156 kosil fandy - 15 jich usmrtil. Jim ztstal nezranén,
nehodou ale byl jakoby omracen. Opustil kokpit a uprostred
tohoto smrtelného inferna nékam putoval bez cile podél trati.
Chapman védél, Ze se o jeho jezdce brzy za¢ne zajimat proku-
rator, a proto sviij Sokovany klenot rychle Soupnul do letadla.
Byli v oblacich, jesté nez se po Jimovi zacala italska policie
shanét...

Po nehodé nasledovalo policejni Setfeni a nékolik soudnich
prelicenti, pri nichz se hledal vinik. Mlady jezdec Lotusu se ocitl
v prvni fadé palby italskych zalobcti a prokuratorti. Teprve
ovsem bylo, ze byl ,,moralné ¢isty“ i sam pred sebou ve svém
nitru. Jednalo se prosté o nedorozuméni, které se v motosportu
stava a za které se v 60. letech casto platilo Zivotem...

Jiz o tyden pozdéji dojel Jim v nemistrovské Velké cené
Rakouska na letisti v Zeltwegu sedmy a stejnym vysledkem
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Hodnoceni Mistrovstvi svéta FIA Formule 1 roku 1961:
1. Phil Hill, Ferrari 34Db.(4)
2. Wolfgang von Trips, Ferrari 33b.
3. Stirling Moss, Lotus-Ferguson-Climax 21b.
4. Dan Gurney, Porsche 21b.
5. Richie Ginther, Ferrari 16 b.
6. Innes Ireland, Lotus-Climax 12 b.
7. Jim Clark, Lotus-Climax 1b.
8. Bruce McLaren, Cooper-Climax 11b.
9. Giancarlo Baghetti, Ferrari 9b.

10. Tony Brooks, BRM-Climax 6D

zakon¢il i svou prvni kompletni sezonu na Mistrovstvi svéta
ve Watkins Glenu. Jednalo se o zdvod, ktery vyhral jeho zo-
taveny tymovy kolega Ireland, a daroval tak Chapmanové
tovarnimu tymu prvni vitézstvi v Grand Prix. To ovSem nic
nezménilo na skute¢nosti, ze v ném Chapman jiz nevidél eso
budoucnosti. Colin jiz davno planoval budoucnost Lotusu po-
stavenou vyhradné kolem jeho nového favorita Clarka a jiz pii
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prosincové minisérii ¢tyf nemistrovskych zavodu v Jizni Africe
mél Jim nového kolegu: Mladého Brita Trevora Taylora. Vylet
na jih ¢erného svétadilu se Lotusu vyplatil. Jim vyhral v Kya-
lami, Westmeadu, East Londonu a na Silvestra dojel v Kapském
Méste za Taylorem druhy.

Ireland bral sviij vyhazov od Lotusu velmi trpce. Domni-
val se, ze se o to do jisté miry postaral Jim. Z pratelstvi obou
velkych jezdct se tak obratem stala dozivotni nenavist. Své

nepratelstvi pri kazdé prilezitosti davali najevo, stavalo se do-
konce, Ze jejich necistd rivalita nasla pokracovani i na trati.
Jimova smrt o necelych sedm let pozdéji Irelanda presto zdr-
tila. ,,Je mi strasné lito, Ze se jiz nikdy nemtizeme smifit. Je to
neuvértitelné tézké brimé, které s sebou musim vlacet...,“ zou-
fal si Ireland jesté nékolik let po Clarkové smrti. Je paradoxem,
ze koncem sezony 1961 obdrzeli Jim i Innes nabidku tovarni
smlouvy Scuderie Ferrari. Oba odmitli...

1962: Zaédatek ,,éry Jim Clark*

Po italském fiasku postavily dobré africké vysledky tym Lotus
i jeho jezdce pochopitelné opét na nohy — opravnéné se tésili
na sezonu 1962, pro kterou Chapman pripravil jeden ze svych
genialnich kouskt: Monokokovy Lotus 25 s osmivalcem Cli-
max. Zatimco typy Mk20 az Mk24 predstavovaly jen evoluce
jejich predchtidce Mk18, stal se Mk25 opravdovym milnikem
techniky, dle jehoz koncepce se poté na desetileti orientovali
ostatni. Sasi ptipominalo vanu snytovanou z dvojiho plechu.
kovy ram Mk18, bylo mnohem pevnéjsi. Princip monokoku,
ktery brzy predstavoval standart-F1, Colina napadl pti spolec-
ném jidle s Mikem Costinem a hned si ho nacrtl na ubrousek,
jenz mél pravé po ruce. Dnes je toto Chapmanovo pohotové
zachyceni technického feseni legendou sportu.

Na ,,zahrati“ pred zahdjenim $ampiondtu absolvoval Clark
se starSim typem Mk24 pét nemistrovskych zavodi, ze kterych
dva vyhral: Snetterton a Aintree.

Novy Lotus 25 prezentoval Chapman svétu vcas se zahdje-
nim $ampionatu v poloviné kvétna v Zandvoortu. Jim ho kvali-
fikoval jako 3. a v nedéli poprvé ve své kariéte vedl mistrovskou
Grand Prix. Prvni misto drzel 11 kol a spole¢né s Gurneyovym
Porsche ujizdél zlehka konkurenci. Skota ov§em zacala zlobit
prevodovka a i American se stal obéti techniky. Ze svého prv-
niho triumfu ve Formuli 1 se toho dne tedy radoval Graham
Hill (BRM). Pfevaha vozii Ferrari minulé sezony ale byla ra-
zem ta tam.

Chapman ovSem nemél pro svou hvézdu pripraven pouze
program s monoposty. Po Zandvoortu reprezentoval Jim
znacku Lotus poprvé pri klasickych 1000 km na Niirburgringu.
Startoval tam na novém sportovnim Lotusu 23, ktery nasadil
tym Johna Ogiera. Colin byl pfitomen, protoze posadku tvo-
tili oba jeho tovérni piloti, Clark i Taylor. Debut této Chapma-
novy konstrukce probihal vyborné. Na startu prselo, coz Jimovi
na slab$im voze pomohlo vyrovnat nevyhodu oproti silnéjsim
prototypiim. Po prvnim kole senza¢né vedl o 27 s pred Gur-
neyovym Porsche. Tento naskok dale zvysoval, po 7 kolech se

mu ale uvolnil vyfuk a unikajici plyny ho zacaly omamovat:
»Nejdrive jsem si toho ani nevsiml. Jen brzdy mne trochu zlo-
bily. Pak jsem najednou pocitil unavu, a kdyz $el vz v sekci
Kesselchen do mirného skluzu, tak jsem v mrakotach reagoval
prilis pozde...“

Jim presto hluboce presvédcil, jak vzpominala hvézda Por-
sche a Abarthu, Kurt Ahrens: ,,VSichni, co jsme tam byli, jsme
jen kroutili hlavou nad zptisobem, jakym Clark zesmésnil ty
mnohem silnéjsi tovarni Ferrari. To jeho auticko mélo sotva
220 koni, a prece vSem lehce ujelo! Vsichni jsme se tehdy
shodli na tom, Ze nékdo, kdo tohle svede, bude brzy mistrem
svéta. A za rok se to vyplnilo...

Od roku 1962 zastupoval Clark Chapmana také v zdvodech sportov-

nich vozii na Lotusu 24.

Mk23 tedy byl trefou do ¢erného a Chapman si s nim pra-
vem vypocitaval dobré nadéje v Le Mans. Poc¢ital pfinejmensim
s vitézstvim ve tfidé a v indexu spolehlivosti. V La Sarthe, kam
se vyslovené tésil, na néj ale ¢ekalo nemilé prekvapeni. Ko-
misafi ACO se proti jeho vozu hned od prvniho dne prejimky
postavili a oc¢ividné se snazili zabranit jeho startu. Nejdrive
se jim nelibil pfili§ maly odstup $asi od vozovky, ,neregulérni®
nadrze paliva a predevsim nedovoleny (protoze odlisny) zpti-
sob upevnéni kol vepredu a vzadu. Colin totiz vzadu pouzil
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6 matek a vepredu jen 4. U Lotusu tedy bleskurychle zareago-
vali a provedli Zzadané napravy, jenze ani béhem pristich dna
se panim od technické prejimky stale néco nelibilo a pohotové
vynalézali nové a nové nedostatky britské konstrukce. Nékdo
se prosté postaral o to, aby Lotusy pfejimkou neprosly, a Cha-
pman tehdy odpfisahl, Ze své vozy v Le Mans jiz nikdy nena-
hlasi. Jim se k této prisaze ptipojil a véhlasna 24hodinovka pro
néj prestala existovat.

Zacatkem cervence v Monaku o sobé mohl mlady Skot
poprvé prohlasit, ze je ,,nejlep$im z nejlepsich: V kvalifikaci
si totiz vybojoval pfed Hillovym BRM a McLarenovym Co-
operem prvni pole position v zavodé svétového $ampionatu.
Na startu se ovéem zvlasté snazil Ferrariho pilot Willy Maire-
sse, kdyz se pri sprintu do zatacky U Plynojemu ptilis riskant-
nim manévrem prodral kupfedu. Rozpoutal tak hromadnou
nehodu, pfi niz kolidovali Ginther, Trintignant, Ireland, Tay-
lor a Gurney. Gintherovo utrzené kolo pfi tom zabilo jednoho
marsalka. Jim se z prvniho kola vratil jako tfeti za McLare-
nem a Hillem, po nékolika kolech ale bylo jasné, Ze je to on,
kdo leti knizectvim nejrychleji. Hill po sedmi kolech predjel
vedouciho McLarena, Jim Novozélandana také rychle dohnal
a odsunul za sebe. Pak zacal atakovat i Hilla. Sérii jeho rekord-
nich kol ovsem nevydrzela prevodovka a musel vzdat. Svou
jizdou pravdépodobné uhnal také Hilla, ktery ztstal pozdéji
stat s rozbitym motorem, a vitézstvi tak padlo do klina preci
jen McLarenovi.

Monaco roku 1962: Clark a Lotus 25 na své prvni cesté k pole

position.
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O dva tydny pozdéji si Jim polepsil: Zrovna na nenavidéné
trati ve Spa-Francorchamps na néj cekal jeho prvni pohar vi-
téze Grand Prix Formule 1. Po zpackané kvalifikaci byl pouze
dvanacty. Na rychlém a dlouhém okruhu jako Spa ovsem star-
tovni misto nehrélo roli — uz viibec ne u virtuéza ve formé, ja-
kou Clark té nedéle 17. ¢ervna 1962 mél. V prvnim kole vedl
Graham Hill a poté se osm kol pretahovali o vedeni Jimuv ty-
movy kolega Trevor Taylor a opét zvlasté motivovany lokalni
matador Willy Mairesse. Nejrychlejsim vozem v Ardenach
toho dne ovSem byl Lotus 25 se startovnim ¢islem 16 - viiz
Jima Clarka. Od 9. kola se drzel v ¢ele a primérem 212 km/h
sijel pro prvni triumf v mistrovstvi svéta. Druhému v cili, Gra-
hamu Hillovi, nadélil 44 sekund!

Clark padi pro své prvni vitézstvi v Grand Prix Formule 1 ve Spa
roku 1962.

Podobnym vysledkem by za normalnich okolnosti skon-
¢ila i Velkd cena Francie v Rouenu o dva tydny pozdéji: Jim
byl znovu nejrychlejsi v kvalifikaci a v zavodé pravé prevzal
od Hilla prvni misto, kdyz musel viiz s uvolnénym prednim
zavésem odstavit. Dan Gurney tak mohl darovat znacce Pors-
che jeji jediné vitézstvi ve Formuli 1.

»Nova éra Formule 1 - jak Clarkovu dobu ptisobeni trefné
oznacil Steinemann - ale udefila. Za jasotu britskych fandi
ovladl Jim koncem cervence svou doméci Grand Prix v Ain-
tree. Z nejlepsiho startovniho mista vedl kompletnich 75 kol
zavodu a v cili byl o senzac¢nich 50 sekund pred Lolou Johna
Surteese.

Zacatkem srpna na Niirburgringu se musel nejrychlejsi pi-
lot sezony spokojit se tfetim mistem na startu za Gurneyem
a Hillem. Pti padnuti startérovy vlajky si totiz Jim dovolil jednu
ze svych vyjimecnych chyb: Jeho soustfedénost rozptylily za-
mlzené bryle, a tak po nastartovani motoru zapomnél zapnout
¢erpadlo benzinu. Motor proto po chvili ve volnobéhu zhasl,



Jimiiv Lotus 25 leti v Cervencovém Aintree 1962 pro vitézstvi Briské Grand Prix.

Clark musel znovu nastartovat, pravé kdyz padla startérova
vlajka, a ostatni nasledoval se ztratou 14 sekund. Z prvniho
kola se jiz vratil jako 9. a cilem projel za Hillem, Surteesem
a Gurneyem jako 4. V nasledujicim pribéhu podniku byl opét
nejrychlejsim jezdcem na trati, o dalsi vitézstvi toho dne prisel
jen kvili problémtiim s vedenim paliva...

Nez se s Teamem Lotus vydal do Monzy, tak naposledy vy-
razil do zavodu na voze znacky Aston Martin. Velkou Tourist
Trophy na voze Johna Ogiera ovSem pro nehodu nedokoncil,
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Clark s Chapmanem v boxech Niirburgringu p¥i tréninku Velké ceny Nestastny konec Tourist Trophy roku 1962: Surteesiiv rozbity Ferrari
Némecka roku 1962 a Clarkiv pochroumany Aston Martin
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stejné tak jako 1000 km v Monthlery koncem podzimu. To jiz
Scott-Watson s McBainem tym Border Reivers ddvno rozpus-
tili. Nikdy by nestdli Jimové profesionalni kariéfe s Lotusem
v cesté, bez néj ale nevidéli smyslu v pokracovani.

Mnohem lépe se Clarkovi dafilo zpét v kokpitu monopostu.
1. zaii vyhral pfed Grahamem Hillem a Jackem Brabhamem
tradi¢ni nemistrovsky Gold Cup v Oulton Parku, a vyborné
naladén tedy mohl hledét smérem k dalsimu mistraku.

Ten se jel na Autodromo Nazionale v Monze, proti kte-
rému mél podobné vyhrady jako ohledné Spa. Ze byl opét
muzem podniku, potvrdila dalsi pole position a po bezvad-
ném startu mohly tisice tifosi prihlizet, jak Clark vede ostatni
kralovskym parkem. Ov$em jen piil kola, nez se mu zase zad-
fela pfevodovka... Zavod vyhral Graham Hill a Jimovi se jeho
»nuly“ z Monaka, Francie a Italie za¢inaly bolestivé vymsti-
vat: Pfed poslednimi dvéma podniky Sampionatu mél tovarni
pilot BRM na konté 37 bodd, zatimco Jimovy nadéje na titul
byly s 21 bodiky jiz jen dost teoretické, i kdyz matematicky
stale existujici.

Tohle bylo roku 1962 jesté mozné: Jim si v boxech Monzy zkousi

kokpit tovirniho Ferrari a také Chapman smi stroj konkurence beze

vSeho zblizka studovat!
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Tyto nadéje udrzel nazivu zac¢atkem fijna, kdyz svym do-
minantnim zptsobem (pole position, nejvice kol ve vedeni,
nejrychlejsi kolo zavodu) porazil ve Watkins Glenu Hilla. Pfed
poslednim zdvodem roku, ktery byl nasazen na 29. prosince
1962 (!) v East Londonu, bylo diky podivnému hodnoceni vy-
sledkii zase vSechno mozné: Jezdci si sméli zapsat jen pét nej-
lepsich vysledki sezony, a Clarkovi proto stacilo v Jizni Africe
prosté vyhrat, aby se stal mistrem svéta on.

Dlouhé prestavky vyuzily tymy a jezdci Formule 1 k tomu,
aby si privydélali v lukrativnich nemistrovskych podnicich -
Jimovi se pti nich podarilo betonovat svou povést nejvétsiho
talentu scény. Zacatkem listopadu vyhral spolecné s Taylo-
rem Grand Prix Mexika a v prosinci si rozdélili vitézstvi
a druhd mista Rand Grand Prix a Natalu Grand Prix v Jizni
Africe.

Neékteri pozorovatelé zastavali nazor, ze se Clarkovi ze vSech
jeho tymovych kolegti dokazal nejvice vyrovnat Trevor Taylor.
V kapské Velké cené v Killarney ho dokazal poprvé a napo-
sledy porazit: ,,O vitézstvi §lo pouze mezi nami. Zavod a cely
jejich maly Sampionat jsme zcela ovladli. Jim vedl a ja byl tésné
za nim, kdyz se otoc¢il. Jen a jen proto jsem ho toho dne porazil
a tésné vyhral. Chapmanovi se to moc nelibilo...”

Taylor ovSem nikdy nemél problém s uznanim Jima jako
tymové jednicky. Prili$ si ho vazil a prili§ k nému vzhlizel: ,,Jim
se mne vzdy ptal, jak se mi v tréninku nebo v zavodé dafilo.
Kdyz mohl néjak pomoci, tak pomohl. Viibec ho nezajimalo,
ze jsem byl jednim z jeho soupetii. Vzdy mi vSechno prozradil,
vzdy odpovédél na kazdou otazku. Nikdy jsem ho neslysel, ze
by pomlouval néjakého jiného jezdce. Prosté o nikom nemél
negativni minéni, zdd se, ze mél vechny v motosportu rad.“

Do rozhodujiciho podniku v East Londonu vrhl Chapman
opravdu vsechno, co z technického hlediska své jedni¢ce mohl
nabidnout. Jim disponoval dvéma vozy. Zbrusu novym casi ¢.
5 a poslednim vykfikem tehdejsi techniky, vstfikovanim paliva
firmy Lucas, vybavenym $asi ¢. 4.

Snazil se zachovat klid: ,, Mam ted titul na dosah ruky a cela
zalezitost pribira den ode dne na dilezitosti. Zatim mne touha
po titulu ale neovladla celkové. Nechci, aby se z ¢isté radosti
z vitézstvi stala jednoho dne posedlost. Vyhrat $ampionat,
k tomu potrebujes i velkou davku $tésti a je pfi tom jedno,
kdo jsi.”

Béhem tréninka Clark vétsinou pouzival novy viz, ktery
mu Chapman do Afriky teprve dopravil, a zajel nejlepsi ¢as
kvalifikace, 0 0,3 s pred svym velkym soupefem Grahamem
Hillem. Béhem kvalifikace zlepsil pii svych pokusech 24krat
rekord okruhu.

Jim byl jiz roku 1962 super-hvézdou a vyrobce brzd Ferodo vyuZil
jeho triumfy v Grand Prix pro svou reklamu



JIM CLARK

Ferodo Firet

on LOTUS-CLIMAX in 1962

BELGIAN GRAND PRIX 1st Jim Clark
BRITISH GRAND PRIX  1st Jim Clark
UNITED STATES GRAND PRIX 1st Jim Clark

Lotus Cars Ltd chose Ferodo disc brake
linings for their successful 1962 teams
of Formula 1 and Formula Junior cars,

By
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Anti-Fade Linings for Drum or Disc Brakes %

FERODO LIMITED * CHAFPEL-EN-LE-FIITH - ERGLAND A Member ofthe Turner & Newall Group
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JIM CLARK

Neuvétitelnd smiila v East Londonu: Jasné viditelny kout spdleného

oleje z Jimova Lotusu

I e o o i . ra o

Clark a Hill na startu rozhodujici Velké ceny Jizni Afriky koncem

prosince 1962 Lo LY

Hodnoceni Mistrovstvi sveta FIA Formule 1 roku 1962:
1. Graham Hill, BRM 42Db.(10)
2. Jim Clark, Lotus-Climax 30h.
3. Bruce McLaren, Cooper-Climax 27Db.(b)
4. John Surtfees, Lola-Climax 19b.
5. Dan Gurney, Lotus-BRM/Porsche 15 b.
6. Phil Hill, Ferrari/Porsche 14b.
7. Tony Maggs, Cooper-Climax 13 b.
8. Richie Ginther, BRM 10 b.
9. Jack Brabham, Lotus-/Brabham-Climax 9b.

10. Trevor Taylor, Lotus-Climax 6D.

Vsichni pozorovatelé si byli jisti, Ze si jede pro zaslouzené
Clark pravé vystoupil (vpravo) ze svého kouticiho vozu. Vievo vitézstvi. 62 z 82 kol zavérecné Velké ceny roku 1962 byl s vel-
se snazi najit zavadu Trevor Taylor, zddy ke kamefe je Stirling Moss. kym naskokem prvni. Jen zasvécené zneklidnoval lehky kout
z jeho vyfuku. Ten ovsem houstl tak, ze ho brzy zpozorovali

V den Velké ceny se za slunecného pocasi pfislo podivat  ifandové na ochozech. Motor ztratil sroubek a zanechal v bloku

na velky duel obou Britt 90000 divaka. Stali se svédky zavodu, = motoru malou diru, kterou z néj unikal olej. Kouf za Lotusem
jehoz pribéh hovoril jasné ve prospéch Jimovy korunovace.  lidra houstl tak dlouho, az zeleny viiz 20 kol pred cilem zastavil.

Z prvniho kola se vratil s naskokem celé sekundy na Hillaaka-  Jima zase jednou zradila technika. Jaké to zklamani!

zdym kolem s odstrasujici pravidelnosti sekundu pridaval. Ujet Titul a vitézstvi rad bral v zasadé porazeny Graham Hill.
soupeiim hned tvodem, a tim je zaroven demoralizovat, to  Jim svému pfriteli ovSem beze vSeho sportovné potrasl pravici
se mélo stat Clarkovou typickou taktikou. a gratuloval. Byl si jist, ze jeho velky Cas teprve ptijde...
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1963: King Jim

Pravé ukonceny Sampionat sestaval z deviti podniki, ze kte-
rych Jim tfi vyhral a z péti musel odstoupit pro technické za-
vady, pravé kdyz sahal po vitézstvi. Chapman tedy dobre védél,
co svému jezdci ,,dluzi“: Zvysenou spolehlivost. Konkurence
velice dobre tusila, co se vbudoucnu stane, kdyz se Lotusy pre-
stanou ldmat, a jeji nejhorsi obavy se mély stét realitou: Z deseti
nasledujicich velkych cen jich Jim sedm vyhral a s ohromnym
naskokem se stal mistrem. Na tom nedokdzala nic zménit ani
skutecnost, Ze se jak Ferrari, tak BRM vytasily s viceméné po-
vedenymi kopiemi Chapmanova monokoku. Sedm triumfi
v jediné mistrovské sezoné, to se podarilo zopakovat az Alai-
novi Prostovi roku 1984, Francouz ovSem mél na dosazeni
Clarkova rekordu o tfetinu vice zavoda.

Colin jiz na podzim roku 1962 rozhodl, Ze existujici typ
Mk25 nenahradi novou konstrukci, ale soustredil se pouze
na jeji vylepSeni. Jak vyborné se mu to podatilo, dokumen-
tovaly jiz vysledky tehdy jesté pocetnych nemistrovskych
podniki zacatkem roku. Nejdrive Jim s Taylorem porazili re-
lativné slabou konkurenci sestavajici ze soukromnikt v dubno-
vém Pau. Lotus dal tomuto podniku prednost pfed mitingem
v Goodwoodu, protoze Chapman s Clarkem povazovali 100 kol

i 'ﬂn-'a-n-.n'mi:_:;rl- -

Primitivni pomfic-
ka: Proti palbé
kaminkii v Remesi

se Jim chrdnil

leukoplasti.

pyrenejské velké ceny za dobry trénink pro Monako. V zadi
Jimova vozu se tam poprvé objevil novy agregat Coventry-
-Climax V8 s krat$im zdvihem a vstfikovanim paliva Lucas.
Agregat daval pfi 9 500 otackach za minutu dobrych 196 kon-
skych sil, ¢imz byl jisté na turovni konkurence od Ferrari
a BRM. Oba tovarni vozy zavod naprosto ovladly a Clark
s Taylorem nadélili tfetimu Heinzovi Schillerovi na Porsche-F2
tymu Ecurie Filipinetti 5 kol!

E - T —

L

e O
S ep tiagy

&

Vyborna priprava na senzacni sezonu 1963: Clark s Taylorem vedou v Pau.
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Clark s Chapmanem u motoru Coventry-Climax. Vlevo je feditel

Climaxu Leonard Lee, vpravo konstruktér agregdtu Wally Hassan.

Tento vykon Jim potvrdil nejen tyz mésic v Imole ¢i
na okruhu Circuito di Castellacio, monoposty tehdy jesté
malo vyuzivaném, kdyz vyhral pied Jo Siffertem (Lotus-BRM)
a Bobem Andersonem (Lola). Pfedevsim je vSak tfeba zminit
mnohem silnéji obsazené kvétnové International Trophy v Sil-
verstonu. Porazil tam jak Hilla na novém BRM, tak i Surteese
na novém Ferrari.

O body se roku 1963 poprvé jelo az v Monaku. V malickém
knizectvi, kde se genialni Skot vzdy tak vyborné citil, ale nikdy
nemél vyhrat. Nejrychlejsi ¢as kvalifikace jeho zbrusu nového
Lotusu 25 byl 0 0,7 s lepsi nez ¢as druhého - Hillova BRM P57.

Do zavodu ov§em vyrazil lépe Graham a pred Clarka se na 5
kol dostal i druhy BRM Ginthera. Jim pak lidra dotahl a oba
Britové predvedli publiku velky zavod. Od 18. kola to vypadalo,
ze ma Clark definitivné navrch. Dostal se na $picku a tento-
krat zac¢al Hillovi zlehka ujizdét. Nad Skotovym osudem v Mo-
naku ovSem viselo zatraceni: Ve snaze $etfit techniku zacal

V Monaku roku 1963 mél Jim po problémech na startu Grahama Hilla jasné v hrsti...
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JIM CLARK

... nez musel ziistat stdt kviili rozbité prevodovce.

radit jemnéji a nevrazel rychlosti do prevodovky tak brutalné
jako uvodem. Zni to podivné, ale pravé tim malickou filigranni
skrin znacky ZF znicil. Tato prevodovka totiZ nepracovala pri-
li§ presné a potfebovala jakousi ,,rozhodnost pravé paze®, aby
nasla spravnou rychlost. Jemné Clarkovo razeni proto nékoli-
krat nesedlo a utroby skfiné se zacaly pricit. Kdyz pak chtél 22
kol pred cilem pred Tabakovou zatackou zase jednou preradit,
jeho rychlostni skfin se nadobro rozbila. Vedouci Lotus jiz jen
pomalu doroloval a ztstal ve vlasence stat. Vyhral tehdy Hill
a u BRM se blahové oddali snéni o z jejich pohledu podobné
$tastném pribéhu sezony jako pred rokem.

Z tohoto snéni méli Jim s Chapmanem soupete brzy a bru-
talné probudit — nejdfive se ovSem spole¢né s Fordem vrhli
na zcela jiny tkol: Maly britsky vyrobce specidlt se v kooperaci
s americkym automobilovym gigantem rozhodli, Ze zautoci
na modlu amerického sportu - na Indianapolis 500!

Je paradoxem, ze do Ameriky Chapmana naldkal jeden
z jeho velkych soupetii z Formule 1, genialni Dan Gurney.
American byl presvéd¢en o Chapmanovych schopnostech a jiz
roku 1962 mu zaplatil letenku a vstupenku, aby se na povéstny
Brickyard podival zblizka. Gurney byl sice velkym zastancem
»evropského pojeti motosportu®, v srdci véak byl predevsim
American, pro néhoz znamenal triumf v Indianapolisu to
nejvetsi. Byl presvédcen, ze mu Chapman miize postavit viiz,
se kterym tohoto cile dosdhne. Zvlasté monokokovy Lotus 25
vidél jako idedlni zbran pro Brickyard. Trefil do ¢erného. Colin
byl tim, co vidél, nadsen. Asi ho ohromila i technicka zaosta-
lost mohutnych americkych roadstert. Kdyz ji popisoval pra-
telim, tak jen stézi dokazal potlacit smich. Umeél si vypocitat

Také pti svém debutu v Indianapolisu mél Jim vSechny diivody

k tismévu: Dojel druhy.

nemalou $anci na tspéch a hned zacal s konstrukei vlastniho
specidlu pro ovaly.

Nezavisle na této ,Chapmanové navstévé“ jiz nékolik mé-
sicti pred tim zacali také u Forda v Detroitu blize zkoumat
moznost nastupu v Indy. Také oni poznali, Ze by mohlo byt
relativné jednoduché prekonat techniku prastarych pohonnych
jednotek Offenhauser, které jiz dekddy tak néjak ,,patfily k in-
ventdfi“ Indy. Gurney se postaral o spojeni Lotusu s Fordem,
kde jiz byli uprostred pokrocilého projektu hlinikového os-
mivdalce na bdzi motoru Fairlane V8. Nasli se tak dva ¢initelé,
ktefi se k sobé hodili...

Coby smluvni jezdec Lotusu a Fordu pouzival Jim ohromny Ford

Galaxie jako sluzebni viiz. Zde parkuje pred svym domem na farmé

Edington Mains.
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Jiz po americké Grand Prix v fijnu 1962 testovali Clark
a Gurney v Indianapolisu s Lotusem Mk25. I kdyz mél k dis-
pozici jen tento 1,5litr, dosahl Jim hned vybornych cast. Jizda
po ovalu ho ale nudila, coz oteviené priznal. Mnoho pratel
si touto kritikou ,,modly amerického sportu® v USA jisté ne-
nadélal: ,,Nebylo u nich na dennim poradku, aby po jejich po-
svatném ovalu jezdil prtavy 1,5litr o vykonu pouhych 175 koni.
Védéli ale o nas a byli na nas dobre pripraveni. Kolem drahy
rozmistili nékolik pozorovateli ¢i ,,opravdovych zavodnika®,
ktefi méli posoudit, zda si po¢inam spravné. To mé rozzufilo.
Chovali se ke mné jako ke kluc¢inovi, ktery usedl do mono-
postu poprvé! Viiz byl nastaven pro Watkins Glen a pouzili
jsme i pneumatiky z Formule 1, coz pro Brickyard jist¢ nebylo
optimalni. Ujel jsem asi 100 kol a ptipadalo mi to dost fadni.
Zajel jsem ovsem pramér 229 km/h, coz je udivilo. Nejvice ale
Americ¢any $okovala rychlost, jakou jsem mohl brat zatacky.”

Chapman byl nadsen o to vice. Od zac¢atku roku 1963 pra-
coval tym mechanikii na prvnim prototypu ryziho ,,ame-
rického“ Lotusu Mk29 se zminénym 4,2litrovym agregatem
Ford vybavenym ¢tyfmi karburdtory Weber. V tinoru absol-
voval tento novy viiz prvni test ve Snettertonu a hned nato ho

Po tispésném absolvovdni testu novdckii v Indianapolisu strhdvd Jim

ze svého Lotusu-Ford prouzky znacici ,,rookieho®.
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dopravili do Ameriky. Clark, Gurney a Chapman stravili zacat-
kem roku 1963 celou vé¢nost v letadle nad Atlantikem - mezi
zavody v Evropé se totiz pravidelné ¢inili v USA. Po vydat-
nych testech v Arizoné na Fordové zkudebni trati v Kingmanu
viiz vyzkouseli v Indianapolisu, kde Gurney tidajné dosahoval
nevidanych ¢ast. V Anglii zatim stavéli pro zavod dvé nové
$asi. Jedno bylo lakovano bile s modrym americkym pruhem,
Jim dostal - of course - exemplaf v ,,british racing green’, ¢imz
na sebe privolal jesté vice nevole americkych puritant: Ze-
lena barva totiz dle jejich presvédceni pfinasela v Indy smulu
a zadny American by nepfiSel na napad svij viiz takto lakovat!

Z technického hlediska se Mk29 odlisoval od vozu For-
mule 1 jen nepatrné. Opticky to byly predevsim dlouhé vyfu-
kové roury a 15palcové specidlni pneumatiky Firestone. (A zase
tu byla zavist konkurence, zvlasté hvézdného A. J. Foyta: ,,Pro¢
vyrobil Firestone pravé pro Lotus a jeho ,funnycar specialni
obuti?®)

Jim ovSem porad jesté nedokazal pro jizdu v ovalu vyvinout
sympatie: ,Nesnasim tu osamocenou jizdu pfi testech. Clovék
pfi tom ma prilis mnoho ¢asu pfemyslet a napadaji ho podivné
véci. Mimo to jsem mél ¢as pozorovat vlastni kola a jejich vi-
brace. Docela jsem se z toho polekal!*

Pti kvétnové rozhodujici kvalifikaci zni¢il Gurney svij viiz
narazem do zdi, a musel se tedy pozdéji kvalifikovat ve star$im
prototypu. Jim dosahl za zastaralymi speedstery Parnelliho Jo-
nese, Jima Hurtubise a Dona Bransona ¢tvrtého ¢asu a spéchal
zpatky do Evropy a k Velké cené Monaka.

Samotny zavod na 500 mil probihal 30. kvétna dle planu
a v urcitych fazich oba Lotusy dokonce vedly. Zavérem honicky
drzel Clark slibnou druhou pozici a Gurney byl ¢tvrty.

»Jim byl rychlejsi a rychlejsi, podle toho, jak mu ubyvalo
paliva. Vypocitali jsme, Ze vedouciho Parnelliho Jonese asi tak
15 kol pred cilem predjede a vyhraje. Dotahl ho az na 3,5 s
a najednou prestal ztratu dohanét,“ vzpominal Colin Cha-
pman. Nemohl védét, ze Clarka brzdila olejova stopa, kte-
rou vytvotil Jonestv motor. Séf Lotusu si také vsiml koure

Evropska invaze Brickyardu: Lotusy Jima Clarka a Dana Gurneye
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Mnohé v Indianapolisu, a ve Spojenych stdtech viibec, ptipadalo

Clarkovi podivné a cizi...

z konkurentova motoru, ale neprotestoval: ,,Byli jsme si jisti,
ze brzy odpadne. Mimo to jsem vychazel z toho, Ze se prosté
neslusi podavat v Indy jako novéacek oficialni protest.“ Pozdéji
této zdrzenlivosti asi litoval, Jonestv Watson-Offenhauser to-
tiz dojel az do cile a vyhrél s ndskokem 34 s na Clarka. Reditel
zavodu Harlan Fengler sice pred startem prohlasil, ze ukaze
¢ernou vlajku kazdému, kdo ztrati jen kapku oleje, koncem za-
vodu ale stal s cernym praporkem za zady, aniz by ho Jonesovi
ukazal. Majitel vedouciho vozu, A. J. Agajanian, stal zavérecna
kola bezprostredné vedle néj a asi by mu prapor vyrazil z ruky,
kdyby se opovazil ho Jonesovi ukazat. Chapman pozoroval toto
divadlo z bezpe¢né vzdalenosti...

Jediny, kdo se opovazil proti tomuto vysledku protestovat,
byl zkuseny borec Indianapolisu Eddie Sachs. Pfi udélovani
cen, které se pristiho dne na okruhu konalo, Parnellimu Jone-
sovi do o¢i fekl, Ze si vitézstvi nezaslouzil. Jones ho okamzité
uderil pésti a strhla se rvacka...

Clarkitv malicky Lotus v klubku mohutnych roadsterii na rovince

v Indianapolisu: Jako Stika mezi kapry...

Legendarni A. J. Foyt si také vypocitaval nadéji na vitéz-
stvi a pripravoval svij utok, nez Parnelliho viz trat tak za-
neradil. Mél i dost casu studovat Clarkovu jizdu. ,,Byl jsem
treti za Parnellim Jonesem a Clarkem. Ohledné Lotusu jsem
vychazel z toho, Ze se na tomto v kazdém ohledu groteskné
kiehkém voze co nevidét néco zlomi. Tyto evropské funny-cars
mi pripadaly strasné fragilni a nebezpec¢né. K tomu pouzivaly
benzin. Kdo to jak Ziv vidél? Zavodni auta u nas preci jezdila
vylu¢né na smés alkoholu s methanolem. K tomu byl jeho Lo-
tus zeleny - to preci neslo! O Jonese jsem si starosti nedélal.
Byl jsem si jist, ze mu dfive ¢i pozdéji ukazou cerny praporek.
Hurtubise mél podobny problém a hned ho diskvalifikovali.
Nedélo se ale nic. Eddie Sachs a Roger McCluskey na té olejové
stopé uklouzli — nebylo mozné atakovat. Pozoroval jsem tedy;,
jak se se situaci vyporada Clark. Jel senzacné. Védeél jsem, ze
jeho auto ani neni tak dobré. Byl tak daleko vepredu predevsim
diky svému talentu. Znam dost pilotd, ktefi dokazou mistrov-
sky zajet s vybornym vozem, téch, ktefi umi zafit i s kidpem,
je ale jen hrstka. Jima mezi né jisté pocitam. Vlastné znam jen
dva takové machry: Clarka a Eddieho Sachse! Vis, téch Evro-
pand, ktefi to tady u nas zkusili, jsem si doposud prili§ nevsi-
mal. Nebylo pro¢. Clark ale byl néco zvlastniho. Nékdy mi
az pripadalo, Ze je jednim z nas...,“ pfiznal pétinasobny vitéz
Indianapolisu. Chvala z jeho st byla o to cennéjsi, protoze byl
tvrdak z Texasu Anthony Joseph Foyt znamy tim, Ze si nebral
servitky a popisoval véci tak, jak skute¢né byly.

Jim ménil pneumatiky a tankoval za celych 500 mil jen
jedinkrat! Gurney musel pro pneumatiky podruhé a skonc¢il
sedmy. Z finan¢niho hlediska opoustéli Clark s Chapmanem
Indianapolis nespokojeni: Druhd pozice v zavodé sice vynesla
55000 dolarti, k tomu Ford ,,podékoval® Lotusu zvlastni do-
taci dalsich 45000. Presto anglickd firma v Indy roku 1963
nic nevydélala. Mésice trvajici pendlovani tymu pres Atlan-
tik, stavba vozu a samotny zavod staly Chapmana vice, nez
pred projektem spolecné s Gurneyem kalkulovali. U Forda
si tehdy ,,nefekl o dost“ a celkovy vydélek celkem presné kryl
jeho investice...

Sportovné uspésny podnik ovéem Clarkav pohled na véc
ponékud zménil: ,,Jesté béhem zavodu jsem se v duchu ptal, co
tu vlastné délam? Retrospektivné ale musim priznat, Ze jsme se
tu prodali dost dobre, a smekam pred poradatelem, ktery tuto
velkou show organizuje. Je to opravdu jeden z nejsenza¢néjsich
podniki svéta a mam ted chut zkusit to tady znovu.*

Kritiku si ovéem neodpustil: ,,Indy 500 by mohl byt opravdu
jedine¢nou udalosti — nebyt tady Americant. Myslel jsem, ze
tu plati jista pravidla. Dobra, ponaucil jsem se a pristé budu

sY 7

moudrejsi.“ Mnozi americti tradicionalisté to brali jako neho-
raznou hrozbu ,skotského sedlaka® A vlastné se ,,Jimovy od-

platy“ obavali pravem...
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Do Spojenych stath se Jim s Chapmanem roku 1963 jesté
dvakrat vrétili, aby svou sportovni a technickou prevahu po-
tvrdili. V poloviné srpna Jim vyhral stylem start—cil na ovalu
v Milwaukee pied Foytem a Gurneyem na druhém Lotusu.
Dokazal pii tom vSechny - az na Foyta - predjet o kolo: ,,Mohl
jsem beze vSeho nadélit celé kolo i jemu, radéji jsem to ale
neudélal. Myslim, Ze by to byla pro Americany piilis velka po-
tupa!“ Koncem zafi mél v Trentonu jiz naskok ptil kola, kdyz se
mu zlomil zavés, a skondil ve zdi. Moc ho tenkrat roz¢ilila re-
akce britského bulvarniho tisku, ktery nehody vyuzil po svém:
»Kdyz skonc¢im ve zdi, tak o tom napiou celé stranky. O mém
vitézstvi v Milwaukee se vétsina téchto novin ani nezminila...“

Sampionat Formule 1 pokracoval zac¢itkem Cervna ve Spa
a belgicky zavod se mél proménit v ohromnou demonstraci
Clarkova talentu. Jimovu kvalifikaci poznamenaly problémy
s pfevodovkou a kvalifikoval se jen ,,zhurta® jako 8. V nedéli
ovéem deklasoval na této smrtelné trati konkurenci. V prv-
nim kole dokazal jeho tempo drzet pouze Hill a spole¢né ujeli
ostatnim o 22 s! Pak ovSem zacal Skot Angli¢anovi ujizdét.
Grahama zacala trapit pfevodovka a Clark jiz k polocasu pred-
jel — az na McLarena a Maggse — celé zbyvajici pole nejméné
o kolo! I obéma tovarnim pilotim Cooperu v dal$im prabéhu
podniku nadélil celé kolo. Koncem zavodu kvili silicimu desti,
ktery pritdhl od Malmedy, v tempu povolil, presto byl v cili
o demoralizujici 4 minuty a 54 s pfed druhym McLarenem.
Tretimu Gurneyovi (Brabham) jiz ,,1étajici Skot“ nadélil celé
kolo.

Spa-Francorchamps roku 1963 jisté¢ bylo jednim ze za-
kladnich kament Jimovy nesmrtelnosti a také mezi soupefi

Rozmluva jezdcii pred Velkou cenou Belgie roku 1963 pfipomind

spise informacni krouzek odsouzenych na smrt: Tony Maggs, Jo Sif-
fert, Bruce McLaren, Lucian Bianchi, Jim Clark, Tony Settember, Jim
Hall a Innes Ireland. Jimovi je skepse viici okruhu ve Spa vepsdna

do tvdre...

34

natrvalo zakofenéného presvédceni o jeho neporazitelnosti
a vyjimecnosti.

V historickych ohlédnutich se na Belgii roku 1963 rado
zapomina a nespravneé se tvrdi, Ze nejvétsim naskokem vitéze
déjin Formule 1 byly Stewartovy 4 minuty na Hilla roku 1968
na Niirburgringu. Ne. Také tento superlativ patti diky vykonu
u Francorchampsu jasné Clarkovi!

Nejjasnéjsi vitézstvi vsech dob: Ve Spa roku 1963 vyhrdl Jim s ndsko-

kem bezmadla péti minut na McLarena!

O dva tydny pozdéji ve stejném stylu zatocil se svymi rivaly
v Zandvoortu. Z pole position vyhral stylem start—cil a opét
nedovolil nikomu z ostatnich dokon¢it celych 80 kol velké ceny.
Gurney, Surtees (Ferrari), Ireland (BRP) a Ginther (BRM) byli
o kolo pozadu, Sesty Scarfiotti (Ferrari) jiz o dvé... Své nejrych-
lejsi kolo absolvoval Clark priimérem 161 km/h, a stal se tak
prvnim ¢lovékem, ktery dunami Zandvoortu proletél primé-
rem nad 100 mil v hodiné.

Chapman mezitim reagoval na problémy z Monaka a svij
druhy vtz vybavil Sestistupnovou prevodovkou Colotti. Tay-
lortiv monopost vyzkousel v tréninku i Jim, dal ale pfednost
svému vozu se skiini ZE

»Jim jel opét precizné a v zadné fazi zavodu to nevypadalo,
ze by jeho vitézstvi mohl nékdo ohrozit,“ rozjimal nad Skoto-
vym vykonem uznavany britsky Zurnalista Denis Jenkinson.
»Jestli si Clark takto povede i dale, tak ho brzy budeme moci
oznacit za nového Mosse.*

Jedinou pihou na krase Clarkova holandského vikendu
byla jeho srazka s policii. Incident se pritom k charakteru
klidného skotského gentlemana viibec nehodil. Béhem tré-
ninku si Jim vysel do infieldu trati, aby pozoroval ostatni.
Vychazel z toho, ze jako vitéz velkych cen nepotiebuje iden-
tifika¢ni priikaz. Strazci poradku ale nemusi byt zakonité
i znalci sportovni scény a tovarniho jezdce Lotusu nepoznali.
Vyzvali ho tedy, aby pro divaky neptistupny areal opustil. Ji-
movi se nechtélo. Doslo k mensi $arvatce, po které budouci



JIM CLARK

Clarkova srdazka s policii v Zandvoortu roku 1963

mistr svéta skoncil v pfechodné vazbé, nez ho Chapman pri-
spéchal vysvobodit.

V zavodnim voze prodélal Jim Clark skute¢nou meta-
morfézu osobnosti. Pilot, ktery byl za volantem vzdy sou-
sttedény a schopny bleskovych reakci, platil v soukromi

To kousdni nehtii... Jim s Trevorem Taylorem a mechanikem Dere-
kem Wildem

za nerozhodného a vrtkavého spole¢nika, jak farmarovi blizci
pratelé potvrdili. Znamky vécné nervozity ostatné ukazoval
navenek i méné zasvécenym: Tak jako pozdéji Alain Prost, byl
i Clark notorickym okusovacem nehtt a pisobil ve vSednich
situacich zvlast nejisté. Rozhodnout, co si objedna v restauraci,
pravidelné trvalo vé¢nost — koho tedy udivi, Ze si nikdy nevy-
jasnil, zda se ma ozenit...

Bylo to pravé v obdobi zacinajiciho 1éta roku 1963, co
se ,,novy Moss“ seznamil s dévcetem, které ho mélo ze vSech
jeho znamosti doprovazet nejdéle. Majitel zavodniho tymu
John Whitmore ho dal dohromady s fotomodelkou Sally Sto-
kesovou z Wolverhamptonu. Vztah obou mladych lidi, ktefi si
byli v mnohém ,,az prilis podobni®, vydrzel pres tfi roky. Né-
jaky cas to dokonce vypadalo, Ze se Sally natrvalo zatadi mezi
typické zeny zavodniku jako Bette Hillovou, Helen Stewarto-
vou, Ninu Rindtovou nebo Sarah Courageovou, které své muze
k zavodim pravidelné provazely.

O svém soukromém zivoté nebyl Jim prili§ sdilny, svij na-
zor na manzelstvi ale neskryval: ,,Myslim, Ze by se zavodnici
neméli zenit.“ Vztah k Sally ho proto po ¢ase hrozil mentalné
roztrhnout a udajné ji nékolikrat nabidl, ze v jeji prospéch se
zavodénim skonci. Ona na to ovsem nikdy nepfistoupila, pro-
toze védeéla, ze by ho tim ucinila nestastnym. Od roku 1966 mél
jejich vztah ochladnout a o rok pozdéji se Sally vdala za nizo-
zemského zavodnika Eda Swarta.

Svou filozofii kolem vazné zndmosti Clark jednou popsal
s netprosnou logikou takto: ,Kdyz se nad tim zamyslim, tak
je stragné tézké najit to spravné dévce prave ted. Coby aktivni
jezdec jsem porad v pohybu a témér bez prestavek létam kolem
celého svéta. Doma jsem jen par dni, nez zase nékam musim
vyrazit. A ona by to musela snaset se mnou. Jednoho dne ov-
$em chci skoncit a usadit se zase na svém statku. Tuto zasadni
proménu by musela prodélat se mnou. Mohu ale oc¢ekavat
od nékoho, kdo 1étal tryskacem kolem zemékoule, Ze se ze dne
na den zméni a za¢ne se mnou pést ovce nékde v Berwickshire
jen proto, Ze jsem to egoisticky prosté tak rozhodl?“ Po ukon-
¢eni vztahu se Sally se jiz nikdy nesnazil o hlubs$i znamost -
i kdyz pry tyden pred smrti piekvapenému Chapmanovi
oznamil, ze se brzy bude Zenit... (Jeho pritelkyni tehdy byla
jista Kate Accles - od roku 1967.)

Velka cena Francie se roku 1963 jela koncem ¢ervna na su-
perrychlém silni¢nim trujuhelniku u Remese a i tam Jim za-
zaril. Trénovalo se tradi¢né ve stfedu, ¢tvrtek a patek, vzdy
odpoledne a Clark se opét postavil na prvni startovni misto.
V nedéli vedl viechna kola zavodu a jakoby samoziejmé vyhral.

Grand Prix de France odstartoval legendarni Raymond Ro-
che z dtivod, které byly znamy jen jemu (asi se ,,prehmatl),
misto narodni trikolorou cervenym praporkem, takze za-
vod dle statutG FIA vlastné zdroven pferusil. Na bldzniviny
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