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Venované pamiatke
76 cestujucich a clenov posadky,

ktori 28. jula 1976 zahynuli

pri leteckej nehode lietadla
Iljusin IL-18 OK-NAB

v konecnej faze letu OK001

z Prahy do Bratislavy po pade

do jazera Zlaté piesky.

A ich rodinam,
aby sa konecne po 43 rokoch
dozvedeli pravdu.

Viac informdcii:
www.facebook.com/letOK001

Kontakt na autora:
david.puchovsky@eurolanche.com
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BEZ VAS BY SOM
NEVZLIETOL

Pisat o udalosti, ktora sa stala 14 rokov pred mojim narodenim, bolo naroc¢né.
Nie je to novela ¢i roman, ktory napisem z hlavy na zaklade vlastnej fantazie.
Uz ndzov zanru literattra faktu napoveda, ze fakty si zdkladnym kamenom
stavby kazdej podobnej knihy. Viac o jej priprave pisem v nasledujtcej kapi-
tole. Dovolte, aby som tento priestor vyuzil na podakovanie sa zastupu Iudi,
ktori mi vo vdcsej ¢i mensej miere pomohli k jej napisaniu. Kazdy jeden ¢lo-
vek z nasledujuceho zoznamu prispel svojim nenahradnitelnym dielom k tomu,
aby som mohol cely text dokoncit a povedat si, zZe si za vSetkym mozem stat
a ze k citatelovi sa dostavaju fakty, ktoré st nemenné a st sii¢astou nasej spo-
lo¢nej ceskoslovenskej historie.

V prvom rade dakujem byvalému pilotovi Ladislavovi Kellerovi, uspes-
nému autorovi série knih o vSetkych nehodach dopravnych lietadiel v spo-
lo¢nej histérii Ceskoslovenska. Lada sa stal mojim dobrym priatelom, posky-
tol mi cenné informacie, mal trpezlivost s vysvetlovanim odbornych pojmov,
sprostredkoval mi kontakty s dal$imi dolezitymi osobami a dovolil mi u neho
prespat poc¢as mojich zastavok v prazskych archivoch, za ¢o dakujem aj jeho
rodine. Po napisani knihy si ju precital a usmernil ma, ak som nebol tech-
nicky korektny. Verim, ze vdaka jeho usiliu tato knihu ocenia aj letecki pro-
fesionali.

Velké dakujem patri pozostalym po obetiach nehody, ktori nasli silu pre-
hovorit po 43 rokoch na verejnosti. Drviva vacsina tak ucinila po prvykrat.
Menovite dakujem Nore Blahovej, Jaroslave Brabencovej, Bozene Ciprovej,
Marii Cmelinskej, Jifimu Faberovi, Miloslavovi Hajkovi, Yvonne Hajzmano-
vej, Ladislavovi Havlickovi, Karolovi Jakubikovi, Danielovi Kafkovi, Emilii
Korcekovej, Jaroslavovi Kosnarovi, Marte Krkoskovej, Milade Matouskovej,
Vaclavovi Mayerovi, Petrovi Obdrzalkovi, Jifimu Pragrovi, Pavlovi P$¢olkovi,
Marii Raposovej, Edite Rendlovej, Otamarovi Rosovi, Robertovi Rosovi,
Simone Rosovej, Ivovi Razickovi, Zdene Strommerovej, Josefovi Surému,
Helene Svobodovej, Vére Sabatkovej, Simone Svihranovej, Rostislavovi Tome-
$ovi, Ondrejovi Typoltovi, Pavlovi Typoltovi, Eve Ullrichovej, Hane Vachkovej,
Martinovi Vali$ovi, Petrovi ValiSovi, Markéte Vankovej, Marte Varmuzovej,
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Irene Vojackovej, Jifimu Zemanovi, Irene Zounkovej a véetkym ich pribuz-
nym, ktori sa podielali na odoslanych spomienkach.

Specidlne podakovanie spomedzi pozostalych patri Zdenkovi Hlavickovi
a jeho synovi Jakubovi Hlavickovi, ktory mi naskenoval poznamky z vlastného
vySetrovania svojho otca. Tieto poznamky st neskutocné, mnohé z nich stuhla-
sia s tym, ¢o konstatovala vySetrovacia komisia. Zaroven su dokazom obrov-
ského zialu pana Zdenka za manzelkou, s ¢im sa nikdy nedokazal zmierit
a roky patral po skuto¢nej pricine padu lietadla. O jeho poznamkach a usili by
mohla vzniknut samostatna kniha.

Dakujem dvom z troch preziv§ich, Jaromirovi Kratochvilovi a Gérardovi
Ménardovi, za ich spomienky a informacie, ktoré mi poskytli. Rovnako daku-
jem Jane Madarovej, dcére uz zosnulého Frantiska Lukasa, vtedy tretieho pre-
zivsieho.

Velmi dolezité pri pisani tejto knihy boli pre mna poznatky a informacie,
ktoré som ziskal od pilotov, dalsich ¢lenov lietajuceho persondlu, leteckych
mechanikov, zamestnancov CSA a SlovAir-u, ktori mi priblizili lietanie v 70.
rokoch minulého storocia, samotné lietadlo IL-18, a niektori opisali autentické
svedectvd z osudného dita. Dakujem Janovi Cechovi, Tiborovi Cechovi, Jarosla-
vovi Gaislerovi, Alene Geletovej, Janovi Halaxovi, Janovi Jendrolovi, Zdenkovi
Kastlerovi, Michalovi Kohuticovi, Otakarovi Kolinovi, Du$anovi Kuchtovi,
Eugenovi Pokornému a Dusanovi Tvorikovi.

Za dalsie informacie tykajtce sa obeti nestastia, zachrannych prac ¢i sa-
motného letu dakujem Dusanovi Kittlerovi, Vladimirovi Kucharovi, Jurajovi
Pucherovi, Janovi Sandovi a Jaromirovi Sommerovi. V tejto suvislosti daku-
jem potapacom Pavlovi Janotikovi a Ivanovi Zamecnikovi, ktori sa zacastnili
vyslobodzovacich prac. Podakovanie patri aj dalsim potdpacom za poskytnu-
té informacie, a to Rébertovi Beladi¢ovi, Petrovi Ferdinandymu, Oldfichovi
Luksovi a Miroslavovi Zverkovi.

Dakujem Pavlovi Hammelovi za prerozpravanie jeho uz roky zndmeho
pribehu o tom, ako sa v poslednej chvili vyhol nastupu do lietadla OK-NAB.

Velké podakovanie patri zamestnancom pracujiicim v archivoch, ktorych
ochota a promptnost mi umoznili dostat sa k mnohym archivnym dokumen-
tom, bez ktorych by tito kniha nevznikla. Dakujem Miroslavovi Kuntovi
a kolektivu badatelne v Narodnim archivu v Prahe, Beate Kempnej a kolektivu
badatelne Statniho oblastniho archivu v Prahe (SOA) a veducemu oddelenia
Martinovi Sovakovi, Barbore Buchtelovej a kolektivu badatelne Archivu bez-
pecnostnich slozek v Prahe (ABS) a Pavlovi Pytlikovi a Jergusovi SivoSovi
z Ustavu pamiti ndroda v Bratislave. Podakovanie patri aj Lucii Kubovej z Archi-
vu mesta Brno.

Dakujem za dal$ie dokumenty a informacie Igorovi Benekovi z Leteckého
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a namorného vysetrovacieho uradu, Davidovi Jagrovi z Utadu pro civilni
letectvi, hovorkyni letiska v Brne Katefine Pichalovej a hovorkyni letiska v Bra-
tislave Veronike Sevcikovej.

Nemenej velké podakovanie patri tym, ktori mi dovolili pouzit ich histo-
rické fotografie stroja IL-18 OK-NAB, a to Petrovi de Grootovi z Holandska,
Michalovi Kohuti¢ovi, Eve Kollarovej, Lubomirovi Mitankovi (za sprostred-
kovanie), Luborovi Obendraufovi (sprava pozostalosti Petra Minatika), Petrovi
Popelafovi a Rostislavovi Sackovi. Spravil som vsetko, aby som 99 percent
fotografii spravne identifikoval a priradil k ich autorom, resp. zdrojom. Iba pri
minimalnom mnozstve sa mi to nepodarilo, za ¢o sa ospravedlnujem.

Za informacie a fotografie lietadla typu IL-18 z poslednych rokov dakujem
Colinovi Clarkovi, ktory mi bezplatne poskytol udaje z platenej databazy
Aerodata.org a ktory spravuje web LutwickAviationGroup.blogspot.com,
Mikhailovi Glazyrinovi a Petrovi Gorbunovovi.

Za nasmerovania v uplne prvej faze pripravy knihy dakujem mojmu byvalé-
mu novinarskemu kolegovi Danielovi Hotkovi. Dakujem leteckému nad$encovi
Rudolfovi Rollerovi za prvotné informacie a odporucanie na Ladislava Kellera.
Vdaka mu patri aj za to, Ze bol iniciatorom vystavby pamétnika obetiam tra-
gickej nehody. Taktiez dakujem Pavlovi Faskovi zo Slovenského hydrometeoro-
logického tstavu, Tereze Sirovej — spolupracovnicke Technet.cz, Topografic-
kému ustavu SR a personalu Univerzitnej kniznice v Bratislave (ULIB).

Za poskytnutie fotografii a opisu boxu z lietadla OK-NAB dakujem Miro-
slavovi Kholovi z Leteckého muzea Kbely (vdaka aj za sukromnu prehliadku
OK-NAA) a Janovi Sykorovi, kuratorovi Vojenského historického ustavu
v Prahe (VHU).

Dakujem Milanovi Lastovkovi z Klubu leteckej histérie za poskytnutie
zliatiny z trupu lietadla OK-NAB.

Vdaka redakcii Nového Casu za spolupracu pri propagacii knihy a za poskyt-
nutie aktudlnych fotografii z reportazi, ako aj dalsim redakcidm za zverejnené
¢lanky. Dakujem aj vydavatelstvu Dixit za profesiondlnu spolupracu.

Cenim si dlhoro¢nu spolupracu s grafickym dizajnérom Jakubom Kanto-
rom zo spolo¢nosti Kantor Graphics, ktory mi aj pri tomto projekte zabezpe-
¢il online graficku prezentaciu na vynikajucej urovni.

Za daldie informadcie a technicku pomoc dakujem Vladimirovi Benkovi,
Adriene Cernej, Adriene Cernej ml., Milogovi Dermisekovi, Lubomirovi Du-
dackovi, Tomasovi Gaislerovi, Janovi Halaxovi ml., Janovi Jabrockému, Mar-
gite Jani$ovej, Martinovi Jurkovicovi, Zdenkovi Kastlerovi ml., Marcovi Kes-
zelymu, mojej mame Dane Puchovskej, Jifimu Prusovi, Ivanovi Sabovi
z Gonzoaviation.com, Rostislavovi Sackovi ml., Pavlovi Studnickému, mojej
babke Darine Tvorikovej, Jane Vargovej a Michalovi Zdrazilovi.
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PREDHOVOR
PILOTA LADISLAVA KELLERA

Vazeni ¢tenari,

kdyz mé poprvé oslovil David Puchovsky, autor knihy o nehodé IL-18
OK-NAB u Bratislavy, a pozadal mé o spolupraci na tomto projektu, byl jsem
tehdy ponékud skepticky a dnes mam radost z toho, Ze jsem se mohl na vzniku
této knihy alespon c¢astecné podilet. Kniha, ktera se Vam dostala do ruky, je
naprosto jedine¢né a unikatni dilo, které zaujim4 v bibliografii CR a SR napros-
to vyjimecné misto, protoze nikdo do této doby nenapsal knihu, ktera se tak
podrobné zabyva jednou nehodou ceskoslovenského dopravniho letadla,
v tomto pripadé nehoda IL-18 OK-NAB v Bratislavé.

Autor pfi praci na rukopisu shromazdil neuvétitelné mnozstvi archivnich
materiall, podarilo se mu kontaktovat pamétniky atd. Vysledkem této doslo-
va ,mravenci prace®, ktera naprosto objektivné popisuje nejen prubéh osud-
ného letu a pri¢iny nehody, ale popisuje i dalsi osudy osob, kterych se tragicka
nehoda dotkla.

S ohledem na skute¢nost, ze autor je vystudovany novinaf a nepracuje
vletectvi, sepsal knihu, na kterou by mohl byt hrdy kazdy odbornik na letecké
nehody, a lze ji doporucit k precteni Sirokému spektru ¢tenarii — od leteckych
odborniki po laickou vefejnost.

Capt. Ing. Ladislav Keller
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DVE HODINY
PRED ODLETOM

»Prosim si jeden langos s cesnakom,“ hovorim predavacovi v malej budke.
Letny slne¢ny a extrémne teply den s teplotou prevysujucou 30 stupnov Cel-
zia je dokonalym predpokladom ku konzumacii najkiipaliskovejsieho jedla,
ktoré nam mozu zavidiet v celom svete. Cez davy Iudi v plavkach sa derie
radiova hudba. Letna pohoda, dovolenky, prazdniny, Ziadna $kola.

»A este aj syr,“ dodavam naliehavo a panovi, ktory vyzera, Ze sa v tej malej
budke so sto stupnami narodil a travi v nej kazdé leto poslednych pitdesiat
rokov, podavam dve mince, desatkorunu a pétku. S pochuitkou bezim par met-
rov nazad, sadnem si na deku k rodine a schuti sa zahryznem.

Sedim len par metrov od toboganov. Permanentku vyrobent z gumového
materialu, aby sa nerozmocila vo vode, mdm niekde vo vrecku. Premyslam, ¢i
dalsiu jazdu vyuzijem na otvoreny tobogan, pripadne na ¢iernu dieru, v ktorej
mam vzdy spociatku pocit uzkosti a je mi zima, alebo to vybavim rychlym
procesom jazdou strmhlav po diabolskej cervenej, ktora ma vySmari nie do
bazéna, ale priamo do jazera. Do Zlatych pieskov.

Takto nejako vyzerala ¢ast mojho detstva. A nielen mojho. Jazero Zlaté
piesky bolo uz davno pred mojim narodenim dovolenkovym centrom mno-
hych Iudi zo Slovenska, ale aj zo zahranicia. V ¢ase komunizmu jeho popula-
rita dosiahla vrchol. Kto nedostal vycestovaciu dolozku, mal len obmedzené
moznosti na dovolenkovy oddych. Na jednej strane hory, podnikové chaty,
kuapele, na strane druhej verejne pristupné prirodné kupaliska.

Priblizne v tom case sa mi dostala do usi prvykrat zmienka o tom, Ze Zlaté
piesky nie su iba postsocialistickym centrom oddychu, pokoja a pohody. Prav-
depodobne mi o tragickej historii spétej s tymto relaxacnym priestorom
porozpraval moj dedo. Tam, kde sa dodnes jasia a blaznia tisicky ludi leto ¢o
leto, sa pred mnohymi rokmi stala jedna z najvicsich tragédii v histérii Cesko-
slovenska. Hlbiny jazera pochovali desiatky fudskych Zivotov v jeden jediny
den, v jednu jedinu hodinu.

Scenarista by to nevymyslel lepsie. Presne v strede letnej sezony, pred
svedkami stoviek parov o¢i sa 28. jula 1976 objavilo nad jazerom lietadlo Ces-
koslovenskych aerolinii, typ Iljusin IL-18, imatrikula¢nej znacky OK-NAB,
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ktoré smerovalo z Prahy do Bratislavy. Jeden z tisicov podobnych letov na
rovnakej trase za posledné roky. Ni¢ vynimocné. AZ do momentu, ked stroj
behom pér okamihov spadol do hlbin Zlatych pieskov, ako ked do vzduchu
hodite kamen a on okamzite klesne pod hladinu.

Od momentu, ked som sa o nom dozvedel, nikdy som na tento pribeh
nezabudol. Zac¢al mi nahanat hrozu. My sa tu kazdé leto kipeme, a pritom tu
tolko Iudi naposledy vydychlo. Prave tu, ano prave a presne tu bojovali nie-
kolki prezivsi padu o Zzivot, no voda ich stihla pochovat skor, nez sa k nim
dostali zachranari. Kolko rekreantov vie o tejto tragédii? Zamyslaju sa nad tym
pri kazdej svojej navsteve? Alebo o nej nikdy nepoculi? Je im ukradnuta?

K osudnému letu OK001 som sa zacal vracat postupom c¢asu. Vo svete bez
internetu boli mojim zdrojom iba spomienky mojej rodiny a sprostredkované
informacie podavané ustne. Ako staré slovenské rozpravky a povesti. Az prvy
poditac a internetové kaviarne mi otvorili moznosti reSer§ovania o tom, ¢o sa
v roku 1976 naozaj stalo. K udalosti sa z roka na rok vracali aj médid. Vacsi-
nou publikovali tie isté spomienkové texty, rekapitulujice uz zname fakty
(alebo aj klamstva), ktoré vychadzali vzdy na vyrocie nehody. Sem-tam sa
objavili vycnievajuce diela, ako napriklad televizne dokumenty TV Markiza
a Ceskej televizie. Detailné analyzy a nazory odbornikov sa koncentrovali iba
v odbornych kruhoch, na $pecializovanych internetovych férach a diskusiach,
nedostupnych pre $iroku verejnost. Tragické a kriminalne pripady pritom vzdy
verejnost fascinovali. Spravam dominuji smutné udalosti, existuju celé samo-
statné spravodajské relacie zamerané len na tému krimi. Katastrofy su nieco,
¢o ludské zmysly prirodzene pritahuje.

Po ukonceni $tudia zurnalistiky som zacal pracovat v redakcii najcitanej-
sieho slovenského dennika Novy Cas. Venoval som sa seriéznym reportizam
a témam, ktoré som spracovaval v zjednodusenom, ¢itatelsky atraktivnom
a nenaro¢nom $tyle. Z pohladu statistik ide dodnes o najsledovanejsi typ spra-
vodajstva, ¢i sa to niekomu paci alebo nie. Uz pre moje vlastné prepojenie na
tragicky let CSA bolo otazkou &asu, kedy sa k tejto téme vratim aj po profesio-
nélnej stranke. Tak ako mnohi novindri predo mnou a aj po mne, vyuzil som
moment dalSieho vyrocia nehody a vrhol sa na vlastny ¢lanok. Po trochu stras-
tiplnom vyhladavani sa mi podarilo spojit s jednym z troch prezivsich. Vzni-
kol rozhovor, ktory stal pred rokmi na pociatku pisania tejto knihy.

Jaromir Kratochvil mi za publikovany ¢lanok podakoval. Kratko na to mi
prisla domov nenapadna obalka s listom, v ktorom sa ukryvala mala minca.
Desat halierov ¢eskoslovenskych, vyrazenych v roku 1969. ,Tuto mincu som
mal spolocne s dalsimi vo vrecku pocas pddu lietadla,“ napisal mi Kratochvil.
»Rad posielam mincu, ktord bude Vasou ochranou a bude nosit Stastie,“ stalo
dalej v liste. Bol som dojaty a pocteny zaroven. V ten den sa moje myslienkové
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a virtualne spojenie s leteckou katastrofou prepojilo aj vo fyzickej podobe
prostrednictvom malej mince. Prave vtedy som sa definitivne rozhodol, ze
chcem raz o celej udalosti napisat knihu.

Méj prvy ¢lanok o katastrofe uverejneny v Novom Case bol brak. Nebu-
dem si davat ruzové okuliare. Polopravdy, nepravdy, skreslujice a zavadzajtice
informacie. Nespravil som to naschval. Nekontaktoval som viacero zdrojov.
Mal som naponahlo. Vietko som spisal narychlo v tempe dennodennej vyro-
by v ¢o najmensom priestore. Moja zodpovednost a zlyhanie.

Chyby robili mnohi predo mnou a robia ich dodnes. Nie, nepredstavujte si
tychto novinarov ako amatérskych pisdlkov, ktori chct svoje publikum ovplyv-
novat klamstvami. Netvrdim, Ze pri niektorych inych témach sa obcas nespre-
neveruju svojmu poslaniu, ale v tomto pripade ide len a len o ¢asovii ndrocnost,
spominané tempo a mozno aj absenciu skusenejsich Zurnalistov a editorov
v redakciach.

Ked som sa po rokoch vracal k téme nehody letu 001, uz nie ako novinar,
ale len citatel, pripustil som si svoje vlastné zlyhanie. V inych ¢lankoch som
videl rovnaké chyby a polopravdy. Havaria letu nebola najvacsim leteckym
nestastim v histérii Ceskoslovenska. Nesposobili ju niekolkokrat opakované
kongpiracné tedrie. Média uvadzali nepresny pocet obeti a pocet vsetkych ces-
tujucich na palube. Vznikali amatérske tedrie o vplyve pekelného komunistic-
kého rezimu na priebeh a vySetrovanie katastrofy. Novindri a publicisti sa
nevedeli zhodnut ani len na tom, aké bolo v ten den v Bratislave pocasie. Vraj
dodnes Zije iba jeden z troch prezivsich. Udajne bola poslednd zaznamenand
veta z kokpitu pred padom ,,Ono to byla ctyfka, ano?“

Totalny zmétok a chaos, pavuc¢ina hoaxov a dezinformacii, bludisko, v kto-
rom sa $iroka verejnost nemala $ancu vyznat. Niektorym stokrat publikova-
nym lziam uverili aj odbornici.

Moje chyby a chyby inych ma nakoniec utvrdili v davnej myslienke napi-
sat samostatnu knihu, ktora by sa venovala najznamejsej a najopisovanejsej
leteckej tragédii na tizemi Ceskoslovenska. Nie som byvaly pilot, nie som
aktivny pilot, nie som aktivny fanusik letectva, nie som fotograf, ktory travi
pri letiskdch hodiny, uz nie som aktivny novinar a uz vobec nie som odbornik
na letectvo. S lietanim mam spolo¢né len to, ¢o vacsina z vas — lietam na
dovolenky, lietam za pracou. Toto je moja prva a asi aj posledna kniha s témou
letectva. Preto prosim leteckych odbornikov, pilotov aj skalnych fanusikov,
aby od tejto knihy neocakavali odbornost a technickd dokonalost, aka pred-
vadzajt vo svojich spomienkovych dielach byvali piloti CSA. Nebolo mojim
zamerom spracovat vysoko erudovany text o letectve. Prave naopak. Stanovil
som si za ciel opisat tragicky let a vSetky okolnosti s nim stvisiace ¢o najzro-
zumitelnej$im jazykom z pohladu amatérskeho fanusika lietania tak, aby
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vSetkym pojmom, udalostiam, pribehom a svedectvam porozumeli vsetci -
od toho malého dietata, ktorému o nehode povedal vcera jeho dedo, az po
ddchodcu, ktory robil v roku 1976 taxikara a lietadlo videl z dialky padat do
jazera.

Samozrejme, Ze som si nemohol jedného dna sadnut za pocitac a zacat
pisatlen tak, spamati, pripadne na zaklade kritizovanych ¢clankov inych médii.
Popri mojom suc¢asnom ¢asovo naro¢nom povolani som si vyhradil jeden rok
na pripravu textov, ktoré na vas cakaju. Dlhé hodiny som stravil v archivoch
v Bratislave a v Prahe, kde som vsetok ¢as vyuzil na skenovanie tisicok stran
dokumentov, ktoré som nasledne doma nekonecné hodiny po veceroch a viken-
doch studoval. Nasiel som medzi nimi také informacie, ktoré neboli doposial
nikde publikované. Osobne som sa stretol s pamitnikmi tragického dna.
Niektorych som pre tsporu ¢asu oslovil telefonicky. Rozpraval som sa s [ludmi,
ktori predtym nikdy pre nikoho verejne neprehovorili. Spolahol som sa na
rady a skusenosti pilotov na dochodku, ktori s danym typom a dokonca pres-
ne s tym istym lietadlom v minulosti lietali. Spociatku som im pokladal banal-
ne otazky, neskdr sme sa uz vedeli dorozumiet leteckym Zargéonom. Precital
som mnozstvo, ¢i uz zlych alebo dobrych, ¢lankov, diskusnych prispevkov,
blogov. Prelistoval som dobovu tla¢. Zadovazil som si vela knih byvalych pilo-
tov a letusky CSA, ktoré miestami ani len nesuviseli s lietadlom IL-18, ale
poskytli mi bohaté informacie o dobe, v ktorej sa nehoda stala, o samotne;j
leteckej spolo¢nosti, o ndladach zamestnancov a o filozofii lietania v ¢asoch
pre mna davno minulych. Na zaciatku som bol stelesnenim ¢istého, priezrac-
ného skla, na ktoré sa postupne nalepovali malé papieriky vedomosti, svedec-
tiev a terabajtové mnozstvo informacii. Ich analyza a triedenie boli casovym
peklom vyzadujicim si trpezlivost, odhodlanie a zapélenie pre danu tému.
Cas, ¢as, ¢as. To bol mdj velky problém.

Naro¢nou vyzvou bolo vyhladanie najvhodnejsich odbornikov a partne-
rov na diskusiu, svedkov a pilotov, z ktorych sa niektori blizia k oslave svojich
90. narodenin. Zorientovat sa v pavucine tolkych informacii mi ako amatér-
skemu nad$encovi dalo zabrat.

Nebudem dalej vycerpavat citatela informdciami o sposobe pripravy na
tvorbu textu knihy, ktoru sa chysta ¢itat. Predoslymi riadkami som chcel len
vSetkych uistit o dokladnej praci, o zapalenosti a o ¢ase, ktory som venoval jej
napisaniu, aby som bol sam so sebou spokojny - a aby som nezopakoval rov-
naku chybu ako pri pisani mdjho prvého ¢lanku o tejto nehode.

Verim, ze som zo svojej pozicie vytazil maximum. Verim, ze som spravil
vsetko preto, aby (itatel pochopil okolnosti a priebeh najznamejsej letecke;j
katastrofy v histérii Ceskoslovenska. Difam, Ze zistené a zhromazdené poznat-
ky uvedu na pravti mieru tie ¢asti, pri ktorych bol dodnes otdznik. Ze navzdy
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posli do zabudnutia ni¢im nepodlozené , fakty*. Ze sa stant zékladnym zdro-
jom pre média a citatelov do buduicnosti, ked sa znovu objavia ¢lanky pripo-
minajice vyrocie nehody.

Mily citatel, pohodlne sa usad doma vo svojom kresle, zatvor oci, predstav
si ikonické logo CSA s imatrikuldciou OK, ktorti ndm zévidel cely svet, spo-
men si na vonu benzinu z Cerpacej stanice, nalej si krigel plzenského piva,
pusti si poriadne hlu¢ny zvuk leteckych motorov z YouTube a priprav sa na let
kedysi hrdej, obdivovanej a pompéznej leteckej spolo¢nosti CSA. Let, ktory je
nielen poctou obetiam a rodinam tragicky zosnulych cestujucich a posadky,
ale aj poctou historii elegantného a spolo¢ného ceskoslovenského leteckého
dopravcu.

Verim, Ze nielen ty, ale aj vSetci odborni a laicki citatelia sa so mnou po
precitani tejto knihy zhodnu a budu sthlasit s poslednymi slovami posledne;j
kapitoly: Pripad katastrofy letu 001 Ceskoslovenskych aerolinii lietadla IL-18B
imatrikula¢nej znacky OK-NAB je uzatvoreny.

PS.

Som vdac¢ny osudu, Ze moja babka, dedo, mama a krstna mama leteli z Prahy
do Bratislavy 29. jula 1976.
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PRIPUTAJTE SA, PROSIM

Lietanie a spolo¢nd histéria Ceskej republiky a Slovenska presli cestu ruka
v ruke az do rozdelenia v roku 1993. Preprava tovaru a doprava cestujucich
mali v spolo¢nom $tate zakorenenu hlboku, dlhoro¢nu a tradi¢nu historiu.
Ceskoslovenska civilna doprava, dostupna pre $iroku verejnost, dosiahla nie-
len v narodnom, ale hlavne eurépskom a ciasto¢ne celosvetovom meradle
mnozstvo uspechov vratane tych s privlastkom naj. Lietanie v 70. rokoch
minulého storocia nebolo vobec ziadnym vymyslom komunistickych pohla-
varov, pokusom priekopnikov lietania, neriadenou strelou, hrackou v rukach
mocnych... Vychadzalo z predvojnovej histérie a zazivalo v tom case najvacsie
obdobie svojej slavy. Mnozstvo pamétnikov z radu vtedajsieho lietajuceho per-
sonalu spomina na tieto roky s laskou a nostalgiou. Aby sme pochopili okol-
nosti, ktoré predchadzali nasadeniu lietadla Iljusin IL-18 do ostrej prevadzky,
musime sa pozriet na za&iatky CSA pred druhou svetovou vojnou a spolocen-
sko-politické zmeny, ktoré nastali po jej skonceni. Uspechy a autentické z4zit-
ky ndm sprostredkuju pamatnici, no nevyhneme sa ani negativnym aspektom
vtedajiej doby, ktoré mali od idedlu velmi daleko. Historicky vyvoj CSA je
bohaty, pozrime sa nan zblizka a spoznajme vyvoj dopravnej éry, pre ktoru
bol podla nasich predkov charakteristicky privlastok ,Vzduch, nase more®.

CSA medzi dvoma vojnami

Rana histdria lietania ¢i minimdlne pokusy o napodobnenie letu vtakov
v Ceskoslovensku boli nevyhnutnym predpokladom pre vznik prvej leteckej
spolo¢nosti. Prvy let na budiicom uzemi oboch krajin sa datuje do roku 1910.
Oba dnes uz samostatné $taty mali v nasledujucich rokoch pocas I. svetovej
vojny zastupenie na fronte aj v podobe ojedinelych, prvych priekopnickych
vojnovych letcov. Skuto¢ny rozmach leteckej dopravy pre Siroku verejnost
mohol nastat az po skonceni celosvetového konfliktu a vyhlaseni samostat-
nosti.

Prvym leteckym dopravcom operujicim v Ceskoslovensku sa stala Fran-
ctzsko-rumunska vzduchoplaveckd spolo¢nost (CFRNA), ¢oskoro premeno-
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vana na Medzinarodnu vzduchoplaveckt spolo¢nost (CIDNA), napokon od
roku 1933 az dodnes zndma ako Air France. V Ceskoslovensku lietala od
oktdbra 1920, ked spustila prvu civilnt linku v nasej histérii na trase Pariz -
Strasburg — Praha. Jej pdsobenie ukoncil prichod druhého celosvetového
konfliktu. Prvenstvo jej patri aj v negativnej Casti historie, ked sa jej pilot stal
v roku 1922 prvou obefou komeréného lietania na tizemi Ceskoslovenska,
pri¢ina nehody nie je zndma. Popri CIDNA kratko posobili pravé a prvé cesko-
slovenské letecké sikromné spoloc¢nosti, ktoré sa zameriavali na nepravidelné,
zazitkové a vyhliadkové lety, avSak po kratkom case skrachovali.

Po absolvovani skusobnych letov, vyrobe lietadiel, ich nakupe a prevzati
po skrachovanych spolo¢nostiach boli 6. oktébra 1923 zalozené Ceskosloven-
ské statne aerolinie (CSA). Dodnes existuju vo svete iba dalgie $tyri starsie letec-
ké spoloc¢nosti: KLM (Holandsko, 1919), Avianca (Kolumbia, 1919), Qantas
(Australia, 1920) a Aeroflot (Rusko, jul 1923).

Pét rokov po vzniku prvej republiky, presne 28. oktdbra 1923 sa na letisku
Praha-Kbely zisli zvedavci, predstavitelia letectva, $tatu a armady, aby si pozreli
prvy symbolicky vzlet a prelet prvého lietadla CSA. Riadny let bol zmareny
nepriaznivym pocasim a na trase Praha — Bratislava sa uskutoc¢nil nasledujuci
den. Presne o 12:35 vzlietlo lietadlo Aero-14 Brandenburg L-BARI s pilotom
a neskor $éfpilotom CSA Karlom Brabencom a novindrom Lidovych novin
Vaclavom Konigom. Viac miesta v iom nebolo. Okrem dvoch Iudi sa na palube
nachadzalo 15 kilogramov novin a symbolickych 760 gramov posty. Cielovou
stanicou bolo Letisko Bratislava-Vajnory. Trasu dlhu 329 kilometrov zvladlo
za dve hodiny a dvadsat minat. Maximalna rychlost lietadla bola 115 km/h.
V rovnakom case z Bratislavy do Prahy preletelo lietadlo s pilotom a sloven-
skym novinarom. Do konca roka let na tejto trase absolvovalo prvych 29 pasa-
Zierov v historii CSA.

Novinar Lidovych novin Vaclav Konig napisal reportaz ,Vzduchem z Prahy
do Bratislavy®, na ktorej ¢ast si po rokoch zaspominal spravodajsky web iDnes.
cz: ,Pojednou ocitdme se v husté mize, kterou oko nepronikne ddle nez na tfi
kilometry. Ztrdacime orientaci, nevidi ani pilot. Letime nad jakousi obci, pilot
hleda cestu a krouzi nad vesnici. Lidé vybihaji na naves, hejno husi mavajic kfid-
ly prcha pted netvornym ptikem. Nestardm se o cestu, zacindm se bavit s oby-
vateli obce. Zmoctiuje se mne leteckd opicka. Mdavam jednou rukou, mdvam dru-
hou, mavdm obéma; pak napadne mne k¥icet; neslysi mne sice ani pilot, ale voldm
slavu, sméji se kozdm hopkajicim na poli a vyménuji posunkové pozdravy s Zena-
mi na poli, které odpovidaji na mé pohyby rukou mdvanim svych kopacii.“

K prvej nehode CSA doglo pred oficidlnym zahajenim prevadzky, ked pilot
Brabenec pristal pocas tmy a tazko poskodil lietadlo, nezranil sa. Prvou neho-
dou pocas riadnej prevadzky bola nehoda rovnakého typu lietadla, A-14,
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ktoré 20. novembra 1923 po vysadeni motora nidzovo pristalo a prevratilo
sa, opit sa nikto nezranil. Prva smrtelnd nehoda CSA sa stala 10. jina 1924,
ked zomrel pilot. Pri¢inou nehody bola porucha motora.

Nasledujuce roky znamenali pre ¢eskoslovenské dopravné letectvo velky
rozmach. Postupne pribudali nové letecké spojenia, nakupovali sa ¢i priamo
vyrabali nové lietadld, stavali sa letiskd. Pred druhou svetovou vojnou sa v CSA
vystriedalo az 20 druhov roznych lietadiel, ich kapacita sa pohybovala od 1 do
19 pasazierov a najvyssia rychlost najmodernejsieho stroja dosiahla hranicu
295 km/h. Jedna stranka boli technické parametre, druha komfort pre cestu-
jucich. Ten sa rokmi zmenil zo situacie, ked jediny pasazier dostal Specidlnu
kombinézu, lebo po cely ¢as letu sedel a horna ¢ast tela mu trcala z lietadla, na
o nie¢o pohodlnejsiu dopravu v $tandardnom uzatvorenom priestore. Casom
mali cestujuci k dispozicii toaletu priamo na palube.

V roku 1924 sa na leteckej mape objavilo spojenie medzi Bratislavou
a Kosicami, ktoré sa stalo sucastou linky z Prahy, o dva roky neskor sa na ttto
trasu pridalo aj Brno a napokon v roku 1929 bola predlzen4 az do Uzhorodu,
¢im splnila predstavu funkcionarov o spojeni oboch koncov republiky. Dru-
hym stabilnym spojenim sa stala kratka trasa medzi Prahou a Marianskymi
Laznami.

Charakteristickym znakom pre medzivojnovu histériu CSA bolo sezénne
obmedzenie celej dopravy, ktora fungovala vylu¢ne od marca do oktébra. Az
na velmi ojedinelé vynimky sa v zime nelietalo. K no¢nym letom sa pristapilo
v 30. rokoch minulého storocia.

Konkurenciou pre CSA bola Ceskoslovenska leteckd spolo¢nost (CSL),
ktora vznikla v roku 1927. Podarilo sa jej spustit prva ¢eskoslovensku zahra-
ni¢nu linku na trase Vieden — Praha - Berlin, no nikdy nedosiahla uspechy
a rozsah pokrytia krajiny ako CSA.

V roku 1929 sa CSA stali clenom Medzindrodného zdruZenia leteckej dopra-
vy, predchodcu suc¢asného Medzinarodného zdruzenia leteckych dopravcov
(IATA), pricom k prvym medzinarodnym dohodam sa republika prihlasila
uz desat rokov predtym. V roku 1930 sa zmenilo oznacenie dopravnych lieta-
diel z L na atraktivhe OK. Podla niektorych zdrojov ceskoslovenska delegacia
prisla na rokovanie neskoro a skratka CS bola uz obsadend, a tak si nasi
zastupcovia vybrali skratku OK podla inicial jedného z ucastnikov. Ind verzia
hovori o tom, Ze tuto skratku ziskali vdaka nahodne pridelenej telegrafickej
znacke. Za skratkou nasledovalo ¢iselné/pismenkové oznacenie lietadla.

Na vrchole slavy v 30. rokoch malo Ceskoslovensko letecké spojenie so 100
miestami, na ¢om sa okrem CSA a CSL podielalo 17 zahrani¢nych aerolinii.

Prvou zahrani¢nou linkou CSA sa v roku 1930 stalo spojenie medzi Pra-
hou, Bratislavou a Zahrebom, neskor predizené do Rijeky. Medzi chorvétskymi
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Priekopnici v medzivojnovej histérii CSA
Zdroj: SOA v Prahe

mestami sa lietalo na inom type lietadla, s ktorym sa pristavalo priamo v mori.
Postupne CSA otvorili dal$ie zahrani¢né linky do Viedne, Bukuresti, Moskvy
¢i Benatok. Je nutné si uvedomit, Ze v drvivej vacsine pripadov neslo o priame
spojenia, kedZe dolet lietadiel bol limitovany malou kapacitou nadrzi na letec-
ké palivo, a preto lietadld pristavali na viacerych letiskach v ramci ¢i mimo
CSR, kde niektori cestujici vystupovali, ini nastupovali. Na vnutro$tatnej
mape sa objavili zastavky v Karlovych Varoch, Opave, Moravskej Ostrave,
Zline, Liberci ¢i v Piestanoch. Novinkou bolo zriadenie funkcie radiotelegra-
fistu, ktory sa stal popri pilotovi druhym ¢lenom posadky a na starosti mal,
velmi zjednodusene povedané, orientaciu v teréne. Pomahali mu v tom aj prvé
radionaviga¢né pomocky, ¢i uz vo forme telegrafického spojenia so zemou
alebo stoziarov priamo na zemi. PrinajhorSom sa vzdy mohol spolahnit na
klasicka mapu.

V roku 1936 zacal lietajtici personal nosit odznaky CSA, cestujtci si mohli
dopredu objednat jedlo na cestu, ktoré dostali este na letisku, o rok neskor sa
objavili vo vzduchu prvé letusky, taktiez bolo otvorené nové letisko Praha-
Ruzyné, kedze letisko Praha-Kbely prestavalo kapacitne postacovat.

Zdalo sa, ze Praha ako dopravné centrum Eurépy smeruje k este vacsim
métam. V roku 1938 sa cestujuci mohli dostat uz aj do Londyna, Rima, Pariza
¢i Budapesti. Celkova dizka liniek oboch nérodnych dopravcov presahovala
hranicu 10 000 kilometrov. Roéne sa len v ramci CSA prepravilo viac ako
33 000 pasazierov, za rok nalietali dokopy viac ako jeden milién kilometrov.
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