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Pfedmluva

Predmluva

Touto knihou chceme pfibliZit vyvoj rychlé a vysokorychlostni Zeleznicni dopravy. Snaha o zvySovani rychlosti dopravnich prostiedkii se projevovala
vzdy. Technicky vyvoj dopravnich prostiedkd byl ovsem ve 20. stoleti pferusen dvéma svétovymi valkami. V té dobé byl pierusen nejen vyvoj, ale i ves-
kery materidl a paliva byly pouZity k valecnym tcelGim. Dnes jezdi nase vlaky rychlosti 160 km/h, a to je uZ pofadna rychlost. | kdyz z okna jedouciho
vlaku ndm to tak casto ani nepfipada. Jisté bychom si vsichni pfali, abychom se i v Ceské republice dockali v dohledné dobé skute¢né vysokorychlostni
Zeleznice. Vzpomindm si, jak jsme v 80. letech minulého stoleti pofadali riizné pracovni semindfe, na kterych jsme fesili budoucnost nasi vysokorych-
lostni dopravy. Abychom se alespoi trochu pribliZili vyssim rychlostem, nakonec bylo rozhodnuto pofidit nékolik viaki pro rychlost 160 km/hod, coz
by pro nasi infrastrukturu bylo provozné Gnosné. Vlaky mély byt vyrabény u nas v Praze v zavodé CKD a mélo jich byt celkem deset. Bohuzel po krachu
vyrobniho konsorcia zbyly prostiedky jiZ jen na sedm vlaki a ty byly poté vyrabény v Italii pod znackou,,Pendolino” u firmy Alstom. Osobné jsem jel
v rychlych vlacich v Anglii a v Némecku. Vysokorychlostni vlaky, to jsou vlastné letadla bez kfidel. Vyhodu maji v tom, Ze se nddrazi nachazeji v cent-
rech mést a oproti letistim je také zcela jednoduché odbaveni. A tak pijméte pozvani na projizd'ku historii, soucasnosti i budoucnosti Zeleznicni rych-
1€ dopravy. Dékujeme nasim lektordm Ing. Antoninovi Blazkovi, PhD., a Ing. Petrovi Kavanovi, PhD., za cenné pfipominky.

Ing. Josef Schrotter

Srpen 2019
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SVET RYCHLYCH VLAKU

ch

Lze Fici, Ze Zeleznice a poStovni zndmky se zrodily ve stejném stoleti, a ze
jsou proto stejné staré. Neni snad zemé, ktera by nevydala néjakou znam-
ku se Zeleznicni tématikou. Tu oviem nejcastéji reprezentuji lokomotivy.
Parni lokomotiva se na mnoho let stala symbolem Zeleznicni dopravy.
Obor, ktery se zaobird zndmkovou tvorbou a vytvafi shirky znamek, se
nazyva filatelie. | j& jsem jako chlapec shiral poStovni zndmky a kupo-
val si Casopis Filatelie. Tenkrat jsem sbiral viechny znamky. Poté jsme si
je s kamarddy vyménovali. Nakonec jsem ov3em z{istal u shirek s téma-
tem,, Zeleznice”.

Zndmky jsou vlastné poplatky za postovni sluzby pfi doru¢ovéni dopi-
sti a pohlednic. BohuZel dnes, v obdobi mobilnich telefond a interne-
tu, je pisemny styk postovni cestou znacné omezen. Skoda samoziejmé
pro provozovatele postovnich sluzeb, ale také pro shératele a vytvarniky.
Postovni zndmky maji také svoji uméleckou hodnotu. V malém prostoru
mame celé galerie riiznych témat: Zeleznice, doprava, kosmonautika, fau-
na, obrazy apod. Rada zemi vydava celé série postovnich znamek, aviak

Znamkovy arsik s viaky HST

é vlaky na postovnich zndmkach

thrada za postovni sluzby neni tim hlavnim cilem, nebot jsou vydavany
pro shératele. V byvalém Ceskoslovensku se mezi dvéma svétovymi val-
kami prostoru Zeleznici na znamkach nedostalo. V roce 1938 byla vydana
jedind znamka s nomindlni hodnotou 50 haléfii a je na ni kolejisté plzen-
ské Skodovky, po ném? projizdi nakladni vlak tazeny pami lokomotivou.
V obdobi protektoratu byla vydana jedna znamka, na ni je elektricky vlak
jedouci pres most pfeklenujici Luznici u Bechyné.

Je zajimavé, Ze v kolébce Zeleznic, v Anglii, byla vydana prvni zndmka
s zelezni¢ni tématikou az v roce 1980. Nejvice zobrazovanou lokomotivou
na postovnich znamkach je beze sporu lokomotiva Georga Stephensona
Raketa”. Do zndmkové tvorby se dostdvaji vétSinou velmi zajimavd téma-
ta a Zeleznice k nim urcité patfi. Proto jsou v této knize uvedeny postovni
zndmky a arsiky tykajici se rychlych vlakd. Mozna to bude nékoho inspi-
rovat k novému konicku: shéru postovnich znamek s tématem Zeleznice.

V rdmci Odborového sdruZeni Zeleznicai piisobi svaz FISAIC, coz je ob-
last zajmové ¢innosti, a mezi nimi je také skupina Zeleznicnich filatelistd.

Rychlejsi pozemni dopravu pfinesly aZ Zeleznice. UmoZnily pfepravu
velkého mnozstvi surovin, zboZi a také cestujicich. Na dalkovou osob-
ni dopravu méla Zeleznice nepsany monopol az do vyvoje automobilu

a letadel na pocatku dvacatych let 20. stoleti. Pro Zeleznice byla rych-
lost vzdy velmi dileZitym faktorem, a proto se jejich provozovatelé ne-
ustdle snazili dosahnout vyssich rychlosti, aby zkratili pfepravni dobu.



Zelezniéni doprava jiz na konci 19. stoleti nebyla o mnoho pomalejsi nez
Klasicka Zeleznini doprava dnes. Rada Zeleznic v té dobé provozova-
la pomérné rychlé expresni vlaky, které dosahovaly primérmé rychlos-
ti kolem 80 km/h. Jiz v roce 1891 navrhl elektrotechnicky inzenyr Karoly
Zipernowsky vysokorychlostni trat'z Vidné do Budapesti pro elektricka
vozidla s rychlosti 250 km/h. Trat ovem realizovéna nebyla.

Karoly Zipernowsky (1853—1942) byl Rakusan, ktery pisobil v Madarsku
jako elektrotechnik. Se svymi spolupracovniky Miksou Déri a Ottd Blathym
vynalezl transformdtor u slavné madarské vyrobni spolecnosti Ganz Works
a sam se svymi pracemi podilel také na dalSich technologiich AC.

Je mozné fici, Ze inicidtorem rozvoje vysokorychlostni Zeleznice byla v roce
1899 Pruska statni Zeleznice v Némecku. Za timto dcelem se spojila s de-
seti elektrotechnickymi a strojirenskymi firmami a ndsledné elektrifiko-
vala 72 km vojenskeé Zeleznice u Berlina, mezi Marienfeldem a Zossenem.
Pro napdjeni elektrickych jednotek byl pouzit tfifazovy proud 10 kV,
45 Hz. Pro testy novych vozidel s elektrickym pohonem byly vybrany
dvé firmy. Vagonka Van der Zypen & Charlier spolecnosti Deutz v Koliné
nad Rynem zkonstruovala dva Zeleznicni vozy. Jeden z nich byl vybaven
elektrickym zafizenim spolecnosti Siemens-Halske a druhy s vybavenim
Allgemeine Elektricitdts-Gesellschaft (AEG). Testy vozidel se konaly na trati
Marienfelde—Zossen v roce 1902 a 1903. Dne 23. fijna 1903 vozidlo vyba-
vené S & H doséhlo rychlosti 206,7 km/h a dne 27. fijna 1903 vozidlo vy-
bavené AEG dosahlo rychlosti 210,2 km/h. Tyto testy ukdzaly, Ze elektrické
vlaky jsou poutzitelné pro vysokorychlostni Zeleznice. Pravidelné jizdy viaki
na vysokorychlostni Zeleznici se ovsem uskutecnily az za vice nez 30 let.

Elektricky viiz Siemens

Pocatky

Karoly Zipernowsky
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