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LEGENDARNIi SKODA 100/110 @

V téhle podobé
se standardni
Skoda 100
vyrabéla v letech
1973-1977

PAR VET NA (V0D

Na jafe roku 1964 vypukla v Mladé Boleslavi revoluce. Klasicky stavény typ Octavia
s patefovym ramem nahradila Skoda 1000 MB se samonosnou karoserii a motorem za
zadni napravou. V lété 1969 nasledovala evoluce, $tafetu ,embécka” prevzaly moder-
né&ji tvarované automobily fady Skoda 100/110. Do ukoné&eni vyroby v bfeznu 1977 jich
vznikl milion.

Dlouhych osm let vyvijené ,embécko” pfiSlo na trh v podobg, jeZ se mijela s novymi
stylistickymi trendy hranatéjsich karoserii, jejichZ nositeli byly francouzské vozy Simca
1000 a Renault 8. Mladoboleslavsti designéfi a vyvojafri si toho byli védomi a uZ rok pred
tim, nez prvni sériové ,tisicovky” opustily tovarnu, zacali chystat jejich nastupce. A byl
to ziejmé jediny pripad v historii predlistopadového ¢eskoslovenského automobilového
pramyslu, kdy se pavodné stanoveny termin inovace vyrobku podafilo dodrzet. Neslo
ovSem o zadny zazrak, pGvodni skelet samonosné karoserie s kabinou upravenou uz
v 1été 1968 zlstal zachovan, vyrazné se zménila jen pfedni a zadni partie karoserie.
Usnadnila to panelova konstrukce karoserie s priSroubovanymi blatniky a cely.

Verejnosti se automobily fady Skoda 100/ 110 ptedstavily v zafi 1969 na brnénském
strojirenském veletrhu. Vzbudily nemalou pozornost a také polemiku, protoZze v dobé
vystavni premiéry nebylo je$té rozhodnuto o jejich cenach a zplisobu prodeje.




Od &ervna 1969 existovaly v Ceskoslovensku tfi cesty, jak si legalné pofidit osobni
automobil. Pomineme-li podnik zahrani¢niho obchodu Tuzex, v némz museli promi-
nentni zdkaznici zaplatit v ,tvrdych” zdpadnich ménach nebo poukazkami lidové zva-
nymi ,bony”, bylo moZzné nechat se v prodejné Mototechny zapsat do poradniku, jesté
pred tim vSak bylo nutné slozit ve Statni spofitelné ¢astku 20 tisic korun na vazany vklad.

V 1été roku 1969 bylo v pofadnicich Mototechny zapsano téméf 270 tisic adept na
koupi nového vozu, z nich? vétsinu tvofili zajemci o vozy Skoda, na které se tehdy &ekalo
nejméné tii roky.

Jeden z prototypti
§ 717 na snimku
pofizeném v zimé
1968-1969



Treti cestou byl tzv. volny trh, na némz Mototechna za vyrazné zvySené ceny nabizela vybrané automobily
zapadni provenience a jejich licenéni obmény, napt. sedany Polski Fiat 125 P.

Vlada nakonec otazku prodeje automobilt Skoda 100/110 vyiedila stylem chytré horakyné. Zatimco modely
Skoda 100 a 100 L s litrovym motorem byly k mani na pofadnik s p¥islusnou &ekaci dobou, o néco vykonnéjsi
Skoda 110 L s motorem 1107 cm? se prodéavala na volném trhu bez &ekani, zpodatku viak za nehorazné vysokou
cenu.

VysSe uvedeny systém platil i pro znackové prodejny Auto Skoda, které AZNP zacaly zfizovat od podzimu 1969.
Jejich zakaznici si tam museli nechat prevést poradi na ,stovku” z Mototechny, nebo zaplatit tuénou sumu za ,sto-
desitku”.

V roce 1970 z Mladé Boleslavi vyjelo pies 128 tisic automobilli fady Skoda 100/110, z nichz 50 tisic $lo do
Mototechny, v roce nasledujicim z produkce 134 tisic voz(i Mototechna odebrala 55 tisic.

V roce 1972 uz vyroba ,stovek” a ,stodesitek” prekrocila 141 tisic, z nichz 45,5 tisic odebrala Mototechna. Zaro-
ven se uz druhym rokem ze Sovétského svazu v nemalych poctech dovazely sedany VAZ-2101 alias 2igu|i, licenéni
Fiat 124. Vysledkem bylo, 7e v Ceskoslovensku jako v jediné zemi vychodniho bloku vznikl v sezon& 1972 previs
nabidky osobnich automobilll nad poptavkou. Koncem roku stéalo ve skladech Mototechny 18 tisic neprodanych
Skodovek. Situaci ponékud narovnalo az snizeni prodejnich cen, na které si ovSem zakaznici museli pockat az do
fijna 1973.

V mezicase doslo k vyraznému zvySeni exportu Skodovek, nejen do spratelenych zemi, zejména do Némecké
demokratické republiky, ale i na Zapad, do Velké Britanie.

Béhem prvni poloviny sedmdesatych let se nékolikrat ménily plany, co se bude v budoucnu v AZNP vyré-
bét. Ideologicky nafouknuté projekty kooperace s vychodnim Némeckem opakované ztroskotaly, takze nakonec
nezbylo neZ se pustit do vyrazné modernizace voz(i s motorem vzadu.

Jejim vysledkem byly vozy Skoda 105/120 predstavené v Iété roku 1976. Mély zcela novou karoserii, chladié
v pfidi a o néco vykonnéjsi motory. Nabéh jejich vyroby byl jen pozvolny, az do pocatku bfezna 1977 se s nimi na
stejné lince montovaly posledni ,stovky”.

Vyvoji a poc¢atkim vyroby ,stopétek” a ,stodvacitek” je vénovana posledni kapitola této knihy, jesté predtim
v ni naleznete pfib&hy sourozencti fady Skoda 100/110, popularniho ,kupatka“ Skoda 110 R z Kvasin, unikatniho
dvoumistného kupé UVMV 1100 GT z prazského Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel i velmi neobvyklé kreace
Skoda Super Sport s motorem pted zadni napravou, jeZ se po deseti letech proménila ve filmovou hvézdu jménem
Ferat.

Pfiznejme rovnou, Ze v této knize neni kapitola o sportovnich aktivitach s automobily Skoda 100/110. Byly tak
pestré a pocetné, ze by nemélo smysl snazit se je stésnat do rozsahu pfijatelného pro tuto publikaci.

Pfijemnou ¢etbu vdm preje

Jan Tucek



LETA VYVOJE

Na jafe roku 1963 zbyval do zahajeni sériové vyroby vozu Skoda 1000 MB s moto-
rem v zadi jeSté cely rok, ale jiz zaCaly prace na jeho vyrazné modernizaci. Méla
ji usnadnit panelova koncepce karoserie s nosnym skeletem a priSroubovanymi
povrchovymi dily. Harmonogram predpokladal zahajeni sériové vyroby moderni-
zovanych modeli v 1été 1968.

Prototyp s ozna&enim Skoda 1100 MB De Luxe postaveny v roce 1967



HLEDANI NOVYCH TVARU

V Evropé se tehdy prosazoval novy trend hranatéjSich karoserii, ktery na podzim 1961
odstartovala francouzskd Simca 1000, a na jafe 1962 potvrdil jeji krajan Renault 8.
.Embécko” obdarené oblinami poplatnymi minulému desetileti uz stalo ponékud stranou.

Sadrovy model modernizovaného vozu zhotoveny Model z jara 1963 mél zadni svitilny umisténé nahofre,
ziejmé na jafre 1963 nad mf¥izkou

Béhem jara 1963 vznikla fada kreseb a nékolik modeld modernizovaného vozu.
Jejich spoleénym jmenovatelem byl hranatéjsi ponton karoserie s rovnymi plochami,
pfid s jednim parem kruhovych svétlomett a zadni ¢elo s vodorovné umisténymi skupi-
novymi svétly. Okna kabiny byla tvarovana stejné jako u ,embécka”, véetné panorama-
tického zadniho okna zasahujiciho do zadnich sloupkt karoserie.

Stfecha kabiny byla plocha, bez typického patefového vystupku. Autory navrh( byli
vytvarnici vyvojového oddéleni AZNP, akademicky architekt Josef Broke$ a designér Milo$
Krejcit. V Iété 1963 se v navaznosti na tyto navrhy zrodila maketa v méfitku 1: 1, jejimz zakla-
dem byl jeden z vyslouZilych prototyp( zkuSebni padesatikusové série NOV z roku 1961.

Prvni maketa
modernizovaného
~embécka”
dokonéena v zafi
roku 1963

10



Maketa méla povrchové ¢asti pontonu ze sadry, pfi-
¢emz leva a prava polovina se tvarové odliSovaly. Obé
varianty mély zadni blatniky bez mfizky pro vstup vzdu-
chu, ponékud problematicky prvek designéfi prosté
nezohlednili. Snad doufali, Ze se béhem vyvoje podafri
najit jiné technické feSeni, k tomu ale nedoslo.

Na prelomu let 1963 a 1964 vznikla nejméné jedna
dalSi maketa modernizovaného sedanu v Zivotni veli-
kosti, opét s povrchovymi ¢astmi ze sadry. Méla asyme-
trickou jen pfid, jeZ nabizela dvé varianty, obé s jednim
parem kruhovych svétlometl a decentné zaoblenym
prednim okrajem vika zavazadlového prostoru.

Boky karoserie byly na obou stranach stejné, také
zadni ¢elo makety bylo symetrické, se dvéma vodo-
rovné orientovanymi skupinovymi svitilnami tésné
nad naraznikem, mezi nimiz bylo misto pro poznavaci
znacku. Horni ¢ast zadniho ¢ela tvofila mfizka odvétra-
vani motorového prostoru.

Novad maketa méla lehce zvySenou zadni partii
kabiny se Sirokymi zadnimi sloupky, do nichZ uz neza-
sahovalo zadni okno. Zesilené byly i stfedni sloupky
karoserie, dvere dostaly nové tvarované ramy oken.
Strecha nad zadnimi sedadly byla zvySena a spolu s ni
povyrostlo do vysky i zadni okno. Také tato maketa
méla hladké zadni blatniky nerusené mftizkami pro pfi-
vod vzduchu do motorového prostoru.

Prid’ dalSi asymetrické makety postavené na prelomu
let 1963 a 1964

Maketa méla asymetrické usporadani se dvéma
variantami bok{ a zadé

-
R LT

Zakladem makety byl jeden z padesati vozi NOV
v sadrovém pievieku

Zad’ v novém provedeni se skupinovymi svitilnami dole
nad naraznikem

11



Nové tvarovany predni blatnik, zesileny stfedni Nova maketa méla Siroky zadni sloupek kabiny

sloupek a nové ramy oken

a zvysSené zadni okno

PRVNI PROTOTYPY

Pocatkem cervence 1964 byly ve vyvojovych dilnach AZNP dohotoveny dva prototypy
s internim ozna&enim S 713. Tvarové navazovaly na levou polovinu dfive zminéné asy-
metrické makety z [éta 1963, mély celo karoserie osazené dvojici svétlometli o priméru
160 mm, mfizky na zadnich blatnicich tentokrat nechybély. Prvni exemplai § 713 mél
mftizku ve tvaru obdélniku, u druhého byla lehce zeSikmena.

Na zadnim ¢ele karoserie byly dole nad naraznikem vodorovné orientované sdruzené
svitilny, mezi nimiz bylo misto pro poznéavaci zna¢ku. Horni dvé tfetiny zadniho ¢ela vypl-
fnovala mtizka tvorena Sesti sloupci vodorovnych vétracich stérbin.

Tvary kabiny na prvni pohled odpovidaly ,embécku”, véetné typického panoramatic-
kého zadniho okna zabihajiciho do zadnich sloupkd, stfecha vSak byla namisto patefo-
vym vystupkem zpevnéna negativnim podélnym prolisem.

Nahradni kolo bylo umisténo uvniti karoserie, nadné
zavazadlového prostoru v pfidi. Kapota motoru méla
nadale zavésy vné karoserie. Stejné jako u ,embécka”
byla okna v zadnich dvefich § 713 pevn4, otvirat se
dala jen nataceci trojuhelnikova okénka.

Predni naprava vozl S 713 byla opatfena samo-
maznymi pouzdry Glacier, brzdy byly bubnové vpredu
i vzadu. P¥i rozvoru naprav 2400 mm a rozchodu kol
1280 mm vpredu a 1250 mm vzadu byl sedan § 713
dlouhy 4155 mm, Siroky 1585 mm a vysoky 1380 mm.
Vykazoval pohotovostni hmotnost 795 kg a celkovou
hmotnost 1145 kg. Z uziteéné hmotnosti 350 kg pfipa-

Jeden ze dvou prototyp( s oznagenim S 713 dalo 300 kg na &tyfi osoby po 75 kg, 40 kg na zavazadla
dokonéenych v ¢ervenci 1964 v pridi a 10 kg na mensi zavazadla za zadnim opéradlem.

12



LETA VYVOJE

Modernizovany tudor S 713 vznikl jen v podobé vykresu
pocatkem ledna 1964

Az na prohlubné pod klikami dvef¥i odpovidal tvar kabiny Interiér prototypu $ 713 s vybavou De Luxe
§ 713 ,,embéé&ku” a latkovymi potahy sedadel

Vaz byl vybaven ,embéckovym” &tyfvalcem OHV o objemu 988 cm?® s upravenou
hlavou valcu, zvySenym stupném komprese a novym sacim potrubim, jenz daval vykon
48 k SAE (35 kW). Se standardni ¢tyfstupnovou prevodovkou dosahoval nejvétsi rych-
losti 124 km/h a priimérné spotieboval 7,5 | benzinu na 100 km. Ke zrychleni z O na
100 km/h ovSem potieboval pres 26 s.

13



LEGENDARNIi SKODA 100/110 @

Prototypy S 713 mély

jesSté panoramatické
zadni okno prevzaté

14

z ,embécka”

V internich dokumentech byly vozy $713 oznacovany jako .S 1000 MB model 1968,
jejich zkousky vSak byly v prosinci 1964 predcasné ukoncéeny. Mezitim bylo totiz roz-
hodnuto, Ze modernizace karoserie bude rozsahlejsi a dotkne se i kabiny a jeji stfechy.
Davodem bylo zejména zvySeni pasivni bezpecnosti, ale také alespon mirné zvétseni
vnitiniho prostoru nad zadnimi sedadly. Termin ndbéhu vyroby modernizovanych vozi
byl v této souvislosti posunut o rok, na léto 1969.

Prvni sedan $ 713/l se standardni vybavou stacil do prosince 1964 najezdit ve
zkouskach pres 50 tisic kilometr(l. V ¢ervenci a srpnu 1964 absolvoval mimo jiné testy
chlazeni motoru v KrkonosSich, pfi nichz Splhal do prikrého stoupéani od hotelu Skala na
Zlaté navrsi.

Béhem podzimu se ukéazalo, ze nové tvarovany sedan je pfi jizdé po zneciSténych sil-
nicich podstatné vice zablacen nez ,embécko”. ,Hranaty tvar karoserie ziejmé naruSuje
proudnice vzduchu, které pak rozpraSené blato, hlavné pfi vysSich rychlostech, nana-
Seji svym rozvitenim na povrch karoserie,” konstatovala zavére¢na zprava z ledna 1965.
Zaroven pfiznavala, Ze tentyz problém maiji i konkurenéni vozy, napf. Renault 8, Vauxhall
Viva a dalsi.

Kritiku si vyslouzilo i nedostate¢né zabezpeceni automobilu pfed nezadoucim vnik-
nutim zvendi. ,Uzamdceny viz lze otevfit bez poskozeni vhodné upravenym dratem
v Case 15 az 20 vtefin,” prozrazoval interni dokument AZNP.

Svétle fialovy sedan S 713/I1 s luxusnéjsi vybavou, ktery slouzil i jako predvadéci viiz,
meél pfi ukonéeni zkousek na pocditadle pouhych 6670 km.

Pogatkem roku 1965 prosly karoserie obou prototypti S 713 ptestavbou, dostaly
nové tvarovanou kabinu se Sirokymi zadnimi sloupky a vy$§im zadnim oknem. Jeden
z nich - patrné zkouskami méné unaveny druhy exemplaf - nakonec poslouzil na jafe
1967 ke stavbé prototypu S 717 s karoserii t¢éméF identickou s pozd&j$im sériovym pro-
vedenim.



Pocatek roku 1965: ¢elo prestavéné karoserie Pri prestavbé v zimé 1965 dostaly karoserie
§ 713, vzadu o rok star$i maketa § 713 siroky zadni sloupek kabiny

~—

I’
=

Zajimavy pohled na zadni partii
pfestavéné karoserie § 713, jen
motor chybi

SKODYS 717AS 718

Prvni dva prototypy v novém provedeni oznaéené S 717 S1a S 717 S2 vyjely do zkou-
Sek v zafi 1965. Na prvni pohled zaujaly plochou stfechou bez prolisu, Sirokymi zadnimi
sloupky kabiny a zvySenym zadnim oknem. Mély mirné clenitéjsi pfid, zadni ¢elo bylo
usporadano jako u $ 713, tedy se skupinovymi svitiinami dole pod mf¥izkou. Stejné jako
predchazejici prototypy mély pod klikami dvefi ovalné prohlubné.

Cerveny sedan S 717 S1 uréeny ke zkouskam Zivotnosti byl zpo&atku vybaven &ty-
valcem 1092 cm?® s vrtanim 70 mm a zdvihem 71 mm. B&hem necelych tii mésict
s nim najezdil pres 25 tisic kilometru.

V prosinci 1965 byl pavodni motor nahrazen rekonstruovanym &tyfvalcem 1107 cm?®
s vrtanim 72 mm a zdvihem 68 mm shodnym s motorem 988 cm?®. Daval vykon 54 k
SAE (40 kW), resp. 48 k DIN (35 kW) pfi 5000 min' a sedanu s pohotovostni hmot-
nosti necelych 800 kg udéloval nejvétsi rychlost 130 km/h a umoznoval zrychlit z O na
100 km/h za 21 s. Primérné spotifeboval 9,5 | benzinu na 100 km.
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LEGENDARNIi SKODA 100/110 @

Vykres prototypu
sedanu § 717 s novou Ty
kabinou datovany

5. kvétna 1965 I

= [ac-posse.

Do &ervna 1966 absolvoval sedan § 717 S1 ve zkouskach Zivotnosti pres 80 tisic
kilometr(, zatimco jeho svétle modry sourozenec S 717 S2, ktery slouzil predevim jako
predvadéci viz, najel v téze dobé jen 6400 km.

Pogatkem listopadu 1965 vyjel do zkousek modry sedan S 718 TS (zkratka oblibe-
ného vyrazu Touring Sport pouzivaného uz u typu Octavia) vybaveny motorem 1107 cm?,
jehoZ vykon diky stupni komprese zvySenému na 9,5 a montazi dvou karburator( vzrostl
na 60 k SAE (44 kW) pfi 5250 min™.

VUiz s pohotovostni hmotnosti 802 kg dokéazal vyvinout nejvétsi rychlost 142 km/h
a zrychleni z O na 100 km/h zvladl za 19,5 s. Pfitom nebyl nijak zvlast Ziznivy: pfi pri-
mérné rychlosti 86 km/h mu namérili zakladni spotfebu 7,7 | benzinu na 100 km.

Pfipomefime, ?e sedan S 718 TS byl prvnim prototypem této fady, ktery se obe3el
bez ovalnych prohlubni pod klikami, nové kliky s tlacitky uz mély stejnou podobu jako
u pozdéjsich sériovych vozu.

Prototyp S 717 dokonéeny v zafi 1965 dostal Karoserie 8 717 méla kabinu se $irokymi zadnimi sloupky
mirné élenitéjsi Celo karoserie a plochou stfechou

16



Zcela otevieny
prototyp S 717, zavésy
kapoty motoru byly
umisténé zvenku

Sedan § 718 TS z podzimu 1965 se poprvé obesel Palubni deska prototypu § 718 TS osazena
bez prolisti pod klikami dvefi lichobéznikovym sdruzenym pfistrojem

Ctyivalec 1107 cm? TS se dvéma karburatory Zad' prototypu 8 718 TS - opét se skupinovymi
daval vykon 60 k SAE (44 kW) svitilnami umisténymi dole

17



Také prvni tudor

§ 717 T1 dokonéeny
v prosinci 1965 mél
jesté zadni svétla
dole

18

DVATUDORY

Navzdory vleklym problémdm s nedostate¢nou tuhosti a netésnostmi dvoudvefového
modelu Skoda 1000 MBX bez stfednich sloupkt se s vozem tohoto druhu, tedy s dvou-
dverovou karoserii hardtop, pocitalo i v modernizované fadé. Nakonec vsak zUstalo jen
u dvou prototypu.

Prvni, svétle zeleny s oznadenim S 717 T1, byl dokonéen pred Vanocemi roku 1965.
Od sedant S 717 se odlidoval po&tem dvefi a subtilngjimi zadnimi sloupky stfechy, pfid
a zad mél feSenou obdobné jako ¢tyfdvefové vozy. Zadni sdruzené svitilny mél jesté
dole, mfizku nad nimi.

S vyjimkou natacecich trojuhelnikovych okének vpredu a vzadu se oba pary bocnich
oken tudoru daly stahnout do dvefi a bok( karoserie, takze si posadka mohla vychut-
nat neruSeny vyhled do stran a bohatou porci ¢erstvého vzduchu. Absence strednich
sloupkd méla ov§em neblahy vliv na tuhost karoserie.

Stejné jako sedany S 717 byl dvoudvefovy viiz dlouhy 4080 mm, Siroky 1580 mm
a vysoky 1380 mm, vykazoval v§ak vy$si pohotovostni hmotnost 822 kg a pfi vyuziti
350 kg uzitecné hmotnosti mél celkovou hmotnost 1172 kg.

Byl vybaven &tyfvalcem 1107 cm? s jednim karburatorem a vykonem 54 k SAE
(40 kW) spojenym se ¢tyrstupnovou prevodovkou, v niz se po jistou dobu zkousSel . delsi”
¢tvrty prevodovy stupen 0,93 misto standardnich 0,96.

Od ledna 1966 byl tudor $ 717 T1 v intenzivnim zkugebnim provozu, denné absol-
voval kolem 800 km. V kvétnu 1966 po ujeti témér 55 tisic kilometrd doslo u tohoto
vozu k vylomeni ¢asti spodniho ramene predniho kola. Pfi opravé tudor dostal - ziejmé
jako prvni vliz této fady - novou predni napravu s kotouc¢ovymi brzdami Dunlop, jejichz
licenéni vyrobu zavadél podnik Autobrzdy v Jablonci nad Nisou.

V srpnu 1966 uz mél svétle zeleny tudor na svém konté pres 65 tisic ujetych kilo-
stupném komprese a dvéma karburatory, s nimz pod oznadenim S 718 T jezdil do jara
1967, kdy jeho kariéru ukondila havérie.



LETA VYVOJE

Druhy dvoudvefovy prototyp S 717 T2 na snimku
pofizeném na jare 1966

Druhy tudor § 717 T2 zelené barvy s vybavou De
Luxe vyjel na silnice v inoru 1966. Od svého starsiho
sourozence se odliSoval menSimi mfizkami na zadnich
blatnicich a novym usporadanim zadniho ¢ela karose-
rie. Vodorovné orientované skupinové svitilny a prostor
pro poznavaci znacku mél nahore, mfizka byla dole
stejné jako u prototypl druhé generace a predséri-
ovych i sériovych vozU.

Podle tovarni dokumentace byl druhy tudor
navzdory bohatsi vybavé leh&i nez prvni exemplar, pfi
vazeni vykéazal pohotovostni hmotnost 804,5 kg, takze
celkova vychazela na 1154,5 kg. S motorem 1107 cm?
osazenym jednim karburatorem dosahoval maximalni
rychlosti pfes 130 km/h.

P¥i funkénich zkouskach a predvadéni najezdil dvou-
dverovy prototyp $ 717 T2 b&hem roku 1966 jen asi
6 tisic kilometrq, v 1ét€ 1967 jeho aktivni kariéra skon-
¢ila. V té dobé uz bylo rozhodnuto, Zze se misto dvou-
dvefového vozu bez stfednich sloupkd bude vyrabét
kupé se strednimi sloupky a splyvavou zadi.

K tomu se jeSté podrobnéji dostaneme v jedné
z nasledujicich kapitol vénované popularnimu ,kupatku”
Skoda 110 R Coupé.

Na tomto misté se slusi pfipomenout, Zze uz v lété
1965 vznikly v mladoboleslavské konstrukci vykresy
dvou sportovné stfizenych dvoudverovych karosar-
skych verzi S 717, které se nedockaly realizace ani ve
formé funkénich vzorkd. Vime o nich jen diky vykresim
v méfitku 1 : 10, které se dochovaly v podnikovém
archivu.

Ani druhy tudor § 717 T2 nemél bez stiednich sloupk
dostate¢nou tuhost

Prototypem 8 717 T2 skonéily pokusy o modernizaci
dvoudvefového modelu MBX

Zadni &elo karoserie tudoru 8 717 T2 bylo pfedobrazem
sériového provedeni
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LEGENDARNIi SKODA 100/110 @

Z poloviny ¢ervna 1965 je datovan vykres ¢tyfmistného kupé s pridi a zadi odpovi-
dajici tehdejsim sedantim S 717 a pomérné kratkou klenutou stfechou se $ikmym zad-
nim oknem. O pét tydnd mladsi je vykres ¢tyfmistného kabrioletu (oznacovaného jako

Lroadster-cabriolet”) s bo&nimi okny jen ve dvefich a skladaci textilni stfechou. Také tato
varianta pfidi i zadi kopirovala sedan $ 717 roéniku 1965.
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Také jen na papiru: navrh 2+2mistného kupé typu S 717 vytvofeny v éervnu 1965
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