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UvoD

Motorickou silou pohdnény dopravni prostiedek predstavuje zvlastni tech-
nicky vynélez, ktery vyrazné zasdhl do promén moderni spole¢nosti. Po
parnim stroji, jenZ se vSak v provozu na silnicich prili§ neosvéd¢il, si vitézné
proklestil cestu na svétové silnice spalovaci motor, ktery stal u zrodu jednoho
z nejvyznamnéjsich fenoménd 20. stoleti - motorismu. Cilem predlozené
kolektivni monografie nenf rozvijet baddani o technické strance automobilu,
jeho vykonu, provedeni motoru, fazeni, brzdach, elektrickém ¢i dalsim vyba-
venf, ale priblizit jiné aspekty tohoto moderniho dopravniho prostredku.
Autoti si kladou za cil nahlédnout automobil - kdy vyraz automobil bude
ponékud prenesené pouZivan jako oznaceni vSech motorovych vozidel -
z ponékud jiné stranky, totiZ jako kulturni fenomén.

Automobil, tedy inovace na poli materialni kultury, zacal jiz kratce po
svém vzniku zasahovat do raznych sloZek lidského Zivota, ¢imz ziskal dal-
§f, a to nemalou dimenzi, které dosud v ¢eském prostredi nebyla vénovana
adekvatni pozornost. Autori této kolektivni monografie si vytkli za cil tento
prostor kulturni dimenze otevrit a dil¢im zptsobem prispét k jeho zaplnéni.
To je mozné z nékolika hledisek: tim prvnim je hledisko ¢asové, kdy jadro
pozornosti bude vénovano obdobi do poloviny 20. stoleti, druhym je pak
hledisko sife kulturni stranky ¢eského motorismu, kdy i pres nejlepsi vali
nebylo mozné postihnout kulturu v celé jeji komplexnosti a bohatosti.

Pojmem kultura autofi nerozuméji jen kulturu v uzsim smyslu slova,
Casto spojovanou pouze s uménim (vytvarnym, slovesnym a dramatickym),
ale v $ir$im kontextu, tedy v pojeti odrazejicim specificky lidsky zptsob
adaptace na vnéjsi prosttedi, ktery v sobé zahrnuje i oblasti kultury norma-
tivni, duchovni a materilni, coZ ¢aste¢né odrazi i vidéni Johanna Wolfganga
Goetha, ktery jiz pred dvéma stoletimi vnimal kulturu $iteji, véetné obleceni,
zvyku ¢i soukromého Zivota. S ohledem na rozsah predmétné oblasti bylo
tedy nutné zamérit se jen na nékteré kulturni aspekty automobilismu, a to
zejména z toho divodu, aby vysledna price nevyznivala pouze jako néstin
témat a otazek, ale poskytovala v souvislosti s konkrétnimi aspekty adekvatni
odpovédi.

Zrod automobilu je spojen s polovinou 8o. let 19. stoleti a se dvéma jmé-
ny némeckych konstruktérti, Karla Benze a Gottlieba Daimlera. Oba jejich
vynalezy sice predstavovaly automobil, presto byl kazdy jiny. Benz se snazil
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vytvorit novy typ vozidla s jasnou vizi odli$nosti, a proto se nejprve zhlédl
v tfikolce. Daimler postupoval ponékud konzervativnéji a navazal na tradici
dosavadnich ko¢art, kterym - ponékud zjednoduseneé feceno - odfizl oj. Te-
prve v samotném zavéru 19. stoleti se motor dostal ,,pred” cestujici a zakladni
koncepce byla na svété. V pribéhu 20. stoleti se pak motor objevoval jak vpre-
du, tak i vzadu. Nartstajici konkurence na trhu automobilt vedla k neusta-
lym inovacim, které se projevovaly nejen pod kapotou, ale i na kapoté samé.
Automobil se musel libit a odpovidat dobovym predstaviam o krése. Pravé na
vztah estetiky a automobilu se zamé#{ prvni kapitola.

Nejednalo se vSak jen o krasu samotného vozidla. Pozornost musela byt
logicky vénovana i pasazérim a jejich vybavé, kterd nejenze méla odpovidat
novému stylu dopravy, ale méla i napriklad v pripadé obleceni s vozidlem es-
teticky ladit. S rozvojem automobilismu se tedy objevuje i jev svébytné , mo-
toristické” médy. V této souvislosti je nutné si uvédomit, Ze celému obdobi
pred prvni svétovou vilkou dominovala vozidla s otevienou karoserii, kdy
byl motorista vystaven neprizni pocasi, vétru a také vSudypfitomnému pra-
chu. Specifické obleCeni se stavalo nejen vhodnym doplitkem, ale i nezbyt-
nosti. Zakladem byl tedy dlouhy koZeny plast, koZzena helma a bryle na o¢i. Na
tuto automobilismem vyvolanou poptadvku v oblasti motoristického obleceni
pak zareagovala fada podnikatelti, ktef'i zde vidéli prostor pro uplatnéni na
trhu. Vznikala tak specificka produkce pro motoristy a neslo samoztejmé jen
o obleCent, ale téZ o péci o plet vystavené vétru a prachu. Rozsifenim modelt
automobilt s uzavienou karoserii se trh uspokojujici potfebu zvlastniho ob-
leceni sice oslabil, neznamenalo to vSak, Ze by ridici prestali byt v zdjmu po-
zornosti jako perspektivni a rozvijejici se skupina. Jako dikaz mazeme uvést
casopisy, které se dokonce na motoristickou médu specializovaly.? Pokud zde
zminujeme médu, tak nés jednoducha asociativni iivaha dovede i k otdzkdm
tykajicim se Zen a jejich postaveni v automobilismu. JiZ soucasnici si tizkého
spojen{ Zen s motorismem v$imali. Pokud se okolo automobilu pohybovala
Zena, viiz se staval pro pripadné zdjemce zajimavéj$im. Zena se sice ve vzta-
hu k automobilu ¢asto prezentovala v uréitém stereotypnim vyznéni, které
nemuselo mit vZdy jen lehceji ladény podtext, ale mohlo byt znakem i urc¢i-
tych vlastnosti dopravniho prostfedku, jako je napt. snadné ovlddani vozu,
jez zvladne i kfehkd Zena. Obecné 1ze konstatovat, Ze tGloha Zen pri rozvoji
motorismu nenf zdaleka prozkoumadna, a proto se spojeni automobilu, Zeny
a mddy bliZze vénuje druhd kapitola.

Néstup automobilismu je v kulturni roviné spojen s dobou doznivajiciho
historismu a realismu. Prichdzejici mlad4d umélecka generace se rozchaze-
la se starymi pristupy a hledala nové vyrazové prostredky. Odrazilo se to

1 Fritz Hoffmann: Auto und Autokleidung, Automobil und Mode 1 (1928), s. 35.
2 Napt. ¢asopis Automobil und Mode.
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ve vzniku novych smért, které se v poslednich dvou desetiletich 19. stoleti
snazily prosadit. V oblasti literatury a dramatu to byl zejména symbolismus,
jeden ze smérl nastupujici moderny, vyznacujici se mnohosti stylt a sta-
lym vnitfnim vyvojem, na ktery mélo samoziejmeé vliv okoli umélcti i jejich
osobni preference, ve vytvarném uméni pak secese neboli Jugendstil, opét se
silnym nddechem symbolismu. Nov4 umélecka generace byla podstatné vice
otevrena vlivim vnéjsiho prostredi, jez ji obklopovalo, a tyto moderni vlivy
pak reflektovala ve své tvorbé. Mladé generaci automobil snad nejvice uca-
roval svou rychlosti a volnosti, kterou poskytoval, tedy vlastnostmi bytostné
spjatymi s mlddim a modernitou. Pro vyjadfeni kouzla rychlosti, a to nejen
pohybu, ale i zmén se automobil skvéle hodil. Osobitym zptsobem to zachytil
v akvarelu Nebezpecné predjizdéni v roce 1907 Max Klepper.? Automobil se
¢tyrmi moderné oblecenymi osobami ladné predjizdi lehky koc¢ar. Novy svét
»automobilovy“ se dere svou rychlosti vpred. Dva cestujici v koc¢are jsou svym
oblecenim symbolem starych ¢asti, muz v cylindru a Zena se slune¢nikem,
obé neumoziuje rychlost a nemutze tak obstat v moderni dobé, jez rychlosti
propadla. Vyvoj a zména se tedy stdva konstantou urcujici podobu automo-
bilismu, kdy jiZ v druhé poloviné prvniho desetileti 20. stoleti motorizace
dosahla stavu, Ze na ulicich velkych evropskych mést jiz automobil nenf vy-
jimkou.

Automobilismus pritahoval i dramatickou tvorbu a prkna, ktera zna-
menaji svét. Divadelni hry, ve kterych se v néjaké ,roli“ objevil automobil,
nalezneme jiz na prelomu 19. a 20. stoleti. Jednoznacné 1ze rici, Ze prace
s automobilem je zachazenfi se symboly. Pravé studium divadelnich her mtize
velmi pomoci pti pochopeni symbolické role, kterou automobil ve spole¢nos-
ti sehraval i s ohledem na jeji $ir$i vnimani, a umozni{ porozumét funkcim,
s nimiZ byl spojovan. V Sirokém z4béru se tomuto tématu bude vénovat tretf
kapitola. Autor pojal tuto problematiku - na zakladé systematického studia
v Knihovné Institutu uméni Divadelniho Gstavu v Praze - z hlediska vyvojo-
vého, historického ¢i kulturnéhistorického, cilem jeho tivah tak nejsou vyvo-
dy teatrologické, k nimz se neciti svym vzdélanim ani zamérenim povolan.

Automobilismus je spojen i s ndstupem novych médii, kterd postupné
pronikala do umeéleckého svéta. Samo 19. stoleti prineslo téchto médii celou
fadu. Pokud bychom postupovali chronologicky, tak 1ze zminit fotografii,
plakat a na konci 19. stoleti pak pohyblivou fotografii, tedy film. Jak fotogra-
fie, tak film jsou v pocatcich automobilismu nejvice spjaty s dokumentaéni
funkei, plni tedy sviij kulturni a historicky vyznam, umélecké hledisko je
vSak pri jejich tvorbé oslabeno. To vSak nenf a nemiiZe byt na skodu a je prav-
dépodobné, ze uméleckd stranka v popredi zdjmu tviirci ani nebyla. Od obou

3 Andreas Braun: Tempo, tempo! Eine Kunst- und Kulturgeschichte der Geschwindigkeit im 19. Jahrhun-
dert, Frankfurt a. M. 2001, s. 156.
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uvedenych médii se 1isi plakat, kterému vice ¢i méné zdatily umélecky zaklad
nemfiZe chybét. Uloha plakitu se ve vztahu k automobilismu prosadila pre-
vazné v reklamé. Komunikace mezi zdkaznikem a vyrobcem automobill se
ve sledovaném obdobi odehravala zejména prostfednictvim plakatd v raz-
nych formatech.+ O téchto shora uvedenych médiich a jejich vztahu k auto-
mobilismu budou bliZe pojednévat dalsi navazujici kapitoly.

Ctvrt4 kapitola se zacili na plakét a jeho vyuZiti ze strany vyrobcti auto-
mobila. Plakat, ackoli se jednd o francouzsky ,vynélez®, je ve svych pocatcich
velmi Gizce spojen s Ceskym prostredim, a to se jménem ¢eského secesniho
malite Alfonse Muchy, jehoZ plakaty k divadelnim predstavenim slavné fran-
couzské herecky Sarah Bernhardtové se staly pojmem. Také plakaty k jednot-
livym vyrobkim automobilek jsou spojeny se slavnymi jmény uméleckého
svéta. Pfedmétem specidlnfho zajmu se pak stal plakat ve spojeni s automo-
bilkou Walter a malifem Josefem Loukotou.

Film predstavuje médium, které vzniklo v zasadé ve stejné dobé jako
automobil. Také pro film plati, Ze ackoli byl vynalezen v 19. stoleti, zdsadné
ovlivnil aZ stoleti dvacaté. Dynamika, kterou automobil nabizel, jiz ze své
podstaty musela filmate pritahovat. Prvenstvi na filmovém platné sice pre-
vzala parni lokomotiva jako symbol 19. stoleti a ve spole¢nosti podstatné zna-
méjsi dopravni prostredek, avsak jiz v roce 1896 si automobil cestu na filmové
platno nasel v minutovém snimku bratrti Lumieért ,La voiture automobile®.
Nésledujici obdobi je moZné oznacit jako éru dokumentarniho filmu, ktery
zachycoval automobilovy provoz ve velkych méstech a také dobové velmi ob-
libené automobilové zadvody. Umélecky film se vedle filmu dokumentdrniho
rodil jen pomalu, jeho nastup souvisi aZ s nastupem etapy kratkého filmu po
roce 1905 a pozdéji dlouhého filmu v dobé okolo prvni svétové valky. Vedle
dokumentarniho filmu se zrodil i film hrany, v némz automobil ziskal dtle-
zitou roli. V této souvislosti staci jen zminit éru americkych grotesek, kterou
si bez automobilu nedokézeme predstavit. Ceskému hranému filmu a jeho
pracim s tématem automobilu se bude vénovat pat4 kapitola. Stranou zdjmu
nezistane ani nékolik slavnych hranych reklam, do kterych véhlasné ¢eské
herce obsadila firma Bata.

Jesté neZ se presuneme k fotografii, nesmime opomenout specifickou
oblast vytvarného uméni, a to obor plastik, do néhoz patti tvorba medaili.
Sest4 kapitola tedy zkouma4 Ceskoslovenské automobilové medailérstvi v me-
zivale¢ném obdobi. Kapitola vychazi z ¢isté pramenného vyzkumu v archivu

4 Zde je mozné poukézat na velmi inspirativni monografii k marketingové komunikaci némecké
automobilky Audi. Marta Potuznikova: Audi-Werbung 1909-1965. Eine medienwissenschaftliche
Analyse, Frankfurt a. M. 2015.

5  Interpretace vykreslenf ur¢itého tématu ve filmu neni v ¢eské historiografii neznamym téma-
tem. Zminit je moZné préici Petra Slintdka a Hany Rottové: Venkov v ¢eském filmu 1945-1969. Fil-
movd tvdr kolektivizace, Praha 2013.



UvoD

Kremnické mincovny a sleduje prileZitosti, pfi nichZ medaile vznikaly, a sou-
¢asné i jejich uméleckou vyrazovou hodnotu.

Fotografie a automobil s dirazem na rovinu dokumentarniho zachyceni
jsou ndplni sedmé kapitoly. Ukazuje se, ze dokumentarni fotografie je velmi
dalezitym pramenem kulturnich déjin automobilismu. Amatérska fotografie
a jeji tviirci jsou neopomenutelnou soucasti kulturn{ stranky ceského moto-
rismu. S ohledem na bohatost materialu a §iroké spektrum dokumentérni
fotografie se pozornost zaméri pouze na nékterd témata. Sedmd kapitola
bude tuto oblast sledovat z pohledu prislusnikt ¢eské zemské slechty. Je zna-
mou skuteénosti, Ze §lechta byla oteviena fadé technickych novinek, coz plati
téZ pro fotografii, film a samozfejmé i automobil.® Fondy $lechtickych rodin
a sbirky na jednotlivych zdmcich tak shromazduji velké mnozstvi fotografii,
jejichz vypovidaci hodnota je pro déjiny automobilismu neopomenutelna.

Dokumentarni fotografii, tentokrite se zamétrenim na brnénské mo-
toristy a jejich cesty po Moravé s diirazem na mezivale¢né obdobi, ztistava
vérnd i osma kapitola. Bohaty obrazovy doprovod této Casti priblizi ¢tendri
dokumentaéni materiél a obohati taktéZ vypovédni hodnotu celého textu.
Tato kapitola predstavuje jisty predél, na ktery navazuje druhd ¢ast, jejimz
predmétem je zkoumdni kulturni stranky automobilismu z pohledu déjin
v$edniho dne. Automobil ovlivnil kulturu trdveni volného &asu a cestovani,
zvysil svobodu cestovani a odstranil zavislost na pravidelném jizdnim ¥adu.
Setkavan{ s jinym prostfedim a jeho objevovani pfindselo kulturni oboha-
covani na obou strandch, a tak devatd a desatd kapitola se vénuji cestova-
telskym zazitkm. Devata kapitola sleduje cestovani do vzdélenéjsich koutd
Evropy a je doplnéna bohatou obrazovou prilohou. Stru¢né receno - posune
nas k cestopisu. Pravé cestopis jako literdrni zdnr ma v ¢eském kulturnim
prostredi tradici od 15. stoleti a jiz v této dobé si ziskaval oblibu a prispival
k seznamovani s cizimi kulturami. Nastup modernich dopravnich prostred-
ki a cestovani po riznych koncindch svéta pak oblibu cestopisti jen zvysova-
ly7 V desaté kapitole je predstaven cestopis, ktery nés sice na prvni pohled
nepovede do exotickych oblasti, ale z pohledu dobového se o jistou exotiku
jednalo. Cesta po Slovensku znamenala pro ¢eského turistu dvacatych let
dobrodruzny podnik stejné jako cesta do odli$ného kulturniho prostredi.

Automobil vyrazné zasdhl do Zivota vSech vrstev spole¢nosti, nékteré
vrstvy vSak ovlivnil vice a ziskaval si jejich prizenl prednostné. Jedenacta
kapitola zkoum4 socialni skupinu lékart a jejich sdruZovani v 1ékatském
autoklubu Aesculap. Lékati predstavovali pro rozvoj automobilismu daleZi-

6  Srov. napt.: Milo§ Hot'ejs - Jiti Ktizek: Zdmek s viini benzinu. Automobily a $lechta v Ceskjch zemich
do roku 1945, Praha 201s.

7  Tématu cestopist a Ceskych cestovatelt se obséhle vénoval Michael Borovi¢ka, srov. napf. jeho
Velké déjiny zemi Koruny ceské - Cestovatelstvi, Praha 2010.

n
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tou skupinu. Pattili k prvnim motoristim, nebot jim automobil usnadrioval
vykon jejich povolani. Souc¢asné vSak i svou autoritou prispivali k obrazu au-
tomobilismu v rGznych vrstvich obyvatelstva. Snad s ohledem na to, Ze auto
sami vyuzivali, se k pfipadnym dopadim na zdravi cestujicich vyjadtovali
kladné a stavéli auto i nad ko¢ar s poukazem, Ze otf'esy prispivaji k Zaddouci
masazi vnitfnich organa.®

Zavérelna kapitola predstavuje opét dalsi z moznych pristupti ke kultute
automobilismu. S regiondlnim zamérenim na oblast Poli¢ska a Litomyslska
zkoumd, jakym zplisobem automobilismus ovliviioval kulturni Zivot na ven-
kové. Po metodologické strance predstavuje nemalou inspiraci v pfistupu ke
zkoumdan{ kulturnich dopad motorizace na ¢esky venkov.

Si¥e zkoumanych témat vyzaduje téz odpovidajici metodologickou z4-
kladnu a kombinaci r@iznych piistupti ke zkoumanym otizkam. Siroky au-
torsky kolektiv umoznil rozprostrit zdjem na rozsihlé spektrum kulturnich
kontextl ¢eského motorismu. V metodologické roviné prevazuje sonda do
predmétné problematiky, ktera se jevila s ohledem na zkoumana témata jako
nejvhodnéjsi. Soucasné jsou vsak pouZivany i jiné metody, zvlasté pak stoji
za zminku mikrohistoricky pfistup, uplatnény v posledni kapitole. V. mnoha
ohledech poskytla inspiraci i zahrani¢nf odborna literatura, kde s ohledem
na kulturni kontext je nutné poukazat zejména na préce vzniklé v némecko-
jazy¢ném kulturnim okruhu.®

Zakladem pristupu ke zkoumanym otdzkam se stal pfistup diachronni,
tedy sledovani promén a vyvojovych tendenci automobilismu v kulturnf ro-
viné Zivota spole¢nosti. Hojné pouzivanou metodou bylo studium dokumen-
th, zejména archivnich a dal$ich prament, odbornych knih, studif a ¢lank?.
Jednalo se o prameny rtzné provenience a texty z rady spolecenskovédnich
oblasti. Vedle dominantni historie $lo o prameny z oblasti estetiky, teatrolo-
gie, filmové védy aj. Kombinace pfimé a neprimé metody historické prace se
tak stala zdkladnim pfistupem. S ohledem na delsi ¢asovy odstup od vétsiny
zkoumanych témat jiz nemohly byt vyuzity ordlné historické pristupy. Vy-
jimku v tomto pt{padé predstavuje posledni kapitola zkoumajici (auto)mobi-
litu na Poli¢sku a Litomyslsku, ktera ordlni historii bohaté vyuziva a ukazuje
tak jeji perspektivy pfi vyzkumu motorizace na prikladu ¢eského venkova.
Jednou ze zdkladnich metod se stala diskursivni analyza, jejiz pouziti se
ukdzalo v otdzce kulturni dimenze motorismu nosnym. PouZiti analytickych

8  Dorit Miller: Gefihrliche Fahrten. Das Automobil in Literatur und Film um 1900, Wiirzburg 2004,
S. 29.

9  Podrobny seznam literatury je uveden na konci knihy. Za zdiraznéni v8ak stoji tyto préce: Dorit
Miiller: Geféihrliche Fahrten. Das Automobil in Literatur und Film um 1900, Wiirzburg 2004; Reiner
Zeller (ed.): Das Automobil in der Kunst 1886-1986, Miinchen 1986; Ekkehard Mai: Das Auto in
Kunst und Kulturgeschichte, in: Die Niitzlichen Kiinsten, ed. Tilman Buddensieg - Hennige Rog-
ge, Berlin 1981.
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metod je ve vztahu k tématu zcela odGvodnéné. S ohledem na Siroky vyznam
pojmu kultura je nutné k tématu pristupovat prostfednictvim jednotlivych
skutec¢nosti, jejichZ propojeni nésledné pomuze k vytvoreni plastického ob-
razu zkoumaného problému. Diskursivn{ analyza predstavuje obecny pojem,
ktery zastteSuje radu pristupl vyuZzivajicich rozbort psaného, znakového
i obrazového vyjadtovani a jejich naslednou interpretaci. V jejim ramci bylo
mozné sledovat a interpretovat dobovy diskurs o automobilismu, jeho spole-
¢enském a kulturnim vyznamu a téz o jeho proméndch.

Zkoumana problematika kulturnich a v uZ$im slova smyslu umeélec-
kych souvislosti motorizace nepatti v evropské historiografii k opomijenym
témattm. Automobilismus lze zkoumat v rdmci kulturnich déjin, nabizi
se i jeho zaramovani do déjin kazdodennosti, pricemz nosnym se ukazuje
i pristup sémioticky, nebot s automobilismem je spojena bohat4 symbolika.
Za zminku jisté stoji symbolika moderni Zeny prvni poloviny 20. stoleti,
ktera ridi automobil, elegantné se oblékd a v ruce svira cigaretu. Obdobné
uspésny mlady muz nemuze byt vyobrazen bez auta. Do roviny symboli se
postupné prosadily i automobilové znacky. Tak jako méla stara doba fadu
jmen pro koné, kterd vystihovala jejich specifické vlastnosti, tak v roviné
automobilismu tuto roli prevzaly znacky, kdy jedny jednozna¢né odkazuji na
luxus (napt. Rolls Royce) a jiné na lidovost, coZ se v ndzvu ,lidovy automobil “
(Volkswagen) mohlo prosadit i do ndzvu znacky. Jinak cesta k motorizaci se
otevirala i prostrednictvim lidovych malych vozidel.® V neposledni fadé au-
tomobil zasahuje i do roviny déjin mentalit, jejichZ teoreticky rdmec je mozné
téZ s ispéchem aplikovat.

Rozsahly tematicky zdbér se promitl i do bohaté pramenné zikladny.
Vedle klasického archivniho vyzkumu bylo vydatné pracovano s obrazovymi
(ikonografickymi) prameny, které byly vyuzity zvlasté v kapitolach o auto-
mobilové médeé, spojent filmu, plakatu, popfipadé fotografie a automobilu.

Jak jiz bylo uvedeno, predloZend kolektivni monografie si neklade za cil
poskytnout vycerpavajici odpovédi na kulturni dimenzi ¢eského automobi-
lismu. Takto pojata prace by musela byt mnohondsobné obsdhlejsi. Autofi
se zamérili na vymezenf témat, jejichZ prostfednictvim lze kulturni stranku
zkoumat, a téZ na predstaveni metod, kterymi lze k latce pristupovat. Samo-
zfejmé si uvédomuji, Ze celé téma takto nevycerpali, ale doufaji, Ze predloze-
nd kniha se stane inspiraci pro dalsi zkoumani tohoto pritazlivého a v éeské
historiografii dosud opomijeného ndmétu.

10 Typickym prikladem malych automobild byly v mezivile¢ném Némecku vozy Hanomag. K tém-
to voziim podrobnéji srov.: Horst-Dieter Gérg (ed.): 90. Jahre Hanomag Kommifbrot. Deutschlands
erster Kleinwagen aus Hannover, Hildesheim 2018.
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Predmétem estetiky jsou vztahy ¢lovéka k vnéjsimu svétu, pficemz uréitou
roli pti zprostfedkovani véci sehrava forma; v pripadé automobilismu morfo-
logie formy téchto vehikll. Zcela uréité se tu zableskne esteticka zkuSenost.
Opirame se o urcité kategorie a formy, pricemz se miizeme zamérit na néco
prijemného na pohled, vizudlné zajimavého; objevi se téz zazZitek.”

Jde o spjatost s jistym schématem ¢i habitem, stranou neziistava ani ori-
ginalita. Konkrétné odivini a mdda je kopii predchozich vzora. Méda jako
takovd pomédha konstruovat vlastni obraz, pri¢emz je potebné pocitat se
zesilenim, s exponovanosti. Urcité bézi o Sirokou skélu lidskych ¢innosti
a kazdodenniho Zivota - vyroba, konzumpce, komunikace, lidské télo,
management, reklama, branding, logo a dalsi momenty v¢etné téch expre-
sivnich. V tomto pripadé méme co do ¢inéni s mimoumeéleckym esteti¢nem.

Ve vztahu k automobilismu se estetika jako obor primo nevyjadrila, spise
se mUZeme neprimo oprit o uréité kategorie ¢i pojmy. Do popredi se dostava
esteticka funkce: jak nékdo nebo néco vypada, kritce feceno - vzhled. Jde
také o transfer od praktického ¢i uzitného objektu k estetickému. Symetrie
a aerodynamika tu maji své dilezité misto.

Predevsim jde o zkuSenost nebo prozitek se stroji ur¢itého typu. Mizeme
si vzit na pomoc klasickou knihu vlivného amerického ekonoma a socialni-
ho teoretika Stuarta Chasea (1888-1985) Men and Machines.* Pravé Chase
pti svém hodnoceni podotykd, Ze stroj je nelidsky, vnucuje ¢lovéku rytmus
a tempo, ,znasiliiuje” jej. Pise o tehdejsi vyrobé vSeho druhu, od psacich
stroja, hodin, kol, traktort a automobilt. Podle Chasea strojovd civilizace se
zakladala na hromadné vyrobé a obsluze stroju. Stroje, kam oko pohlédne:
motory, turbiny, dynama, Zaci stroje, automatické vahy a dalsi. Tak napriklad
velocipédy zaznamenaly od roku 1897 velkou poptavku; vyrobci museli drzet
krok s prodavaci. Pravé strojova technika umoznila ve velkém nejen vyrobu
velocipédti, nybrz i automobild.

11 Zde se opirdme zejména o instruktivni dvahy vyznamného estetika Vlastimila Zuzky. Vlastimil
Zuzka: Estetika. Uvod do soucasnosti tradi¢ni discipliny, Praha 2001.

12 Publikace vydana roku 1929 byla zdhy prelozena do ¢estiny roku 1931. Stuart Chase: Clovék a stroj,
Praha1931.
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Stuart Chase vystizné sdélil: ,Pohyblivy pds na montovani automobilo-
vych spodki u Forda se pohybuje (nebo vlastné se pohyboval, pti modelu
T) rychlosti Sesti stop za minutu. Je na ném pétaétyticet stanic ¢ tikonti. Na
stanici ¢islo jedna se na ram upevni blatnikové drzaky, na stanici desaté se
montuje motor. Délnik, ktery zastrkuje Sroub, neddva nan matici, a délnik,
ktery nasroubuje matici, ji nedotdhne. Na ¢tytiatricaté stanici se do motoru
nalije benzin. Na ¢tytiactyricaté vyjede hotovy vz do John Streetu.“s

Zminény Stuart Chase podtrhuje pfevahu préce strojni nad ru¢ni, déle
stranou postupné zuistava koiisky potah. OvSem v ¢eskych pomérech napti-
klad koriska sila zlistava na venkové jesté do konce Sedesétych let 20. stoleti.

Sirsi pojem stroje uplatiiuje taktéz svétové prosluly architekt Le Corbu-
sier (1887-1965), ktery mimo jiné ptisel s estetikou mechanickych forem. Jako
analogii k architektute uvedl priklady zaoceanské lodi, dopravniho letadla
a automobilu. Pivodné mechanické formy nevznikly za estetickym tGcéelem.
Stru¢né feceno - Le Corbusier prosazoval rovnéz procesy ¢i ideje standardu,
prifemz tyto procesy nespatfoval jen ve sféfe mechanickych forem, nybrz
i ve svété architektury a uméni vibec. Prvni automobily byly podle ného
konstruovany podle starych vzort bez ohledu na poZadavky aerodynamiky.*
Sam byl vasnivym automobilistou a odvaznym ridicem. V poloviné 30. let
se zapojil do soutéZe o maly, maximalné funké¢ni lidovy viiz.” Propojeni Le
Corbusierovych myslenek s automobilem mohlo byt spojeno i s jeho tivahami
o tom, jak m4 vypadat moderni mésto.

Estetik Vlastimil Zuzka je v obraze i v pripadé zminéné aerodynamiky,
ktera se nékdy prosazovala na tkor vnitfniho prostoru automobilu.** Zminé-
ny estetik znd rovné? tviirce kapkovité karoserie Paula Jaraye (1889-1965),7

13 S. Chase: Clovék a stroj, s. 172. Hodi se dodat, Ze Fordova automobilka byla zaloZena v roce 1903,
s jeho jménem je také spjato zavedeni pasové vyroby. Prvnim automobilem spole¢nosti byl Ford
A, jehoz vyroba zacala v roce 1903 a ktery byl pozdéji nahrazen modelem Ford C. Prvnim au-
tomobilem, vyrdbénym pasovou vyrobou, byl Ford T, kterého bylo prodano 15 milionti voza.
Automobilka poté zacala pojmenovavat sva auta podle let, kdy byla vyrobena. Ford také postup-
né skupoval automobilky dal$ich znacek, napt. luxusni Lincoln v roce 1922 a Mercury v roce
1938. Osm let od zaloZeni automobilky oteviel Ford v britském Manchesteru svou prvnf tovarnu
za hranicemi Spojenych stitd; prvnim autem vyrobenym mimo americkou pidu byl model Y
z roku 1932. Portrét tvirce novych vehikld prinasi napt. David L. Lewis: Public Image of Henry
Ford. An American Hero and his Company, Detroit 1976.

14 Viznapt.: Le Corbusier: Towards a New Architecture, New York 1986. Déle srov. Vilém Dvorédk: Teo-
retikové soudobé architektury, Praha 1931. Podrobnéji viz Stanislaus von Moos: Standard und Elite
Le Corbusier, der die Industrie und der ’Esprit Nouveau', in: Die Niitzlichen Kiinste. Gestaltende
Technik und Bildende Kunst seit der Industriellen Revolution, ed. Tilmann Buddensieg - Henning
Rogge, Berlin 1981, s. 306-346.

15 Viz Antonio Amado: Voiture Minimum. Le Corbusier and the Automobile, Cambridge (Mass.) 2011.

16  Viz napt. Maridn Suman-Hreblay: Aerodynamické automobily. Ceskoslovenskd osobni a sportovni
vozidla s aerodynamickymi karoseriemi, Praha 2013.

17 Mnohostranny Paul Jaray se piivodné podilel na konstrukei hydroplanti, vzducholodi, v nepo-
sledni fadé pracoval na konstrukei vétrnych elektraren. OvSemze Jaray nebyl sam, kdo se zaby-
val aerodynamikou vozi.
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jehoz tvaréi pociny byly v souladu s tehdejsimi avantgardnimi trendy pro-
jevujicimi se v architekture, designu a médé. Doslo ke zlepSeni vzhledu
i jizdnich vlastnosti vozidel. Od zac¢atku dvacatych let Paul Jaray projektoval
automobily s proudnicovou karoserif, preferoval vzduchem chlazené motory,
umisténé vzadu.

Klasik ¢eskoslovenské estetiky Mirko Novék (1901-1980) pojednal mimo
jiné o Le Corbusierové prostorové estetice.’® Zajimavé jsou rovnéz jeho eseje
z Sedesatych let, v nichZ se koncentruje na praktickou estetiku véetné vztahti
k automobilismu.” Zde vhodné rezonuje Novakiv postfeh: ,Je tu jedno vy-
chodisko, na némz bychom se snad mohli shodnout: auto je prosttedek, a ne
ucel a cil. Takovy prosttedek jako treba psaci stroj, telefon, vysavaé, pracka,
lednicka a jiné. Proto kdo si chce auto koupit, kdo na néj po léta pracuje a Se-
tri, kdo po ném touZzi, mél by si vyjasnit a rozhodnout, k ¢emu je vlastné chce
uzivat. PGsobi vadm radost jizda sama? Mate pozitek z toho, jak v rychlosti
ovladate viz? Pottebujete viiz k jizdé za zaméstndnim, k usetfeni ¢asu?“*

Zapomenout nelze ani na teoretika Zivotniho slohu, architekta Karla
Honzika (1900-1966), ktery se vénoval vlastni architektonické tvorbé dopro-
vazené tvir¢im myslenim. Své pojeti funkcionalistické estetiky jako dlou-
holety profesor Ceského vysokého uéeni technického prosazoval v fadé stati
i publikaci. Byl naptiklad spoluprojektantem budovy VSeobecného penzijni-
ho tstavu. Nabizel rizné urbanisticka feSeni a studie pfiméreného mobilni-
ho provozu na méstskych komunikacich. Pod4val konkrétni ndméty ohledné
promén Prahy; avsak jeho navrhy nebyly uskute¢nény. Tykalo se to rovnéz
nabrezi Vltavy bez dopravy, vnitrobloki jako 0dz relaxace apod.

V tomto smyslu stoji za pozornost soubornd publikace Karla Honzika,
vénujici se tvorbé Zivotniho stylu.* Autor tu nezapte svou profesi: akcen-
tuje Gcelnost hmoty v prostoru, hovorti také o estetickych vlastnostech véci
v provozu. Ocitujme nékteré jeho posttehy: ,Provozni citéni nepochybné
uzce souvisi s citénim pohybovym a energetickym, tak pfizna¢nym pro nase
stoleti. Dynamicky tvar je jeho plodem. Do ned4vna byl jesté dopravni pro-
stfedek vysoky, hranaty, stacionarni. Jako by to bylo téleso stojici. ... Nahle
se pochopilo, Ze prostor, jimz téleso pronik, je plny sil, kladoucich odpor.
Pojem aerodynamiky, dosud zndmy jen fysiktim, byl uveden do Zivota a stal
se i ¢initelem vytvarnym.

18 Mirko Novak: Le Corbusierova prostorovd estetika: prispévek k rozboru nového tvdarného citéni, Praha
1929.

19 Mirko Novak: Od skute¢nosti k uméni, Praha 1965 (srov. kapitolu O automobilu, rychlosti a Zivotnim
slohu, s. 156-160).

20 Ibid,, s. 157.

21 Karel Honzik: Tvorba Zivotniho slohu. Stati o architekture a uZitkové tvorbé, Praha 1947. Viz téZ
pfedmluvu od Jana Mukatovského.

22 Ibid., s. 149.
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Karel Honzik se zamyslel i nad zménami tvaru automobil na za¢atku
20. stoleti: ,Rok od roku bylo moZno sledovat, jak rudimentarni konstrukce
prijima ve svém zdkladu i v detailech jiné vzezteni. Tehdy to byly konstruk-
ce nehotové, provozné hrubé a pro dopravu osob nepohodlné. ... O néjakém
uspokojeni z krésy, z vyvazenosti, ladnosti linif se asi tehdy mohlo jisté mélo
mluvit, vzdyt $lo ¢asto o vyrobky pokusné, na nichz se ¢4sti den ze dne vy-
ménovaly.“>

Déle se architektovy myslenky koncentrovaly na dalsi vyvoj konstrukce
avzhledu automobild ve srovndni s minulosti. Tyto stroje ve tficatych letech
jiz nebyly senza¢ni novinkou, pohliZi se na né jako na dopravni prostiedek
s jistou tradici. Jinak se podle Honzika plné uplatiiuji kromé jinych i zminéné
funkce estetické. Projevuje se to také v karoseriich: ,Mezi karoserif a jejim
obsahem vznikaji neurcité mezery, jesté vétsi nez dfive a karosari hledaji,
¢im by je vyplnili: sklddaji tam kufry, nddoby s reservnim benzinem, ther-
mos-ldhve na napoje apod. Kromé toho jsme uz poukézali na premrsténost
,aerodynamiky’. Karoserie auta opét opoustéji tvar letictho projektilu‘a vra-
ceji se k tvaru jedouctho krytu pro lidi.“»

Ze shora uvedeného je patrné, Ze estetika v kazdodennim Zivoté i v tech-
nické oblasti sehrava stile dulezitéjsi roli. S modernitou stéle stoupé zdjem
rovné? o problematiku normovéani vzhledu (aparence) nejen zminénych
vehikld, nybrz i osob. Koresponduje to s dynamikou, inovacemi, rychlosti,
stylovou polohou, mddou, nékdy i s excentri¢nosti.

23 Ibid., s.189.
24 Ibid., s. 205.
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FENOMEN DAMSKE AUTOMOBILISTICKE
MODY NA POCATKU 20. STOLETI

V Zadném z predeslych obdobi nezazivala ddmska sportovni méda tak dyna-
micky rozvoj jako v okamziku, kdy se na silnicich objevily prvn{ automo-
bily. K pronikéani specifickych sportovnich prvka do Zenské mddy dochézelo
pochopitelné jiz drive - prakticky od dob, kdy se Zeny zacaly vénovat spor-
tovani. Jednim z nejstarsich sportovnich odvétvi, kde se uplatnily zvlastni
odévni prvky, bylo jezdectvi, sport s prastarou tradici zejména ve $lechtic-
kych kruzich. Jizda na koni se soucasné stala prvnim druhem sportu, kde
se damsky odév zacal v nékterych aspektech priblizovat tomu muzskému.>
Rozdil mezi kazdodenni a jezdeckou Zenskou médou se vyraznéji prohloubil
ve 30. letech 19. stoleti, kdy s ndstupem biedermeieru v ddmském Satniku
zdomécnéla krinolina.?® Ta byla pro jizdu na koni velmi neprakticka, ba primo
nebezpecnd, byla proto nahrazovana tmavsimi Saty specialniho sttihu s dlou-
hou, ale méné objemnou sukni, pod kterou se od druhé poloviny 19. stoletf
nosily jezdecké kalhoty, tzv. rajtky, a jezdecké boty. Saty vétsinou dopliioval
kabatek s bilou vestou a panskou vdzankou ¢i kravatou, na hlavé se obvykle
nosil cylindr ¢i butinka se zdvojem.>

Dal$im generacemi Zen oblibenym sportem, v némz se jiz v zdvéru 18. sto-
leti prosadil specidlni druh sportovniho odévu, bylo plavani.?® Plavkyné
nejprve oblékaly jednoduché koupaci kosile, avSak v prabéhu 19. stoleti se
zensky plavecky tbor zformoval do pomérné slozitého a pro svij Gcel velmi
nepohodlného odévu skladajiciho se ze sukné, kterou ddmy oblékaly pres
delsi spodni kalhoty volného st¥ihu. Nedilnou soucasti koupaciho odévu

25V prvni tfetiné 18. stoleti se typicky damsky jezdecky odév skladal z knoflikové vesty a delsiho
knoflikového kabatce s ohrnutymi rukavy, tedy obleku s typicky muZskymi prvky, ktery damy
oblékaly pres dlouhé Saty; odév byl vétsinou jesté doplnén svétlym $atkem, uvdzanym kolem
krku na uzel, a t¥{rohym (tedy opét typicky muzskym) kloboukem. Srov. napt. vyobrazenf cisa-
Fovny Al¥béty Kristyny (1691-1750) v jezdeckém kostymu. Brigitte Hamann: Die Habsburger. Ein
Biographisches Lexikon, 3. vyd., Miinchen 1988, s. 89.

26  Elizabeth Ewing: Fashion in Underwear, London 1974.

27  Srov. Ludmila Kybalové - Olga Herbenova - Milena Lamarova: Obrazovd encyklopedie médy, Pra-
ha 1973, s. 266 a 540; typicky jezdecky kostym konce 19. stoleti je vyobrazen naptiklad v periodi-
ku Nové pariZské mody. List pani a divek ceskych (1. 3.1895), 5. 7.

28 V Praze byla prvni vefejnd plovirna oteviena jiz roku 1809. Jednalo se o tzv. Vojenskou plovarnu,
jez se stala vitbec nejstar$im zarizenim tohoto typu v habsburské monarchii. Jitka Schiitova: Po-
¢4tky zenského sportu v Cechach, in: Télesnd vjichova a sport Zenv éeskych a dalsich st¥edoevropskyich
zemich. Vznik a vjvoj do druhé svétové vdlky, ed. Jitka Schitova - Marek Waic, Praha 2003, s. 57.
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byval také korzet a koupaci ¢epice.? Teprve v zdvéru 19. stoleti byl zaveden
modernéjsi a pohodInéjsi typ kalhotového plaveckého tboru.>°

Zensky sport, at uz se jednalo o jizdu na koni, palkové a raketové hry,
Serm ¢ibruslent, byl ovSem aZ do posledni tfetiny 19. stolet{ vniman spiSe jako
jedna z forem spolecenské zdbavy a soucasné jako doména Zen ze §lechtické
spole¢nosti®* Moderni %ensk4 télovychova se v Cechach zadala rozvijet az ve
druhé poloviné 19. stoleti, kdy péstovani ddmského sportu proniklo také do
zivotniho stylu méstanskych vrstev, predevsim v souvislosti s novymi naroky
kladenymi na moralni a télesnou zdatnost Zen v kontextu narodnfho eman-
cipaéniho hnuti3* Zeny zacaly své muze doprovézet pti vyletech do pirody,
Casto vlastenecky zamérenych, k turistice se pozdéji pridaly rovnéz pohybové
aktivity smétujici k cilenému tuZzenf téla, jez byly zpoc¢atku vysadni domé-
nou muzu. V Praze bylo cvi¢eni Zen provozovano v soukromych télocvi¢nych
ustavech jiz od roku 1848, pocatky organizované Zenské télesné vychovy jsou
nicméné spjaty teprve se vznikem T&locviéného spolku pani a dévéat (pozdéji
divek) prazskych, zalozeného v roce 1869 z podnétu Miroslava Tyrse. Od 9o. let
19. stoleti vznikaly Zenské odbory také v rdmci vlastni sokolské organizace.3

Cviceni na natadi ¢i prostnych od Zen pochopitelné vyzadovalo zdsadni
prizptisobeni jejich odévu; cvi¢ebni tbor mél byt stfihové co nejjednodussi
a co nejméné zdobny, doporuc¢ovana byla volnéjsi halenka a sukné ¢i Saty
sahajici ke kolentim, pod nimiZ se nosily bud kratsi, nebo naopak dlouhé
spodky. Snérovacku (korzet) ddmy pii cvi¢eni nenosily, pas tak vétsinou
zdurazroval pouze opasek nebo Serpa, kterou byl oblek prepdsin Zrejmé
proto nepiekvapi, %e vefejna vystoupeni Zen ve cvi¢ebnich tborech (slav-
nostni Zensky sokolsky kroj byl schvélen teprve roku 1920, do té doby se Zeny
Gcastnily sokolskych sletlt i dal3ich slavnostnich akci ve cvi¢ebnim odévu)
byla dlouho povaZovana za kontroverzni zaleZzitost. Jesté v roce 1901 se ¢lenky
Télocvi¢ného spolku pani a divek prazskych radéji ztekly ucasti na cviceni na
naradi priIV. vSesokolském sletu z obavy, ,aby Zensky télocvik neprekracoval
pri tom meze slusnosti a pfimérenosti v o¢ich divaka“3®

29 Eva Uchalova - Konstantina Hlava¢kova: Sport & méda, Praha 2004, s. 4.

30 Srov. napt.: Nové pafiZské mody (1. 7. 1895), s. 12; Modeblatt der Wiener Illustrirten Frauen-Zeitung
(1. 6.1899), 5. 1.

31 J. Schiitova: Po¢atky Zenského sportu v Cechéch, s. 55.

32 Filip Blaha: Uloha ,Télocviéného spolku pani a divek prazskych® v emancipa¢nim hnuti éeskych
Zen pred prvni svétovou valkou, in: Télesnd vychova a sport Zen v Ceskych a dalsich stfedoevropskjch
zemich. Vznik a vjvoj do druhé svétové vdlky, ed. Jitka Schiitova - Marek Waic, Praha 2003, s. 11nn.

33 Jan Stumbauer: Télesn4 vjchova en a télocvi¢na jednota Sokol I Ceské Bud&jovice do roku 1938,
in: Télesnd vychova a sport Zen v Ceskych a dalsich stredoevropskych zemich. Vznik a vyvoj do druhé
svétové vdlky, ed. Jitka Schiitovd - Marek Waic, Praha 2003, s. 145.

34 Marek Waic: Télovjichova a sport ve sluzbdch ¢eské ndrodni emancipace, Praha 2013, s. 53nn.

35  Sérka RamiSové: S hrdosti noseny. Sokolsky kroj, tibor a scénicky kostym, Praha 2018, s. 100nn.

36  Cit.dle:Jitka Schiitova: Zeny v Sokole, in: Télesnd vjichova a sport Zen v Ceskyich a dalsich stredoevrop-
skychzemich. Vznik avyvojdodruhésvétovévilky, ed. Jitka Schtitova - Marek Waic, Praha 2003, s. 69.
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Zasadni mddni revoluci nejen ve sportovnim, ale také kazdodennim Zen-
ském odivani prinesl teprve nastup bicyklu v posledni ¢tvrtiné 19. stoleti. Pro
dédmu v dlouhych, stéle jesté pomérné sirokych satech mohla byt jizda na kla-
sickém kole nejen zna¢né nepohodlnj, ale také nebezpeéna. Vyrobci bicykla
si byli této okolnosti védomi, a proto brzy vysli na trh s modely speciilné
upravenymi pro ddmy (bez horni ty¢e), které umo#tiovaly jizdu i v dlouhé
sukni. Prizpiisoben{ konstrukce bicyklu vSak idedlni feseni nepredstavovalo
a cyklistika s sebou nutné musela prinést zménu oblékani.>”

Jizda na kole zacala ovliviiovat Zensky odév nejprve ve Spojenych sta-
tech, kde se prosadily tzv. bloomers,*® §iroké Zenské kalhoty tureckého stfi-
hu, majici sviij ptivod jiz v 50. letech 19. stoleti** Ve Francii nosily cyklistky
stfihové podobny tzv. zudvsky odév, skladajici se ze Sirokych tureckych kal-
hot a bolerového kabatku.+ Ve Velké Britanii byl mezi cyklistkami rozsiten
obdobny, tzv. racionalni ubor (rational dress).# Specifické médni trendy se
pomeérné brzy prosadily také ve stfedni Evropé - typicky Zensky cyklisticky
odév zavéru 19. stoleti se sklddal vétSinou ze saka a kratsi sukné & kalhot
konéicich pod koleny, které byly bud balénovitého st¥ihu (ve stylu bloomers),
nebo naopak zké, nékdy doplnéné kamasemi barevné sladénymi se zbytkem
odé&vu.® Roku 1896 byla patentovéna specidlni kalhotov4 sukné (tzv. Beinklei-
derrock) - jednalo se o klasickou sukni s $irokym rozparkem, doplnénou ve
spodni vrstvé priléhavymi kalhotami panského st¥ihu namisto spodnicky.
Profilovana byla jako ,reformni“ Zenské oblecenf, vhodné nejen pfi jizdé na
bicyklu, ale také pro dalsi druhy sporti, napriklad jizdu na koni.# Ve druhé
poloviné 9o. let 19. stoleti tuto kalhotovou sukni s rozparkem oblékala tidajné
jiz plné tretina videnskych cyklistek.+ Oblibeny byl také dalsi typ kalhotové
sukné - kalhoty se Sirokymi nohavicemi, které bylo mozné vpredu a vzadu
sepnout knofliky a vytvorit tak klasickou sukni. Vedle népaditych a inova-
tivnich médnich stfiha byla Zenska cyklistickd méda ovlivnéna také radikal-
nim priklonem k minimalismu, nebot jizda na kole z bezpe¢nostnich divoda
nedovolovala noSeni uréitych odévnich prvkt, naptiklad pentli, které by se

37 Milena Lenderova: Bicykl a Zenska emancipace. Od prvnich cyklistek do za¢atku 20. stolet, in:
Na kolech do svéta. Po silnicich nejen Ceského rdje a Pojizeri: referdty z védecké konference konané ve
dnech 17.-18. dubna 2015 v Mladé Boleslavi, ed. Pavel Jakubec, Semily - Turnov - Ji¢in 2016, s. 198.

38 Tzv. bloomers (turecké kalhoty) ziskaly sv@ij nazev podle americké obh4jkyné Zenskych prav
Amelie Bloomerové (1818-1894), ktera tento typ reformniho odévu, pivodné noseného pod suk-
ni, zavedla jiz roku 1851. Charlotte Seelingova: Stoleti médy 1900-1999, Bratislava 2000, s. 62.

39 M. Lenderova: Bicykl a Zenskd emancipace, s. 198.

40 Sportovni obzor (15. 3.1897), s. 29.

41 Ibid. (10. 4.1894), 5. 27.

42 M. Lenderova: Bicykl a enskd emancipace, s. 199; Sportovni obzor (11. 5. 1895), s. 69; Nové pafiZské
mody (15. 4. 1896), s. 1; ibid. (15. 4. 1897), s. 1.

43 (Neuigkeits) Welt Blatt (23. 1. 1897), 5. 14.

44 Roman Sandgruber: ,Frauen in Bewegung” - Verkehr und Frauenemanzipation, in: Die Frauen
der Wiener Moderne, ed. Lisa Fischer - Emil Brix, Wien 1997, s. 58.
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