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... Udajne az 80 % vodicov:
Hodnoti svoje vodiéské kvality nadpriemerne.

Problém tohto sveta je vSak vraj tiez ten, Ze inteligentni udia su plni pochybnosti.
... zatial ¢o blbci vraj pIni sebavedomia (B. Russell).

Co sa tegda musi STAT ?

... aby sa niektoreé veci

. NESTAVALI ?

Jeden vodi¢ sa raz pred suidom obhajoval tym, Ze on predsa danu nehodu sp6sobit hemohol,
pretoZze ma 62 rokov a vodiésky preukaz uz asi styri desatrodia.
Co k tomu ? NuZ, ... snad iba dostatok 3tastia !
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PAR SLOV na tvod
... ako vznikaju nehody a o €o vlastne na ceste ide ?

Urcite ste uz vdopravnom servise niektorého z radii poculi takidto vetu: ,Davajte si pozor,
vznikaju tam kolizne situdcie.” Nik vSak suc¢asne nepovedal, Ze sa tam zrazaju auta rad, radom.

Po Sportovych zapasoch neraz pocujeme, ako hraci dobre hrali, kolko mali $anci a pod.; ... len
goly akosi chybali. A to rozhodlo ! Vo futbale ¢i v hokeji, je urcite na Skodu, Ze nie kazda nadejna
situacia skonc¢i gélom (dokonca casto iba velmi malo z nich). No na ceste by som povedal, Ze

nastastie, nie kazda kolizna situacia skon¢i dopravnou . Akd je preto vlastne genéza

vzniku, ¢i ,nevzniku“ nehody ?

Vznik nehody

Ako mozno vidiet z obrazku, medzi koli Hléci otnym vznikom dopravnej nehody,
existuje objektivny vyvojovy prvok, ktoffieba’stavy bud’ priamo a bezprostredne za urcitych

okolnosti prepoiji, alebo vytvori Ucinny priestor na zamedzenie vyvoja smerom k nehode.

Mojim cielom v tejto publikacii, bude aj na prikladoch niekolkych skutoénych dopravnych nehod
a na podklade skutoénych vypovedi ich Géastnikov naznacit, ¢o sa za tym tajomnym otaznikom
(pozri obrazok) skryvalo (¢i skryvat mohlo) a kde boli mozZnosti na to, aby sa konkrétni vodici
dopravnej nehode pripadne vyhli.

Odlahcene by som vznik koliznej situacie a vznik nehody prirovnal k rozdielu medzi nedostatkom
penazi a bankrotom. Ak by som sa vas opytal, kolko krat ste mali nedostatok penazi, tak mozno
viaceri by odpovedali: ,Pred vyplatou ¢asto ...“.

Kol'ko krat vsak ste prave v tom ¢ase uz mali ,uzko” ? A ste tu !

Ale pozor ! Podobne ako v medicine aj na ceste plati, Ze niekedy uz poméct nemozno. | takéto
pripady vam ukazem. Pre vystrahu, pre poucenie ? To nech si uz kazdy vyberie sam.
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A o Co vlastne na ceste ide ?

Pozrime sa na rozdiel medzi motoristickymi pretekmi a beZznou premavkou. Pri pretekoch ide
0 umiestnenie, najlepsie na bodovanych poziciach (idedlne na stuprioch vitazov), o slavu, obdiv,
Ci prestiz. A ked uZz nemozno dosiahnut umiestnenie na bodovanych poziciach (pretoze vietci tam
byt nemozu), tak je potrebné ukazat sa aspon sponzorom. Ukazat snahu, Sance ako napr. vtom
futbale ¢i hokeji, hoci i bez tak potrebnych ,,gélov”.

Q. UNi

P | .J-"— =

= 3
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O Co ale ide v beznej premavke ?

Ked'sa to tak vezme, TAK O NIC !

Dostat sa z miesta A do miesta B, a to pokial moZno najma bezpecne. Inak naozaj o nic !

Poradie sa tu nestanovuje a ani neodmenuje (iba ak postihuje pokutou), pri ceste vdas nik so
Ziadnym transparentom nepovzbudzuje.

A v cieli vas tieZ nik nevita s vavrinovym vencom.

Iba ak blizki a s Uprimnou radostou, Ze ste v poriadku ! ... zamyslite sa preto nad tym.
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. PRIAMA JAZDA
... alebo je to az také jednoduché ?

Mnohym, najma zacinajucim vodi¢om sa priama jazda javi ako to najjednoduchsie, ¢o asi moéze
byt. Ved staci drzat volant a rychlo mézem ist ako chcem.

Mozno ! Pokym nie je potrebné brzdit; ... resp. tento stav akymkolvek inym sposobom menit.

Neviem, ako si ktori spominate na svoje vodicské zaciatky. Ja som mal pri svojej prvej skutocnej
jazde v autoskole pocit, Ze sa na cestu snad' ani ,,nezmestim“. Mozno preto, Ze bola tma a prsalo.

Zakon o cestnej premavke k rychlosti jazdy vo vSeobecnosti
ustanovuje, Ze vodic¢ je povinny prisposobit rychlost jazdy svojim
schopnostiam, vlastnostiam vozidla, poveternostnym podmienkam,

stavu a povahe vozovky atd.

Vodi¢ smie pritom jazdit len primeranou rychlostou, aby bol schopny zastavit vozidlo na
vzdialenost, na ktord ma rozhlad.

1.1 Co je rychlost primerand ? ... alebo, ked menej byva viac.

Predpokladam, Ze vacsina z vas ste niekedy boli v nejakom ,,strasidelnom zamku“ na kolotoci, kde
na vas ztmy ,utodili“ rozne priSery a kde je vlastne cely efekt zazitku zaloZeny najma na
nedostatku svetla.

Nakoniec ale nemusite chodit do Ziadneho strasidelného zamku.

*5 Staci, ak vecer ¢i v noci vypadne elektricky prud a vy sa zrazu
ocitnete vo vlastnom byte, na prvy dojem v dokonalej tme.
Rozbehnete sa ihned a naozaj behom niekam v tom byte, napr. pre

\ nieco, ¢im si nudzovo posvietite ?

Zrejme kazdy sa pusti do hladania toho, ¢im by si posvietil. Ale vas pohyb bude v hociinak
znamom prostredi zna€ne spomaleny a neisty. Teda Ziaden smely beh !

Rovnako tak je potrebné prispOsobit svoju rychlost na ceste. Nielen v3ak za tmy, ale napriklad aj
za dazda, v zime na snehu a pod.

Jeden z mojich ucitelov, prof. Ing. Albert Bradac, DrSc. z VUT v Brne, pouZiva jednu kratku, ale
velmi mudru vetu: ,,KdyZ nevidim, tak nejedu !“.

Zacnime preto tuto tému za diia, akoby podla hesla: ,Rano mudrejsie vecera.”
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Za denného svetla by sa dalo povedat, Ze vidime aZ tam, kam dovidi nase oko.

Na suchej vozovke teda spravidla ni¢ nebrani vtom, aby sme mohli vyuZivat jazdu aZ do Urovne
limitu povolenej rychlosti (ak teraz pominieme limitujuci charakter vozovky, pripadne skusanie
toho, kolko nase auto ,da“).

Nehovoriac o zime, kedy méie’byt’ vozovka pokryta snehom, alebo jej stav mdze byt este horsi.

Na to existuje pomerne jednoducha Uvaha:
Predstavte si, Ze sucha vozovka je to najidealnejsie, co mbze byt a predstavuje tak akysi etaldn.

Ak teda na zastavenie z nejakej (napr. z povolenej rychlosti) potrebujeme urcity usek, potom
rychlost primerand pri zhorSenych adhéznych podmienkach (napr. za dazda), dokazeme
vypocétovo odvodit tak, Ze vypocitame, pri akej ekvivalentne (logicky) nizsej rychlosti jazdy, by
sme na zastavenie vozidla potrebovali Usek nanajvys taky, aky potrebujeme na zastavenie na
suchej vozovke, napr. z uz spomenutej povolenej rychlosti.

Nevyhnutnost zmeny rychlosti jazdy so zmenou podmienok na ceste, mozno vysvetlit i inak:
Predstavte si, Ze mate nejaky prijem, jemu zodpovedajucu
nejakd zivotnU droven avidy musite vystacit iba stym, ¢o
momentalne mate. Nemdzte si ni¢ pozicat.

Ak vas prijem poklesne, je nanajvys logické, Ze Umerne tomu
budete musiet obmedzit aj vydavky. Inak vdam na nie¢o nezvysi
ni¢ ! Skor bude chybat a vy sa dostanete do problémov.

V suvislosti s drahou vozidla na zastavenie, prostrednictvom
ktorej mbzeme odvodit rychlost technicky primerand, je
potrebné si eSte uvedomit jednu velmi dolezitu skutocnost
a to, ze:

DRAHA NA ZASTAVENIE nie je len drahou brzdenia !

... ako sa mnohi vodi¢i mylne domnievaju.

Teda nie je nou iba to, ¢o po vozidle na vozovke niekedy ostane tak, ako na obrazku.

SKUSME JAZDIT | BEZPECNE 8



Brzdenie vozidla, je totiz akciou.

A tak, ako vo fyzike plati zakon akcie a reakcie, i tu plati, Ze: Niet akcie bez reakcie !

Reakcia Ndbeh D Brzdent
vodiéa brzdenia £denie

REAKCIOU vodica sa rozumie proces, v ktorom si vodi¢ uvedomi potrebu zmeny spO6sobu svojej
doterajsej jazdy. Tento proces vidy trva urcitu dobu, pricom napr. z hladiska drahy na zastavenie
vozidla predstavuje vlastne akysi ,prazdny usek”. Priemerny a riadne sp6sobily vodi¢ by nemal
reagovat obvykle viac, ako po dobu 0,8—-1,0s.

Majte vSak na mysli, Ze:
U pri rychlosti napr. 50 km /h, prejde vozidlo pocas takejto reakcie drahu aZ takmer 14 m,
& pri rychlosti 70 km/h aZ viac ako 19 m; pri rychlosti 90 km/h aZ 25 m,
% a nadialnici pri rychlosti 130 km/h aZ 36 m (zaokruhlene).

Za ten cas vozidlo ide neustdle vpred a stale eSte nebrzdi. Ale prekazka sa ,,blizi“ !
Zda sa vam to malo, ¢i vela ? Je to relativne ! Kolki vodici by vSak dali ¢okolvek ¢oilen za 1 m,
ktory by ich oddelil od nehody. Pri rozbitom vozidle to eSte ide. Ale ¢o ak je tam chodec ? Prave
ten meter moze totiz niekedy rozhodnut az o radikalnej zmene vasho Zivota !

NEPODCENUJTE RYCHLOST VOZIDLA !
... a aka je RYCHLOST PRIMERANA ?

&> SLOVENSKO
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Uvedené hodnoty technicky primeranych rychlosti za dazda resp. snezenia, boli vypocitané pri
reakénej dobe vodi¢a v rozsahu 0,8 — 1,0 s, a pri dobe nabehu brzdného Ucinku 0,2 — 0,3 s,
obvyklej pre osobné motorové vozidla.

Medze adhézie vozovky boli zvolené tak, aby predstavovali vidy to ,horsie”, ¢o pri dazdi a snezeni
mbZe nastat, v dosledku ¢oho su odporucané rychlostné medze vidy tymi bezpecnejsimi.
Uvedené rychlostné medze boli pritom zaokruhlené vidy v kroku po 5 km/h.
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Urcite by niekto mohol namietat, Ze prave jeho vozidlo ma lepsi podvozok, lepsie pneumatiky
a on je z hladiska rychlosti reakcie lepSim vodi¢om. Ja nie som proti. Kolko to vSak v ktorej chvili
presne je ( ? ) neviem ani ja, ked sedim za volantom svojho auta (! ).

Hodnoty technicky primeranych rychlosti, uvedenych na predchddzajiucej strane vsak

predstavuju také medze, ktoré mozno povazovat za bezpecné podla méjho nazoru priblizne az
v 95 % moznych kombindacii okolnosti a dovolim si ich preto prezentovat ako odporuicané.

Ak si tie hodnoty dobre viimnete, moZno k nim priradit takéto pravidlo postupnosti:

STACI SI TEDA ZAPAMATAT, ZE:

% za dennej viditelnosti, je z hladiska bezpe&nosti primerane postacujlce znizit v DAZDI
svoju rychlost jazdy o NASOBOK 10 - tky (v km/h), t. j. v obci na 40, mimo obce na 70 a na
dialnici na 100 km/h,

& a pri SNEZENI je potom potrebné zniZit rychlost jazdy az o NASOBOK 15 - tky (takisto
v km/h), t. j. v obci az na 35, mimo obce na 60 a na dialnici na 85 km/h.

AV NOCI| ?

Ak sa musime spolahnut iba na svetla svojho vozidla, -

, ._—
je potrebné si uvedomit, zZe pri jazde s tzv. timenymi svetlami,

je jazda na hranici dennych limitov 50, 90 resp. 130 km/h technicky nie bezpecna !

Podla jedného britského vyskumu, je napr. mimo uzavretej obce technicky primerane
bezpecné jazdit rychlostou okolo 70 — 75 km/h (v idedlnom pripade do 80 km/h; plati pre
pouzitie beznych stretdvacich svetiel).

NIC TEDA NESKAZIME, ak sa v noci budeme riadit obvykle pravidlom 10— 20— 30 (pozri
hore); a ak do tej tmy este aj prsi, tak pravidlom 15 — 30 — 45.

SKUSME JAZDIT | BEZPECNE
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. ODBOCOVANIE A KRIZOVATKY

... alebo aj no¢na mora niektorych vodicov !

Zo svojho detstva si spominam na jedného kolegu mojho otca, ktory pracovne jazdil do urcitého
ciela. Cesta pritom bola moznd cez jedno z dvoch velkych miest (na pomery Slovenska), kde
v kazdom z nich bolo potrebné prejst cez jednu, inak aj dost velku krizovatku. Na rozdiel od mojho
otca vSak ten kolega jazdil zasadne vzdy iba cez jediné z tych dvoch mies reto, Ze trasa cez
toto mesto viedla krizovatkou tym najjednoduchsim smerom. Po hIan

2.1 Ked ddvate prednost .

Zakladnym principom dania prednosti je vysporiadat sa s existenciou a pohybom inych tcastnikov
premdvky v priestore, ktory organicky ,patri im“. To znamend v takom, v ktorom maju oni
prednost pred vami, a do ktorého vy mate v umysle vojst, resp. nim prejst.

Preto podobne tak, ako som uviedol v kapitole 1.10, Ze na predbiehanie potrebujete priestor,
ktory je potrebné predtym skontrolovat a bezpe¢ne odhadnut, tak i pri davani prednosti plati, Ze
existuje urcity priestor, ktory je potrebné mat pod kontrolou, t. j. taky, ktory treba predtym
pohladom skontrolovat aspolu s tym i bezpeéne odhadnut poziciu pripadnych, v riom sa
nachadzajucich inych ucastnikov premavky.

Na akékolvek pozorovanie, nevyhnutné na to, aby ste mohli mat urcity priestor ,,pod kontrolou”,
vsak potrebujete cas. A logicky preto neméze byt jedno, ¢i toto pozorovanie vykondvate v pokoji,
alebo v pohybe.

Existuju dve zakladné dopravné znacky, upravujice povinnost dat prednost v jazde.

Pritom plati, ze:

Jedna z tychto znaciek zastavenie prikazuje,
... druha ho vsak nezakazuje !

ZASTAVIT preto mozete vidy.
A to nie iba preto, Ze tak , kaze zakon” (prostrednictvom dopravnej znacky), ale napr. iba preto,
Ze je to jednoducho bezpecénejsie. Uz v kapitole 1.12 som predsa zddraznil, Ze je potrebné mat
prehlad, nie iba pozriet sa.

Preco ? Vy ste zodpovedni a vzdy na to aj myslite !

SKUSME JAZDIT | BEZPECNE
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1. CUVANIE
... hiekedy je potrebné ist aj inak, ako len dopredu.

Vravi sa: ,,Povedz mi o Citas$ a ja Ti poviem kto si”.
V tomto duchu som ja formuloval toto: ,,Ukaz mi ako cuvas, a ja Ti poviem aky si vodic“.

Ak totiz civanie dobre nezvladate,
... parkujte radsej vzdy tak, aby ste odchadzali iba smerom dopredu.

Nerobim si Zarty, myslim to naozaj vazne !
Takto som to robil ja, ked som mal po Uraze esSte nejaky ¢as problém s krénou chrbticou (neskor

zistite preco). Nakoniec niektoré pretekdrske Specialy spiato¢ku ani nemaju.

Mozno vacsina vodicov, ktorych vozidla su vybavené parkovacimi senzormi su presvedceni, Ze pri

cuvani nemozu do ni¢oho narazit.

Niektori uz zistili, Ze to tak nie je (teda ak si to aj vSetci vSimli).

Neddvno som sa stretol s podobnym poskodenim u vozidla, ktoré malo aj parkovaciu kameru.
... a vodica, ktory sa bezvyhradne spoliehal iba na kameru a senzory,

ktory mi k tomu povedal: ,Na kamere to vidiet nebolo a senzory nesignalizovali“.
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V. CHODCI

... bezbranni, alebo bezpravni ?

Taka klasicka ludova, moZzno mudrost o WC vravi, Ze je to miesto, kam aj krali chodia peso.

Tak nejak je to aj na cestach a uliciach. Kazdy je niekedy chodcom a je jedno, ¢i iba kym neddjde
k svojmu autu, alebo trvale (pokym nie je napr. v autobuse) preto, Ze auto nema. Absenciu auta
teraz prosim neberme ako prejav nejakej chudoby; vobec to tak nie je.

Tato kapitola bude o chodcoch, ktorych potreby pohybu sa dostavaju do prienikov s ostatnou
premavkou. Teda o takych, ktori nejakym spdsobom potrebuju prejst cez komunikaciu, po ktorej
jazdia motorové vozidla (cyklistov teraz vynecham).

Je pravda, ze:

dia kadekolvek, akaiqu’ka smermi a trajektoriami, pokym im v ceste nestoji

niektori chodci h
mur, Ci plots

% Vimnite si napr. tri 3amy na nasledujuce

nimi ako v sprievode, takmer triStvrte minuty, pretoze som
bol zvedavy, i si vobec vSimnu, Ze su na ceste a auto za nimi;
ale kedZe po cely ¢as neslo nic¢ oproti, mozno si ni¢ z toho ani
nevsimli).

% Podobnym prikladom je mlady muZ na rovnakom mieste, iba vinom &ase (pozri na str.
203); ... zeby akysi genius loci ?
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No a ¢o chodci na priechodoch, ako su na tom ?
Velmi nerad citujem zdkon, pretozZe ako znalcovi mi to neprindlezi; na tomto mieste snad trochu

zhresit mbézem.

Zakon o cestnej premavke v povinnostiach vodi¢a uvadza, citujem:
,Vodic je povinny dat prednost chodcovi, ktory vstupil na vozovku
a prechadza cez priechod pre chodcov, pritom ho nesmie ohrozit*“.

Nieco tu vsak nesedi !

... alebo tiez ste uz pnie

ey
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Na ceste musi platit:

Nech vstup chodca na priechod, ¢i jeho pritomnost na rnom je rovnakym stavom,

... ako ked' padaju zavory.

A to i vtedy, ked'ten chodec pre priechot
Nevsimli ste si eSte azda nikdy, Ze chodci sa ¢asto boja vstupit na priechod, kym vsetko nestoji ?
A ked sme uz pri tych zavorach, tie su tieZ dole skor, nez sa na priecesti objavi viak.

A preto ak tam este chodec nie je, zastavte a dajte mu prednost:

- Niektgrl' vam z vdaky dokonca i zamavaju !
I I

—r
(/.\
-

Jeden vodic¢ raz na mia pred priechodom po mojom zastaveni trubil:
Ked som sa ho opytal, ¢i s tym ma nejaky problém, povedal: ,Ved tam bol iba jeden chodec !“.

... ked'je iba jedno auto na hlavnej, nedate mu preto prednost ?

224

SKUSME JAZDIT | BEZPECNE



V. CYKLISTI

... patria na cesty, na chodniky, alebo kam vlastne ?

Cyklisti si v mnohom podobni chodcom. SuU podobne zranitelni, pretoze moznému riziku su
vystaveni bezprostredne vlastnym telom (chodci su na tom horsie spravidla iba tym, Ze nenosia
na hlave prilbu; tu vSak nemaju ani vsetci cyklisti). No a su tieZz podobne ako chodci, ¢asto
prehliadanymi ucastnikmi premavky, ak nie neraz dokonca ignorovanymi.

Stalo sa mi uz, ako ma chcel jeden vodi¢ zjavne vytlacit z cesty. Asi preto, Ze kvoli mne musel
spomalit tak na 40 km/h a potom este aj podradit.

Aky je viak rozdiel medzi chodcom a cyklistom ?
Mam na to taky jednoduchy priklad, ktory mozno najlepsie demonstrovat na hranici priechodu
pre chodcov. : S

- | | < &

Tak teda:
Toto je v mojich ociach chodec
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A toto, je zas pre mna cyklista

A ten nech pocka ! ... hoci sa takisto nachadza pred vyznac¢enym priechodom (pre chodcov).

" VSimli ste si preco ?
Hoci sa totiz jednalo raz o Zenu a raz o muza,
v oboch pripadoch to bolo zhodne pred priechodom pre chodcov.

Princip nesuvisi s pohlavim | Pokym totiz Zena na prvom obrdzku pred priechodom stdla
s bicyklom vedla tela, ten muz na druhom obrazku na svojom bicykli sedel.

Ak si sadnete za volant do auta, stavate sa potencidlnym vodicom. Ak z neho vystupite, ste zrazu
iba chodcom (pokym teda z auta nevystupite spoza volantu na vyzvanie hliadky Policie, ktora vas
predtym zastavila). Podobne tak, to vnimam u cyklistov.

Zostupte z bicykla a postavte sa vedla neho: Stane sa z vas chodec.

Na to je potrebné pamatat !
Pretoze, kto vlastne patri kam ?

Pozrite si obrazok vpravo.
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VI. SEX, DROGY A ROKENROL

... alebo ako je to s drogami na cestach.

Tato kapitola nebude o sexe, ani o rokenrole. Tento nazov som si pozical preto, Ze si v nom drogy,
ku ktorym alkohol patri bez ohladu, ¢i si to niekto pripusta, alebo nie.

Alkohol,

je drogou zrejme najlacnejSou

a nepochybne i najjednoduchsie dostupnou.

Az si trufam povedat, Ze drogou statmi tolerovanou,

v podobe spotrebnej dane podporujicou Statne rozpocty.

Zasadny rozdiel v postoji Statu je i vtom, Ze v pripade alkoholu budete stihany leda tak za jeho
nelegdlnu vyrobu. Za to, Ze ho budete mat hoci i pInu garaz, vas z prechovdavania drog nik neobvini
a stihat ani nebude.

Jednoducho: Toto, je trestné !
... a toto zas spravidla nie !

Hoci nemozZno povedat, Ze nie neskodlivé. ZaleZi iba na mnoistve.
Podobne ako pri prijmoch a cendach vravim, Ze rozdiel je iba v pocte nul za prvym cislom.

Nie je vSsak mojou ulohou riesit politiku Statov a tak sa vratme tzv. ku koreriom:

e

Alkohol je drogou !

... zrejme najlacnejsou, ale inak nepochybne
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VII. TELEFONY A INE ZLOZVYKY

... alebo doba si to naozaj vyzaduje ?

Uvodom sa este kratko vratim k predchadzajucej kapitole, mozno s takym posolstvom:

P

\
Ucte sa na bach druhych |
Moznost poucit’sa na vlastnej chybe, nie je dopriata kazdému. Niekedy totiz byva i poslednou.
| \
\

& Ak teda za volant nepatri alkohol, jazdite tak,
aby sa improvizované pomniky od ciest vratili tam,
kde je ich prirodzené miesto; na cintoriny.

\
|

——

SKUSTE PRETO JAZDIT BEZPECNE !

A teraz inak: Poznate takyto obraz ?
Dat prednost v jazde (sprava, zlava), do toho chodci, vybavit telefonat, v jednej ruke telefdn,
v druhej volant; medzitym este zaradit dvojku, potom trojku. No na zblaznenie ! (?)

e —

N0/

L

... ta druhd mala aspon automaticku prevodovku.
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Ojedinelé ? Naopak; zial az privelmi casté !

Pritom by stacilo iba tak malo.

4’69? .

7. >

-

—

...azatak mdlo !
Za telefdn pokojne aj tisic (EUR; ved imidZ musi byt), no za toto ani tridsat.

Telefonujialebo SN

Tam pritom mozno Zivot neéhtiac [ISEIELES]

e aj pri milovani -
dit.

Za volantom vSak mozno Zivoty znicit; n@®z nic¢ netusiacich !
Pritom Ziaden trest (ani prip. vazenie), nemdze byt dostatocnym zadostuéMenim tym, ktori utrpia
¢asto hrubou nedbanlivostou inych nasledky (neraz i trvalé), nehovoriac o tom, ked navzdy pridu
o svojho blizkeho, ¢i Zivitela rodiny.

Ked Prezidium policajného zboru MV SR vyhodnotilo dopravni nehodovost za rok 2016, bola
sucastou zverejnenej tlatovej spravy, tato tabulka:

Hlavné priciny vzniku dopravnych nehdd
v roku 2016

S"mrt.éfl’ﬁgﬁlﬁpravné nél-l.{-d} Dopravné neﬁﬁﬁf

ponidenie povinnost vodita (nevenovanie | poridenie povinnost vodita (nevenovanie
sa vedeniuvozidla, telefonovaniea ped.) | sa vedeniu vozidla, telefonovaniea pod.)

| 2. neprimerand richlost jazdy neprimerand richlost jazdy
3. | nespravny sposob jazdy nespravoajazda cez krizovatku
4. pondenienstanoveni o chodeach nespravne otatanie a civanie

%, | nespravnajazda cez kriZovatku e ok B

premaviy
6. | nespravoe odbofovanie nedodrzanie vedialenosti medzi vozidlam
rorienie povinnost iéastnika cesinej y : :
7. | I ’ 1 nespravoy sposob jazdy

pretdviy

porudenicosobitnych ustanoveni o

§. | nespravneotdfanic a cuvanic
chodeoch

nesprivne spravanie sa na Jelezniénom

; - nespravoe odbolovanie
pnecesn

10.  nespravnajazda v jazdnvech pruboch - nespravoe predchadzanie
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VIII. KED NAKONIEC PRIDE ZIMA

... a hamraza pokryje skla nasich, vasich aut.

V zime sa rano pred domami, naskytne ¢asto takyto obraz:

... No bez nej by ste vsak videli asi takto (alebo toto).
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Potom vsak vyjdete na cesty a do ulic:

02/14/2018 08:37:00
N 49 05'55.0 * E: 018 55'14.6 "

V: 049 KmH

... ho a stretnete napriklad takychto vodicov.

Pozerali by ste takto televizor ?

Ak nie (¢o najskor nie), tak sa vratte k uz skor v tejto publikacii pouZitému obrazku. Najdete ho
tiez na nasledujucej strane.

Ak beziny stipik schova a7 polovicu kamidénu:

Kolko schova neocistené sklo so stlpikom ?
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ZAVER

Raz som cestoval vo vlaku a cital som si knihu; nebol to roman ani Ziadna ina, hromadne sa
vyskytujuca literatdra. Ked som ju mal poloZenu na stoliku pred sebou, kniha lezala titulnou
stranou obdlky nadol. Zena, ktora sedela oproti mne, tu knihu viak spoznala a oslovila ma
s otazkou, ako sa mi kniha paci a ¢i si myslim, Ze je v nej pravda.

No ale ¢o je pravda ?
Raz som v jednej knihe ¢ital, Ze vZdy existuju vraj pravdy tri: Moja, tvoja a pravda.

A tak som jej povedal, Ze ja takéto knihy takto nevnimam. Alebo sa aspon na ne tak nepozeram.
Pravda je totiz podla mnfia mozno tak v ndvode na obsluhu, alebo v nejakom montaznom ndvode,
kde by to po dosledne precitanom ndavode a vykonanom kazdom kroku, malo na konci aj Uspesne
fungovat.

Nevravim, Ze inde nie. To by bolo ozaj zlé. Ale nie je dobré tu svoju ,,pravdu” vnucovat.
V Zivote je doblezité, aby sme veci iba ,neZrali aj s navijakom“ ako sa vravi, ale aby sme si vedeli
vytvorit aj svoj vlastny nazor, ¢i pohlad na vec.

Nemam pritom na mysli hfadat iny vysledok jednoduchého vztahu 2 + 2 (pretoZe neexistuje), ale
naucit sa veciam rozumiet.

Nie ich iba replikovat (lebo to niekto povedal). Takto by ste totiz mohli replikovat i chyby.

V jednej svojej prdaci z roku 2004 som uviedol toto:

LAk je cestna premavka systémovym dejom, tak potom dopravna nehoda ako udalost, pri ktorej
dojde k usmrteniu alebo zraneniu osoby, alebo ku Skode na majetku, je nevyhnutne poruchou
tohto systémového deja“.

A sme pri tom, ¢o som v tejto publikacii uviedol:

Vodi¢ na ceste nema ,mysliet”; ma byt presvedceny !
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Ked som bol pred tromi rokmi po Uraze v nemocnici, vypocul som si na izbe rozhovor dvoch
pacientov. Rozpravali sa o tom, preco sa tam dostali. Jeden povedal: ,,Mal som buracku. Vies,
ponahlal som sa na aute, bol vecer a na krizovatke som si povedal, Ze za tym kamiénom odbocim.
No a za nim bol dalsi kamién” (pozri Krizovatky v pohybe).

Byt presvedceny na ceste,
je zakladnym pravidlom bezpecnosti.

Cielom tejto publikacie,

bolo priblizit vam otazky bezpecénosti na baze tych chyb, ktoré vodici a ini icastnici premavky na
cestach robia. Chyb, ktoré mozno spoznat rozborom skutoénych nehdd, ale tiez takych chyb,
ktoré mozno na cestach odpozorovat, a ktoré maju potencial nehody privodit.

Verim preto, Ze tomu, kto bude chciet si ju precitat, pomoze rozsirit jeho obzor.
Hovori sa totiz, Ze sme krajinou s najvacsim poctom hokejovych trénerov, ktori sedia vzdy pri
televizoroch v ¢ase, ked nasi hokejisti hraju turnaj majstrovstiev sveta. Mal som moznost sa o tom
tiez presvedcit aj priamo v hladisku, na skuto¢nych zapasoch hokejovych majstrovstiev sveta, kde
som bol so svojim synom.

Ak sa vratim k uplne prvej vete v tejto publikacii, podla ktorej udajne az 80 % vodicov hodnoti
svoje vodi¢ské kvality nadpriemerne, tak majstrom je asi kazdy (alebo sa tak citi), kto ma vodic¢sky
preukaz. No kazdodenna situacia nas Zial presvied¢a, Ze to tak nie je. Ludia vSak chyby robia,
precenuju svoje schopnosti, ¢i podcenuju riziko. A vysledkom su potom nehody.

V jednej knihe som sa stretol s ndzorom, podla ktorého ludia spravidla nedodrziavaju pravidla (a
zakony) z dovodu nejakej vysokej uvedomelosti ale najma preto, Ze sa boja trestu.

Ak sa uz teda niektori nebojite trestu v podobe pokuty,
bojte sa aspon trestu, ktory vam moze udelit priroda za porusenie tych svojic

fyzikdlnych ¢&i inych nekompromisnych zakonov. PretoZe ako som v tejto pub
,Priroda nepozna podmienecny odklad trestu”.

Jazdit tak, aby sme nehavarovali, je vidy bezpecénejsie:

Predikovat nasledky pripadne havarie spdsobom: ,,Co sa mi moze stat ?“, je ako hrat sa's ohriom.
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Nejeden by potom rad vratil ¢as, ale to sa neda.

... a nejeden sa o tom i bolestne presvedcil; mozno i nechcenym pobytom vo vazeni.

4

g

Zostavil som niekolko zakladnych zasad:

Najdete ich na nasledujucej strane.

No, a eSte nieco:

ReSpektujte sa na ceste navzajom a budte k sebe ohladuplni. Ak sa stanete svedkom akejkolvek
nehody, zastavte a aspon poskytnite svoj kontakt. Akdkolvek informacia méze mat svoju cenu.
Ako som sa totiz za roky svojej praxe presvedcil, nehody maju ¢asto svojich divakov. No Zial nie
i rovnaky pocet svedkov. Raz, by ste totiz na niektorej strane mohli byt i vy.

<«
kilometrov !

#skusmejazditbezpecne
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| 1. Rychlost a stabilita vozidla

e Miera "tolerancie" vozidla na pripadnu chybu vodica pri riadeni, klesa so zvySujucou sa
rychlostou jazdy za akychkolvek podmienok.
¢ A naopak, so znizujucou sa rychlostou rastie !

| 2. Rychlost a pocasie

* Pocasie nemoze byt nikdy pri¢inou vzniku nehody !
® Pocasie iba vytvoriiné podmienky.
¢ Rychlost bezpecéna, tak mbze byt niekedy aj dost daleko od limitu rychlosti povolenej.

' 3. Vzdialenost medzi vozidlami

¢ Aj bezpecnd vzdialenost, sa raz méZze zmenit na nebezpeénd !
e Ak sa iba prizerate, alebo dokonca nepozerate.

¢ Nepodceriujte vzdialenost za vozidlom pred vami ! Riadite iba svoje vozidlo, nie aj to pred vami.

‘4. |ba pozriet sa nestaci

* Na ceste nestadi iba pozriet sa; je potrebné mat prehlad.
¢ Neprecenujte svoj odhad. Omyl je blizsie, ako by ste si mysleli !
e Velkost chyby totiz nesuvisi s velkostou tragédie. Aj mala chyba moze byt za velkou tragédiou.

5. Daj prednost v krizovatke

¢ Povinnost dat prednost v jazde upravuju dve zdkladné dopravné znacky.

¢ Jedna z nich zastavenie prikazuje; druhd ho vSak nezakazuje !
e Zastavit preto mozete vidy.

6. Svetelené krizovatky

e Ak su semafory v ¢innosti, neexistuje hlavna ani vedlajsia cesta.
e Existuje iba smer so signalom ,STOJ“ a smer so signalom ,VOLNO*; ni¢ viac !
e Oranzova na semafore vam vjazd do krizovatky umoZniuje; avsak neprikazuje.

7. Chodci na priechodoch

¢ Na ceste musi platit, nech vstup chodca na priechod, ¢i jeho pritomnost na iom a pred nim je

rovnakym stavom, ako ked' na Zelezniénom priecesti padaju zavory.
e Sledujte pritom zvlast deti. Mohli by vas dobehndt ako osud, ¢i zId minulost.

8. Predbiehanie

¢ VVzdy predbiehate iba rozdielom rychlosti !
e Zakladnym rizikom kaZzdého predbiehacieho manévru je relativita vnimania pohybu.

* Na prebiehanie potrebujete priestor, ktory je potrebné skontrolovat a bezpe¢ne odhadndut.
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AUTOR

Som absolventom Strojnickej fakulty SVST v Bratislave (dnes STU), kde som ukongil $tadium v
roku 1990, so Specializaciou Motorové vozidla.

Studoval som v postgradualnom $tudiu sudneho inZinierstva na USI VSDS v Ziline,
absolvoval som jednoro¢né postgradualne stadium pravneho minima na PF UK v Bratislave,
a $tudoval som tieZ v doktorskom $tudijnom programe na FSI VUT a USI VUT v Brne.

Znalcom pre odbor Doprava cestnd, som bol menovany v roku 1993.
Analyze dopravnych nehod sa systematicky venujem od roku 1995,
pricom som uz analyzoval viac, ako 1 000 dopravnych nehéd.

Niekolko rokov som pésobil tiez ako ¢len poradného organu pre znalecky odbor Doprava
cestnd, pri Krajskom sude v Ziline.

Som autorom dvoch metdd. Autorsky som publikoval na niekolkych konferenciach.
Spolupodielal som sa na obsiahlom ¢lanku o poistnych podvodoch, publikovanom v ¢asopise
Soudni inZenyrstvi (2006) a spoluautorsky som tiez prispel tiez do DVD publikacie praktickych

prikladov pre znalcov (2006). V roku 2011 bol v ¢asopise Soudni inZenyrstvi publikovany moj
¢lanok o znakoch suicidalneho konania, v suvislosti so vznikom dopravnej nehody.
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