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PRED CESTOU, PRED STARTETT

Na zaddtku nejslavnéjstho obdobi ¢eské vzduchoplavby byli zndmi francouz-
sti vzduchoplavci Louis Godard a Edouard Surcouf, ktef{ ptivezli své balony
na prazskou Zemskou jubilejni vystavu v roce 1891. Diky nékolika nadsen-
ctim brzy vznikla Cesk4 aeronautickd spole¢nost a na podzim roku 1893 uz
startovali kapitdni Frantisek Hulka a Ferdinand Wandas v kosi ¢eského ba-
lonu Ressel k prvnim dobrodruznym letim. ,M¢li jsme pocit neskonalého
krdsna, pocit blaha docela neznimého, neobyéejného a velkolepého, pocit
rozkose ptimo ¢arovné, kterou chvélo se nitro a kterou vyli¢it nemohu... Co

Vitézny oblouk — slavnd dominanta Parige.
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Na rusném pariském bulvaru Champs-Elysées bychom na pocdtku
minulého stoleti potkali jak koldry tagené korimi,
tak rychle se prosazujici novinku — automobily.

je nahote nad modri vzduchu, kterym pidime do vyse i kupredu?“ napsal
jeden z novindfd o svém prvnim vyletu balonem do vzdusného mote. Sa-
moziejmé, ne vzdycky byl let klidny a pohodlny. Balony zacaly brzy stfidat
tiditelné vzducholodg, vzipéti acroplény, tedy stroje téZ8f vzduchu.

Patfz nebyla na pfelomu 19. a 20. stoleti cilem ndvstév jen ceskych umél-
ctt — malitt, sochatt, spisovateli a basnika. Do mésta nad Seinou sméro-
vali také sportovci, predevsim zdpasnici a Sokolové, naptiklad v roce 1895
odstartoval z Prahy do PatiZe velocipedista Jan Kuklik a 1300 kilometrii zdo-
lal za 4 a pul dne, zhruba ve stejné dobé se na dalekou cestu vydal malir
a vestranny sportovec Karel Reisner pésky. Na védeckych kongresech tu
pravidelné predndsel profesor ¢eské techniky Karel Viclav Zenger, na hvéz-
dérné v Meudonu u Patize pusobil od roku 1904 astronom Milan Rastislav
Stefinik, pozdéji také politik, vojensky pilot a generdl.

Patiz byla i nejvyznamnéj$im svétovym strediskem vzduchoplavectvi,
pozdéji aviatiky, a proto ji navstévovali ¢esti prukopnici létdni. Aby se se-
znamili s poslednimi vysledky technického pokroku, aby se nauili 1état
v aviatickych skoldch, nakoupili potfebné soucdstky nebo dokonce spoleh-
livy aeropldn. Nejméné dvakrdt navstivil mésto FrantiSek Hulka a letél nad
Patizi v balonu se svym ptitelem a u¢itelem Edouardem Surcoufem. Jezdci
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Paldc elektriny v Parizi. Budova byla, jak ndzev napovidd,
plné osvétlena elektrickym proudem.
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Elektrické osvétleni Eiffelovy véze a prileblych Martovych poli s Paldcem
elektviny vebuzovalo rizas ndvstévniki i obyvatel PariZe.




VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

z tovarny Laurin a Klement v Mladé Boleslavi se u¢astnili vyznamnych z4-
vodu na motocyklech a v automobilech. Ptitelem slavného aviatika Maurice
Farmana byl malit Viclav Radimsky, portrét jesté slavnéjsiho vzduchoplav-
ce Alberta Santos-Dumonta modeloval v jeho byté na bulviru Champs-
-Elysées sochat Josef Maratka, na letecké ptehlidky v Issy-les-Moulineaux
chodival Stefinik s priteli F. T. Simonem a Otakarem Spanielem, potkali
bychom tu i bdsnika Frantiska Gellnera.

Ano, Patiz byla tehdy nejen strediskem uméni, ale i pramyslu a tech-
niky. Proto se tu potkdvali nasi umelci tfeba s prukopniky létani. Nekteti
uspéli, mnozi se zklamdni vratili domd. Ale v$ichni chtéli pro své jisté odlis-
né cile a sny nacerpat néco z podivuhodné atmosféry ,,Belle Epoque“, kris-
nych ¢ast, kterd nepoznamenala jen uméni, ale vyznacovala se i usilovnou
snahou o ovlidnuti vzdus$né fiSe, byla dobou fascinujicich Svétovych vystav,
vyuziti elektfiny, dobou netuseného rozvoje techniky.
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MESTO ZARE, SVETEL, PLATTEN{!

Tak zac¢ind sviij ¢linek o Svétové vystavé bdsnik a spisovatel Emanuel Stehlik-
-Cenkov v &dnku pro Casopis Ddmské besedy. ,Eiffelova véZ vypadd jako
ohromné zlaté pismeno, vysivané od zemé az k oblakiim na modré plose
noci samymi zlatymi hvézdami, které tise a klidné planou na jeji konstruk-
ci, svételnd fontdna u Paldce elektfiny hizi své smaragdy, rubiny a topasy...
Seina se vali mezi planoucimi oblouky ¢etnych mosti a vabi vis do zlatého
objeti,” nesettil nadsenim a bdsnickymi ptimery.

V nedéli 15. dubna 1900 zahdjil francouzsky prezident Emile Lou-
bet v Patizi, v obrovské Hale strojii na Champ de Mars Svétovou vystavu.

Hala stroji, v nig prezident Loubet v dubnu 1900 zahdjil Svétovou vystavu.
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VZPONINKY NA LETAJICE STROJE

Slavnou, snad nejslavnéjsi v historii. Hala o rozmérech 422 x 114 metrti a vys-
ce 48 metrt ze skla a oceli byla postavena uz pro obdobnou vystavu v roce
1889. Soucasnd potrvéd do 12. listopadu, navstivi ji neuvétitelnych so milio-
ni lidi. Soucasné budou na velodromu ve Vincennes probihat od 14. kvétna
do 28. ffjna II. olympijské hry.

»Velkolepé obrazy, vznesené pohledy, Gchvatné krésy chystd Patiz svy
hostiim o Svétové vystavé 1900. Daleko bude zastinéno a ptekondno vse, co
dosud bylo vykondno v podobnych vystavich, a daleko vétsi poklady na-
shromazdi Patiz k GZasu svéta, nezli kdy bylo dosud mozno vidéti pti podob-
nych prileZitostech, lakd ndvstévniky nabidka cestovni kanceldte. A nebyla
daleko od pravdy.

Atrakci a novinek je na Svétové vystavé celd fada, proto jen namdtkou:
na velkém plitné mohou ndvstévnici sledovat filmy bratt{ Lumiéra, do-
mlouvat na ddlku se mizeme bezdritovou telegrafif, na obloze pluji dustoj-
né vzducholod¢, po Seiné — prirozené hlavni ose vystavi$té — zase parolode,
ulicemi mésta se fit nejvyssi dovolenou rychlosti 12 kilometrt za hodinu au-
tomobily, za prekroceni rychlosti mohou dostat az tfi dny vézen, znalci ob-
divuji revolu¢ni spalovaci motor Rudolfa Diesela.

Uz v listopadu 1899 upozornoval tydenik Sport, ilustrovany casopis ve-
novany vsemu sportu a spolenosti, ze kromé Svétové vystavy se ve dvorané
meudonské hvézddrny u PatiZe uskute¢n{ také vzduchoplavecky sjezd. Jeho
soucdsti maji byt i praktickd cvicent, to znamend zkousky volnych a ptipou-
tanych balont a vzducholodi.

Vzduchoplavci a védci, dodavd zpriva ze Sportu, budou probirat at-
mosférické otdzky, méfeni radiace Slunce i meteorologii. A kdo bude sjez-
du, sprivnéji bychom asi méli napsat Mezinirodnimu aeronautickému
kongresu, predsedat? Piece pan Jules Janssen, feditel hvézdirny v Meu-
donu, ktery také prijimd ptihlasky. Z Prahy se zacastni nasi prvni vzdu-
choplavci FrantiSek Hulka a Ferdinand Wandas, dopliuje informaci
1. tijna 1899 Pragsky ilustrovany kuryr. S urtitosti nevime, jestli se oba muzi
do Parize vypravili. Ptijel alespon profesor prazské techniky, fyzik a meteo-
rolog, od roku 1896 prvni ptedseda Ceské aeronautické spole¢nosti a ptitel
vzduchoplavby Karel Viclav Zenger? Jeho price Svétovd soustava elektro-
dynamickd o ptsobeni Slunce na vSechna télesa slune¢ni soustavy vysla
poprvé v Pafizi uz v roce 1893. Navstivil pfitele vzduchoplavce a konstruk-
téra Edouarda Surcoufa? Setkali se pti ptilezitosti VSeobecné zemské vysta-
vy v Praze roku 1891, kdy tu kromé Surcoufa vzlétl balonem i jeho krajan
Louis Godard.
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Na II. olympijskych hrdch, konanych roku 1900 ve Vincennes, soutézili
1 vzduchoplavci v letu balonem, cog prildkalo davy ndvstévniki.

Maji budoucnost balony, vzducholodé, nebo snad stroje téZ8i vzduchu?
Slozitd odpoved. O budoucnosti stroju tézsich nez vzduch byl presvédéen
naptiklad prazsky truhldf Vilém Urbdnek. Nejdtive sestrojil nékolik malych
modelt a chtél se na vlastni o¢i podivat, co je ve vzduchoplaveckém svété
nového. Nejlepsi ptilezitost nabizela prave Svétovd vystava v Paffzi. Tam ho
zaujal predevsim podivuhodny Avion 3 francouzského konstruktéra a vyni-
lezce Clémenta Adera. Stroj s parnim pohonem mél sklddaci kridla podob-
nd netopytim a dvé vrrule. Nizko nad zemi 14. fijna 1897 jako vibec prvni
v historii uleté] vzdilenost 300 metrti. Urbdnek obesel galerii kolem zavése-
ného Avionu nékolikrit, peclivé pozoroval a zakresloval si detaily konstruk-
ce. Byl si jisty, Ze jeho vlastni feseni létactho stroje je technicky mnohem
dokonalejsi. Na slozitém aeropldnu se samoc¢innym vyrovndvinim vykyva
pti letu pak bude pracovat se dvéma pomocniky nékolik let.

»Vzducholod budoucnosti,“ tvrdil Vilém Urbdnek, ,musi vyhovo-
vat tfem podminkdm: musi mit ptistroj, ktery ukdze vychylku rovnovihy
ktidel i predni a zadni ¢dsti, musi mit ukazatel sily vétru a za tfeti také pii-
stroj, sledujici rychlost letu.” Jeho aeropldn se snazil dodrZet ptadi tvar, je-
diny benzinovy motor mél pohdnét dvé vrrule o délce 1,35 metru. ,Ptistroje
jsem podrobil tvrdym zkouskdm,* vypravél v redakci ¢asopisu Cexkj Svet,
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»a sloZen{ jest mym hlubokym tajemstvim, ale factum jest, Ze na svété jsou
a bezvadné pracuji,“ dodal. Mohutny jednoplosnik pfedstavil v roce 1910
na prazské vystavé automobild, motocyklt a kol, dostalo se mu uzndni
a chvily, ale nedostdvalo penéz na dalsi pokusy, a tak nikdy na svém moznd
ptilis dimyslném, a proto tézkém a neobratném stroji nevzlétl, jen popojiz-
dél na zemi.

Svétovou vystavu shlédlo vice nez so milionti ndvstévnika. Uctyhodné
¢islo, presahujici tehdejsi pocet obyvatel Francie. V éervenci pfijel do mésta
nad Seinou také Sestadvacetilety sochat Josef Maratka a malit Alois Kalvo-
da, v zdfi je ndsledovali naptiklad dva spoluzici z malitské akademie a pré-
telé Arnost Hofbauer s Milosem Jirinkem. Nebyli samoziejmé z ¢eskych
ndv§tévnika sami. Jist¢ bychom tu potkali aviatika Henryho Farmana, jeho
bratra Maurice, kapitina Ferdinanda Ferbera, Alberta Santos-Dumonta,
Léona Delagrange, Huberta Lathama, Charlese Renarda a fadu dalsich avi-
atikt a vzduchoplavca.

Prehlidku dspéchtt védy, techniky a uméni navstivil Josef Maratka
nékolikrdt, ale jesté vic ho ldkala vystava dél Augusta Rodina v samostat-
ném pavilonu na nimésti d’Alma. Byl jeho velkym obdivovatelem a touzil
stdt se sochatovym zdkem. Védél sice, Ze Rodin Zdky zdsadné neptijimd, ale
po piimluvé v Patizi Zijictho malife Jana Dédiny, spisovatele Pierra Maé¢la
a malife Jeana Limeta se mu sen splnil.

Na setkdni se slavnym vzduchoplavcem a aviatikem Santos-Dumontem
bude vzpominat rdd, ale pozdéji i s trochou zklamdn{ a hotkosti. Poprvé ho
spatfil 19. fijna 1901 pred ateliérem Augusta Rodina v Rue de 'Université
a pon¢kud z dilky — Santos-Dumont v bilém obleku a klobouku stal v lod-
ce vzducholodé¢ a prévé mifil k Eiffelové vézi. Také on si chce splnit sviij sen
a cil — slavnou véz oblétnout.

@S 14 2



Neobvyklé jméno. Narodil se roku 1873 v Cabangu, ve stit¢ Minas Gera-
is v Brazilii. Otec Henrique Dumont byl synem Francouze, ktery ptiplul
do Brazilie uz za¢itkem 19. stoleti, sim studoval v PartiZi, pak pracoval jako in-
zenyr u francouzskych Zeleznic. Pti stavbé Zeleznice ptisobil i v Brazilii, po-
kracoval jako dulni odbornik, vzal si Brazilku donu Franciscu de Santos,
a tak se stal spolumajitelem rozséhlych kivovnikovych plantézi. Spole¢nosti
Dumont Coftee Company se datilo dobte. Nejmladsi Alberto mél tfi starsi
sestry a tfi bratry, narodil se jako posledni.

Odmlddiho ptitahovaly stroje, stavél draky, rad idil parni traktorimalou
lokomotivu na plantdzich, ¢etl romdny Julese Verna. Bylo mu osmnict, kdyz
se otec vazn¢ zranil pidem z kon¢ —
zustal ¢dsteéné ochrnuty, rozhodl se
majetek spole¢nosti prodat a penize
mezi sedm détf rozdelit. Prdl si, aby
Alberto studoval v Evropé¢ a stal se
lékatem. Ano, bude studovat, ale na
Ecole polytechnique, nejzndméjsi
francouzské vysoké skole technické-
ho zaméfeni.

Otec se uz jeho inZenyrské-
ho diplomu nedockal, mezitim ze- %
mfel. Dva, n¢kdo tikd tfi roky pred .
zaitkem 20. stoleti se Alberto na-
trvalo usadil v Patizi. A vidycky do-
konale oble¢eného mladého muze
zajimaly vzducholod¢ a balony, kou-
pil si nejdfive automobil Peugeot
(tensiv roce 1896 odvezl do Brazilie),

pak De Dion, s nimz se po roce opét 34
ve Francii zd&astnil nékolika zdvodu. Alberto Santos-Dumont
S automobilem Panhard-Levassor na fotografii z roku 1902.
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dokdzal vzdilenost z Patize do Nice ujet za 54 hodin, pry témét bez pre-
stdvky. Stejny typ si tehdy koupil od Maurice Farmana i ¢esky malit Véclav
Radimsky.

Jak dosvédcuje fotografie a zprdva v novindch, Alberto Santos-Dumont
vzlétl balonem viibec poprvé 23. bfezna 1897. S Alexisem Machuronem, kte-
ry mu jisté vypravél o pfipravované cesté do Svédska.

V roce 1895 totiz jednactyficetilety Salomon August Andrée, absolvent
Kralovského technologického institutu ve Stockholmu a zkuseny vzdu-
choplavec, podepsal smlouvu s Henri Lachambrem na zhotoveni nového
balonu. Kam se chystd? Chce s nim doplout k severnimu pdlu. To je ptilezi-
tost nejen pro konstruktéra Henri Lachambra, ale i pro jeho synovee Alexi-
se Machurona, ktery v dilndch ve Vaugirardu pracuje jako mechanik uz od
roku 1889, kdy jako sedmnictilety ukoncil sttedoskolské studium. V Pati-
zi pobyva prubézné, v roce 1893 strévil pul roku v Rio de Janeiru, pak ho
¢ekaly dva roky vojenské sluzby ve vzduchoplaveckém oddilu v Grenoblu.
A hned po ndvratu do dilen se podilel na pripravich balonu pro chystanou
poldrn{ expedici $védskych vzduchoplavct. Bude mit objem 4600 m?, pru-
mér 25 metrd. Krejéi, moznd i $ikovné $vadleny ho sesiji z 3360 dila tivrst-
vého bavlnéného plétna. V ¢ervnu 1896 Andrée, Ekholm a Strinberg spolu
s Lachambrem odpluli lodi Virgo na Spicberky, kde predevsim Lachambre
dohliZel i na stavbu hangéru a pfipravu zatizeni na vyrobu vodiku.

Na jate 1897 pfijel do Patize novy ¢len vypravy, sedmadvacetilety Knud
Fraenkel, ktery nahradil Ekholma, a podnikl tu s balonem sedm zkusebnich
letti. S Alexisem Machuronem se pak vritil do Svédska, 18. kvétna opustila
vyprava $védské biehy na palubé lodi Svenskund, na Spicberkéch pak
Machuron fidil price pfi napousténi a ptipravich balonu Oernen (Orel),
ke startu. Jeho posddku kromé Salomona Augusta Andréea tvofili Knut
Fraenkel a Nils Strinberg. UZ je nikdo nespatfil.

Poziistatky ¢lent posddky, zdpisky, deniky a fotografie nalezli aZ v roce
1930 ndmotnici norské lodi Bratvaag. Jaky byl prabéh poslednich 65 hodin
odvéznych vzduchoplavcti? Balon se brzy pokryl nebezpe¢nou ndmrazou,
14. Cervence ztroskotal na 83. rovnobézce, muzi se chtéli vritit na gpicberky
pesky, ale na Bilém ostrové ztroskotali.

O ptipravich k dobrodruzné cest¢ Augusta Andréea napsal Henri La-
chambre s Alexisem Machuronem dokonce knihu nazvanou Balonem na se-
verni pol. Vysla v Patizi roku 1898, Alberto Santos-Dumont si ji nepochybné
se zdjmem piecetl. I kdyZ se z vypravéni tcastnikir ptiprav uz diive leccos
zajimavého doveédel.
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SEZIAIIE SE: ALDERTO SANTOS-DUTIONT

Alexis Machuron si vzal, jak jinak, dceru vzduchoplavce a podilel
se na konstrukci vSech balont pro Alberta Santos-Dumonta. Avsak jen
do roku 1901, kdy v poloviné brezna po tézké nemoci zemfel. Zistala po ném
dvaadvacetiletd Zena Jeanne a dvouletd dcera.

Ale ted je teprve zaddtek jara roku 1897 a chystd se ke startu s Alber-
tem Santos-Dumontem. Dopoledne je chladno, dokonce trochu snézi.
Nem¢éliby start odlozZit? Vzneslise z parku Vaugirard u Porte de Versailles. Do-
sdhli vysky az 2500 metrii, a kdyz po dvou hodinich pfistali u zimku Ozoir-
-la-Ferri¢re, byli opravdu prokfehli. A hned nazittisi Santos-Dumontu Henri
Lachambra objednal balon. Nabizeli mu moznd uz hotovy o objemu 750 m?.
Ne, chce mnohem menéi. Rikd, 7e mu to postaci. Viak se podivejte, ten balon
bude pro mé a prost¢ mé unese. Vazim presné 49 kilogramii, dodal. Ptidejme
vysku — 168 centimetrti. Vskutku drobny vzduchoplavec. Ptinesl na ukdzku
i kousek japonskéhohedvébi. Muziv dilné¢ krouti hlavou a ted nesouhlasi oni.
Vyrobime vim hoz dvojitého pogumovaného plétna. Vefte ndm.

Lachambre mél skute¢né dobré jméno — balony z jeho dilen v patizském
obvodu Vaugirard si v letech 1875-1895 objednaly armidy Belgie, Spanélska,
USA, Japonska, Nizozemi, Portugalska, Rumunska i Ruska. Jiz v roce 1881
zhotovil také maly balon pro Brazilce jménem Julio Cezar Ribeiro de Souza.
Ale krom¢é Andréeova balonu Oernen skonéil v roce 1902 nestastné napfi-
klad let vzducholod¢ Pax, kterou nad Patiz{ fidil Brazilec Augusto Severo,
a vzducholod¢ Bradsky, jejiz jméno je odvozeno od vzduchoplavce Otokara
Theodora de Bradsky. Jenze za to Henri Lachambre nemohl.

Alberto Santos-Dumont je i femeslné zru¢ny a v dilné byste ho sotva
rozeznali od mechanika nebo truhldfe. Nejradéji pracoval sdm, ale s vypo-
¢ty mu pomdhal profesor matematiky Emmanuel Aimé, s ndvrhem vreule
Victor Tatin, po roce 1900 mechanik-vSeume¢l Albert Chapin a neméli by-
chom zapomenout ani na inZenyra a také vzduchoplavce André Gasteaua
a Jéroma Dozona, ktery se dobte vyznal v lanech a dfive pracoval v dilnich
Henri Lachambra.

Byl mlady a bohaty, Patiz prozivi slavnou dobu ,belle époque®, kris-
nych ¢ast, rdd navstévoval restauraci Maxim, kde se potkdvali i ¢lenové fran-
couzského Aéro-Clubu. Mluvil samoziejmé portugalsky a francouzsky,
Spanélsky a vyborn¢ anglicky, v Bristolu ostatné rok studoval. Zajimal se
o hudbu a uméni, rdd pobyval v blizkosti ptivabnych Zen, spatfili bychom
ho na lyzich ve Svatém Motici, ale i pfi rannich prochdzkich v Boulognes-
kém lesiku, mél zajimavou sbirku mechanickych hracek. A bydlel, kde jinde,

na Champs-Elysées, v ¢isle 114. Tam se s nim jest¢ potkdme.
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V dilnéch Henri Lachambra vyrobili pro Alberta Santos-Dumonta
nejmensi balon na svété. Dostal jméno Brazil (Le Brésil), mél obsah 113 m?,
pramér 6 metrd, kos vézil pouhych 6 kilograma. Santos-Dumont byl nepo-
chybné i nejleh¢im vzduchoplaveem a diky jeho véze mohli ke kosi pfivdzat
jesté pytliky s 30 kilogramy piskové ptitéze. Poprvé vzlétl v ¢ervnu nebo za-
¢atkem cervence roku 1898 nad Boulogneskym lesikem do vysky asi 300 me-
tra. Pred zdstupci francouzského Aéro-Clubu vystup zopakoval 23. fijna.
Balon Brazil je nejen spolehlivy, dobfe ovladatelny, ale i skladny — mtuzeme
ho spolehlivé sloZit do kufru automobilu.

Létat s tremi desitkami kilogram pfitéze se v§ak Santos-Dumontovi zdd-
lo zbyte¢né a premyslel, jak nahradit pytle s piskem automobilovym motorem.
Co nejdiive o tom promluvi s Henri Lachambrem. Dohodli se. Lachambre
zhotovi ve svych dilnich obal z pogumovaného plitna, Santos-Dumont na-
vrhne gondolu, cheete-li kos, snad jesté Iépe lodku zavésenou na provazovych
lanech, vybere motor. S nim vypomuize mechanik Albert Chapin, s vypoctem
velikosti a tvaru vrtule Emmanuel Aimé. Price jim zabere cely zbytek 1éta.

V poloviné ziti byla nova vzducholod s ¢islem 1 dokoncena. Posledni
kontrola v dilné a cesta do sousedniho Boulogneského lesika. M4, jak si San-
tos-Dumont napldnoval, motor z tifkolky De Dion-Bouton, klasicky dout-
nikovy tvar, délku 25 metrti a pramér 3,5 metru. Svite¢nf, nahodili i skute¢ni
odbornici se18. z4f{ téméf shodovali — ten balon s motorem nevzlétne. V kosi
s motoremavrtulistoji vzduchoplavec. Vitr ménil smér, prtelé vzduchoplav-
ci doporucovali poseckat. Santos-Dumont pfesto startuje, ale nekontrolova-
telnd vzducholod nardZi na vrcholky stromu, které obal potrhaly.

Béhem nékolika dnf ji $ikovni pomocnici v Lachambrové diln¢ opravi.
A 20. zati Santos-Dumont vystoupal do vysky 400 metrii, nékteré prame-
ny uvddéji o sto metri méné. To jisté neni podstatné. Nad parkem Baga-
telle viak obal balonu zménil tvar, protoZe se poskodila pumpa doddvajici
vzduch vnitfnimu balonu, ktery mél zajistovat pevnost, spravnéji asi tuhost
vzducholodé¢. Vnéjsi obal byl naplnén vodikem.

Ale jesté predtim, 12. a13. ¢ervna, se zicastnil prvniho zdvodu balont, kte-
ry potddal Aéro-Club se startem v zahrad¢ Tuileries pii prilezitosti automobi-
lové vystavy. S velkym balonem o obsahu 1700 m? dolétl az k Aubussonu, asi
¢tyfi sta kilometrt jizné od Patize. Zistal ve vzduchu téméf 22 hodin. Na vy-
stavé automobilts predvedl i nejmensi balon Brazil. Mél zaslouzeny tspéch.

Na jate roku 1899 uz se Santos-Dumont zabyval ndvrhem vzducholodé¢
¢islo 2. V dilndch Henri Lachambra vyrobili balonovy obal o 200 m? vétsi.
K prvnim pokustim byla vzducholod pfipravena 1. kvétna, opét na pokraji
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Santos-Dumont se svou veducholodi ¢. 2 v parku Bagatelle.
Pokus o vglet tentokrdt skoncil nedspéchem...

parku Bagatelle, u zoologické zahrady. Ale pocasi vzduchoplavetim nepr-
lo, prselo, foukal silny vitr. Santos-Dumont jesté nemél vlastni hangir, plné-
ni proto probihalo venku. Smuila, zatizen{ na vyrobu vodiku se porouchalo.
Ani s motorem nebyl Santos-Dumont spokojeny. Neni divu, Ze mél $patnou
niladu, byl neklidny, divici netrpélivi, pfislo i mdlo novindti. Nejspis bylo
zajimavéjsi dénf kolem Dreyfusovy aféry a neddvnd smrt prezidenta repub-
liky Félixe Faura. Alberto vihal, nem4 let odlozit na zitfek? Ale to znamen4
nové ndklady. Ne, vydrzi. Kone¢né md vzducholod pozadovany tvar, i mo-
tor se zdd v porddku. K vétru se pridal i husty dést. Presto vzduchoplavec
vstupuje do lodky, ddvd pokyn Albertu Chapinovi, ten uvolni lano poutajici
vzducholod k zemi. Pomalu stoupd nad vrcholky stromi, ale ndhle balonovy
obal k v§eobecnému prekvapent splaskl a divici ho vidi jako doutnik ve tva-
ru pismene V. Navic se nespolehlivy motor zastavil. Ndsledoval pad, zni¢ena
je samoztejmé i konstrukce lodky. Netspéch, zklamdni. Santos-Dumont se
nastésti nezranil. A je rozhodnuty postavit novou vzducholod.

Kdyby mohl, jisté¢ by si vybral lepsi pocasi.

Vzducholod s potfadovym ¢islem 3 byla na prvni pohled trochu zavali-
td, podsaditd. Oproti své nepodarené predchtidkyni je kratsi, métf na dél-
ku dvacet metrd, ovSem pramér md 7,5 metru a objem soo m®. Na lanech
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