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UvOoD

Uz néjakou tu knizku o skutrech mam na svém publicistickém konté. Zacal jsem teorii
o vzniku skutr(, pak jsem se postupné blizil k tém praktictéjsim otazkam spojenych
s opravami, Udrzbou a renovacemi skutru. Jak se ukazalo, zajem vdas ¢tenail je i o navod
na kompletni renovaci skutru Cezeta. A jak zacit?

Renovace skutru Cezeta je néco mezi renovaci motocyklu v oblasti motoru a podvoz-
ku a renovaci automobilu v oblasti samonosné karoserie. V popisu praci se budu priorit-
né vénovat typu Cezeta 502/00, protoze v sou¢asné dobé je asi nej¢astéji renovovanym
typem z celé rodiny ¢ezet. Samoziejmé tam, kde to bude nutné, upozornim na rozdily
mezi typy 501 a 502, abyste nespletli pouziti nékterych dilQ, které jsou tfeba rozmérové
i funk¢né stejné, ale lisi se u kazdého typu tieba jen vzhledové (napi. podsedadlové
listy) nebo trochu vic (napf. stit pfedni brzdy, ramecek hlavniho svétlometu). Pfipadné
se jedna o komplety, které je mozno mezi obéma typy zaménit a tfeba i zlepsit jizdni
vlastnosti, ale na urcity typ nepatii (napf. kompletni predni vidlice). Okrajové se zminim
i 0 typu 505 - rik3a. Tady uz je téch shodnych, popt. zaménitelnych dild s typy 501 a 502
o0 hodné méné, ale existuji a nékdy jsou lehce pfehlédnutelné (tfeba jiz zmiriovana pred-
ni vidlice).

Ale nez se pustite do renovace nebo generdlky nebo ¢ehokoliv jiného, méli byste si
udélat nejdriv urcitou rozvahu, co chcete, co mlzete, co je vhodné, a taky tieba, na co
mate. Tim myslim, jak vase schopnosti dané nejen vasi Sikovnosti, pili i dilenskym vyba-
venim, ale samozfejmé i vade finan¢ni moznosti. Co si budeme povidat, pokud ma byt
vysledek uspokojivy, neni renovace vibec lacina zaleZitost.



RENOVACE A RESTAUROVANI SKUTRU CEZETA

Skutr Cezeta 502 se zacal vyrabét na prelomu 50. a 60. let a vyroba ve vyrobnim zavodé v Ceskych
Budéjovicich pokra¢ovala az do jara 1964. Celkem bylo vyrobeno zhruba 56,5 tisic kusu.

Rozmérovy nacrtek skutru zobrazuje vSechny dulezité miry, ale doufam, ze nebudete renovovat skutr
v tak Spatném stavu, abyste ho museli celkové rovnat pfipadné natahovat a domérovat.



Uvod

Chtél bych vas upozornit, Ze tato kniha neni detailni ndvod montaze kazdé soucastky,
nenajdete tu rady typu: ,Vezméte Sroubovak do pravé ruky a povolujte Sroub smérem
vlevo...” Kniha by vdm méla pomoci podivat se na celou renovaci z pohledu ,vyssiho
principu”.

Kazdopadné vam pfeji, aby vas nasledujici navody dovedly k takovému vysledku vasi
prace, za kterou se nebudete muset stydét, kterd vdm bude délat radost a kterou ostatni
budou obdivovat. Ale nedejte se odradit ani tim, kdyZ se tak nestane. Pokud budou stat
vedle sebe dvé cezety, jedna bude s nablyskanym chromem a v perfektnim akrylatovém
laku a ta vase druha bude zachranéna ze srotu, s plivodnim rozlesténym lakem a celko-
vou patinou, bude vétsina lidi obdivovat tu nablyskanou. Ale vy se bavte s témi néko-
lika lidmi, ktefi budou obdivovat tu vasi patinovou. Ti o tom néco védi, umi to ocenit
a nastésti jich pribyva. Obdivovatell nablyskanych veteran(i bude pofad dost, protoze
nablyskana karoserie je opravdu na pohled hez¢i a atraktivnéjsi. Ale nezapomerite na
to, ze vy si mlzete z toho svého patinového skutru kdykoliv udélat tu ,lesténku”, obra-
cené to uzZ nejde.

Pfed samotnou renovaci vam doporucuji: pfectéte si knihu nejprve celou, vytvorte si
plan praci, zaloZte si v knize rady a pfipominky, které se vam pro planovanou obnovu
vaseho milacka budou hodit. Abych se neopakoval, tak nékteré své zkuSenosti k urcitému
problému zminuji jen jednou. Nerad bych, aby vdm néco dllezitého uniklo.
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

ZNACKA, TYP
CHARAKTERISTIKA
VYROBCE
ROK VYROBY
MOTOR

€z, Cezeta typ 502/00
dvoumistny cestovni skutr
CZM Strakonice n.p.
1960-1963

Dvoudoby, vzduchem chlazeny jednovalec s vratnym
vyplachovanim a rozvodem fizenym pistem, s nucenym
chlazenim vétrakem, s akumulatorovym zapalovanim, sklon
valce 15°, hlava valce pootoéena o 90°, dynamospoustéc.

zdvihovy objem cm® 171,7 pocet valcl 1 1
vrtani x zdvih mm 58 x 65 || stupen komprese 1 7,2
nejvétsi vykon k 9,5 pfi otackach 1/min. |4750-5000

kroutici moment kgm 1,51 pfi otackach 1/min. 4000

karburator (se syti¢.)| Jikov | 2924SD-11 max. hluénost dB pod 85
elektrické pfislus. \ 12 dynamospostéc w 90/100

PREVODY Pétilamelova spojka v olejové lazni, primarni i sekundarni
prevod fetézem, &tyi'stupriova prevodovka s noznim fazenim
1. pfev. stup. 1:3,10 primarni prevod 1:1,904
2. prev. stup. 1:1,73 || sekundarni prevod 1:2,666
3. prev. stup. 1:1,25
4. piev. stup. 1:1,0
PODVOZEK Samonosna karoserie s ichytnymi body pro agregat.
Predni kolo zavéseno v tlaéné kyvné vidlici odpruZené dvéma
teleskopickymi hydraulickymi tlumici, zadni kolo je uloZeno
ve vykyvné vidlici svaiené z ocelovych trubek, odpruzené
dvéma motocyklovymi hydraulickymi tlumici.
brzdy mechan., celistove prim. x $ife mm 140 x 35
zdvih predni vidlice mm_| 100 zdvih zadni vidlice | mm 100
kola ocelova, lisovana pneumatiky 3,25 x 12"
KAROSERIE Samonosna, ocelova, svaiena z vyliska, tl. plechd 0,8 mm,
s uloznym prostorem pod sedadlem, elektrické blikace.
| objemnadrze | I | 12 || 2akumulatory | WAh | 612 |
ROZMERY A VAHY
délka mm 2000 rozvor kol mm 1345
Sirka mm 685 vyska sedla mm 760
vyska mm 1020 svétla vyska mm 130
vyska se Stitem mm pram. zataceni m
pohot. hmotnost kg 150 uZite€na hmotnost| kg 150
VYKONY
max. rychlost km/hod| 83-90 zakl. spotf. (CSN) |I/1700km 3,5
max. stoup. (100%) % 39 zrychleni 0-60 S

Zakladni technické udaje skutru Standard 502/00.




Uvod

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

ZNACKA, TYP  CZ, Cezeta typ 502/01
CHARAKTERISTIKA dvoumistny cestovni skatr
VYROBCE CZM Strakonice n.p.

ROK VYROBY 1960-1963

MOTOR Dvoudoby, vzduchem chlazeny jednovalec s vratnym
vyplachovanim a rozvodem fizenym pistem, s nucenym
chlazenim vétrakem, s akumulatorovym zapalovanim, sklon
valce 15°, hlava valce pootoéena o 90°.

zdvihovy objem cm® 171,7 pocet valcl 1 1
vrtani x zdvih mm 58 x 65 || stupen komprese 1 7,2
nejvétsi vykon k 9,5 pfi otackach 1/min. | 4750-5000

kroutici moment kgm 1,51 pfi otackach 1/min. 4000

karburator (se syti¢.)| Jikov | 2924SD-11 max. hluénost dB pod 85

elektrické pfislus. \ 6 dynamo W 45
PREVODY Pétilamelova spojka v olejové lazni, primarni i sekundarni
prevod fetézem, &tyi'stupriova prevodovka s noznim fazenim

1. pfev. stup. 1:3,10 primarni prevod 1:1,904
2. prev. stup. 1:1,73 || sekundarni prevod 1:2,666
3. prev. stup. 1:1,25
4. piev. stup. 1:1,0

PODVOZEK Samonosna karoserie s ichytnymi body pro agregat.
Predni kolo zavéseno v tlaéné kyvné vidlici odpruZené dvéma
teleskopickymi hydraulickymi tlumici, zadni kolo je uloZeno
ve vykyvné vidlici svaiené z ocelovych trubek, odpruzené
dvéma motocyklovymi hydraulickymi tlumici.

brzdy mechan., ¢elistove pram. x Sife mm | 140 x 35
zdvih predni vidlice mm_| 100 zdvih zadni vidlice | mm 100
kola ocelova, lisovana pneumatiky 3,25 x 12"
KAROSERIE Samonosna, ocelova, svaiena z vyliska, tl. plechd 0,8 mm,
s uloznym prostorem pod sedadlem, elektr. blikace.
| objemnadrze | I | 12 || 1 akumulator | wiAh | 67114 |
ROZMERY A VAHY
délka mm 2000 rozvor kol mm 1345
Sirka mm 685 vyska sedla mm 760
vyska mm 1020 svétla vyska mm 130
vyska se Stitem mm pram. zataceni m
pohot. hmotnost kg 143 uzite€na hmotnost | kg 150
VYKONY
max. rychlost km/hod| 83-90 zakl. spotr. (CSN) |I/100km 3,5
max. stoup. (100%) % 39 zrychleni 0-60 s

Zakladni technické udaje skutru Standard 502/01.
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ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

ZNACKA, TYP
CHARAKTERISTIKA
VYROBCE
ROK VYROBY
MOTOR

Cz, Cezeta typ 502/05, de Luxe
dvoumistny cestovni skuatr
CZM Strakonice n.p.
1963-1964

Dvoudoby, vzduchem chlazeny jednovalec s vratnym
vyplachovanim a rozvodem fizenym pistem, s nucenym
chlazenim vétrakem, s akumulatorovym zapalovanim, sklon
valce 15°, hlava valce pootoena o 90°, papirova vlozka filtru.

zdvihovy objem cm® 171,7 pocet valcl 1 1
vrtani x zdvih mm 58 x 65 |l stupef komprese 1 7,2
nejvetsi vykon k 95 pri otackach 1/min. [4750-5000

kroutici moment kgm 1,51 pri otackach 1/min. 4000

karburator (se syti¢.)| Jikov [2924SD-13| max. hluénost dB pod 85
elektrické prislus. vV 12 || dynamospost&d w 90/100

PREVODY Pétilamelova spojka v olejové lazni, primarni i sekundarni
prevod retézem, Ctyrstupfiova prevodovka s noznim razenim.
1. prev. stup. 1:3,10 primarni prevod 1:1,904
2. prev. stup. 1:1,73 | sekundarni prevod 12,666
3. piev. stup. 1:1,25
4. piev. stup. 1:1,0
PODVOZEK Samonosna karoserie s Gchytnymi body pro agregat.
Pfedni kolo zavéseno v tlaéné kyvné vidlici odpruzené dvéma
teleskopickymi hydraulickymi tlumici, zadni kolo je uloZeno
ve vykyvné vidlici svaifené z ocelovych trubek, odpruzené
dvéma motocyklovymi hydraulickymi tlumici.
brzdy mechan., elistove pram. x $ife mm 140 x 35
zdvih pfedni vidlice mm | 100 zdvih zadni vidlice | mm 100
kola ocelova, lisovana pneumatiky 3,25 x 12"
KAROSERIE Samonosna, ocelova, svaiena z vylisku, tl. plecht 0,8 mm,

s UloZznym prostorem pod sedadlem, elektr. blikace,
panelova hlinikova fiditka se zabudovanym tachometrem.

[ objemnadrze | | | 12 | 2akumuldtory | WiAh | 612 |
ROZMERY A VAHY
délka mm 2000 rozvor kol mm 1345
Sitka mm 685 vyska sedla mm 760
vyska mm 1020 svétla vyska mm 130
vyska se stitem mm pram. zataeni m
pohot. hmotnost kg 150 uZitetna hmotnost | kg 150
VYKONY
max. rychlost km/hod| 83-90 zakl. spotf, (CSN) [1/100km 3,5
max. stoup. (100%) % 39 zrychleni 0-60 S

Zakladni technické udaje skatru de Luxe 502/05.




Uvod

ZNACKA, TYP
CHARAKTERISTIKA
VYROBCE
ROK VYROBY
MOTOR

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

€z, Cezeta typ 502/06, de Luxe
dvoumistny cestovni skutr
CZM Strakonice n.p.
19631964

Dvoudoby, vzduchem chlazeny jednovalec s vratnym
vyplachovanim a rozvodem fizenym pistem, s nucenym
chlazenim vétrakem, s akumulatorovym zapalovanim, sklon

valce 15°, hlava valce pootoéena o 90°, papirova viozka filtru.

zdvihovy objem cm® 171,7 pocet valcl 1 1
vrtani x zdvih mm 58 x 65 stupen komprese 1 7.2
nejvétsi vykon k 9,5 pfi otacékach 1/min. |4750-5000

kroutici moment kgm 1,51 pri otackach 1/min. 4000

karburator (se syti€.)| Jikov | 2924SD-13 max. hluénost dB pod 85
elekirické prislus. V 6 dynamo W 45

PREVODY Pétilamelova spojka v olejové lazni, primarni i sekundarni
pievod fetézem, étyistupfiova pfevodovka s noznim fazenim.
1. piev. stup 1:3,10 primarni prevod 1:1,904
2. prev. stup 1:1,73 | sekundarni prevod 1:2,666
3. piev. stup 1:1,25
4. prev. stup 1:1,0
PODVOZEK Samonosna karoserie s Gchytnymi body pro agregat.
Predni kolo zavéseno v tlaéné kyvné vidlici odpruzené dvéma
teleskopickymi hydraulickymi tiumiéi, zadni kolo je uloZeno
ve vykyvné vidlici svafené z ocelovych trubek, odpruzené
dvéma motocyklovymi hydraulickymi tlumici.
brzdy mechan., celistové prum. x Sife mm 140 x 35
zdvih predni vidlice mm | 100 zdvih zadni vidlice | mm 100
kola ocelova, lisovana pneumatiky 3,25 x 12"
KAROSERIE Samonosna, ocelova, svaifena z vyliskd, tl. plechd 0,8 mm,

s uloznym prostorem pod sedadlem, elektr. blikace,
panelova hlinikova riditka se zabudovanym tachometrem.

|  objemnadrze | 1 | 12 || 1akumulator | wAh | 6114 |
ROZMERY A VAHY
délka mm 2000 rozvor kol mm 1345
gifka mm 685 vyska sedla mm 760
vyska mm 1020 svétla vyska mm 130
vyska se Stitem mm pram. zatageni m
pohot. hmotnost kg 143 uzitetna hmotnost | kg 150
VYKONY
max. rychlost km/hod| 83-90 zakl. spotf. (CSN) [I/100km 3,5
max. stoup. (100%) % 39 zrychleni 0-60 s

Zakladni technické udaje skutru de Luxe 502/06.
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ROZVAHA

Nepospichejte, rozvaha je dulezita. Pokuste se nejprve ziskat co nejvice informaci, pro-
hlédnéte si fotky na netu, prohlédnéte si skutry na srazu nebo v muzeu, popovidejte si
s kolegy veteranisty, ukaZte jim svUj stroj a vyslechnéte jejich nazor, jak by postupovali
oni. Vic hlav, vic vi. Az si ziskané informace poradné utfidite, mlzete zacit planovat.

Doporucuji, opatfit si ,Navod k obsluze” a ,Seznam néhradnich dili” pro vas typ
skutru. Samoziejmé idealni je, kdyZ sezenete i odpovidajici rok vyroby, aby byly informa-
ce co nejpresnéjsi. V dnesdni dobé je koupite jako kopie na burze nebo byvaji i ke stazeni
na netu. Je dobré si vytisknout alespon katalog nahradnich dil(i, podle kterého ziejmé
budete nakupovat spojovaci material, popt. dalsi normované dily (loZiska, gufera, fetézy
atd.). Hodit se vam bude tfeba i proto, abyste si oznacili vsechny dily, které chcete dat do
zinkovny, abyste na néjaky dil nezapomnéli. Mdm dobré zkuSenosti s tim, Ze si barevnymi
znackovaci oznacim zinkované dily, jinou barvou dily chromované, dily gumové, hliniko-
vé apod.

A stejné tak, jak doporucuji sehnani pfislusné literatury, tak varuji pred nékterymi cha-
ty na internetu. Ne viechno, co se tam dozvite, musi byt pravda. Dfive se tieba doporu-
¢ovalo do hucici pfevodovky na auté nasypat dubové piliny. Pfed radami tohoto typu vas
varuji, 99 % problémd je fesitelnych origindlnim pfipadné technicky odtdvodnitelnym po-
stupem.

Planovani rozsahu opravy nebo renovace je na pocatku jen predbézné, protoze po roz-
montovani muizete zjistit néjaké dalsi poskozeni, které vas donuti vas zamér Uplné nebo
aspon c¢astecné prehodnotit. Ale problémy jsou proto, abychom je prekonavali, a pokud
mohu mluvit za sebe a za své kolegy, tak vzdycky se néjaky najde. Bez prekonavani preka-
zek, by vas ta prace snad ani netésila.

14



Rozvaha

), TECHNICKY POPIS A JIZDNI NAVOD |
| SEZVIASTMIMZRETEIEMNA OBSLUHU A UDRZOVANT .

Technicky popis a jizdni navod a samoziejmé Seznam nahradnich dila jsou dvé diilezité pFirucky,
ve kterych byste méli pifed zapocetim renovace chvili ¢ist. Bude se vam to urcité hodit.

Mé&m moc réad film Sakal. Tam si hlavni ,hrdina” &ili ndjemny vrah sedne, napise si otaz-
ky na papir, a pak postupné premysli, jak na né odpovédét a odskrtava si ty, na které
odpovéd nasel. Udélejte to podobné se svym skdtrem. Deset nejdlezitéjsich otazek jsem
sepsal, ale zfejmé jich jesté par pripisete.

N o

O o

10.

Pro jaky ucel bude skutr urcen, bude vystavni nebo provozni?

Je mozno jej ponechat v ndlezovém stavu nebo to vzhledem k poskozenim neni
mozné?

Co 0 mém skutru vim?

Budu chtit zachovat ptvodni dily nebo se spokojim s replikami?

Bude tfeba generalkovat motor? Co od néj o¢ekavam?

Je skutr po strance typové v originalnim stavu? Neni tfeba ménit specifikaci?
Jsou na skutru zasahy domaciho kutila? Zachovéam je nebo odstranim?

Budu uvaZovat s néjakym doplnénim skutru tfeba pfipojenim PAva nebo druzety?
Budu chtit zachovat zapalovani (elektroinstalaci 6 popf. 12 V) a karburator?

Cas a moje schopnosti a moznosti.

Podivejte se postupné na jednotlivé body, to vsechno musite pfi vasem rozhodovani
vzit v ivahu.
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RENOVACE A RESTAUROVANI SKUTRU CEZETA

2.1 Pro¢ chci renovovat?

Tohle je docela zésadni rozhodnuti, i kdyz si myslim, Ze ve chvili, kdy jste otevreli tuto knihu,
jste jiz byli rozhodnuti svoji ¢ezetu zrenovovat, protoze s ni chcete jezdit. Samoziejmé, ze
Ucel renovace muze byt i jiny, tteba v Motomuzeu v Krivoklatu najdete zrenovované cezety
vsech typu vcetné sajdkard Druzet. Takze vie je mozné a skutr miize byt po renovaci uréen
jen pro vystavni Gcely. Je uz pak na vas, jestli v takovém pfipadé nechate motor v plvodnim
ojetém stavu a tfeba ho jen trochu odistite a nalestite, anebo jestli se rozhodnete i pro jeho
kompletni renovaci. A to se netyka jen motoru, ale tfeba i dalSich dild, jejichz spravna funkce
neni vidét na prvni pohled a projevi se az pfi jizdé (pouzdra predni a zadni vidlice, tlumice
pérovani, sekundarni fetéz, popt. fetézova kola, brzdové Celisti apod.)

Pokud byste se rozhodli pro tento druh renovace a sami to mohli nazvat starym ¢eskym
pfislovim: ,Navrch huj, vespod fuj*, doporucoval bych aspon c¢aste¢nou renovaci vsech
téch dild vespod. Pfi rozebrani skitru nejprve zhodnotit, ktery dil je a ktery neni pouzitel-
ny, vde fadné vycistit a to ,fuj” vyménit nebo poopravit, vylestit ¢i nalakovat. Motor byste
méli rozebrat, vyménit loZiska gufera, a pokud byste dosli k zavéru, Ze treba vybrus nebo
generalka klikovky nejsou jesté stoprocentné nutné, tak alesport motor bude pojizdny
a bude vréet. To plati samoziejmé i o vyciSténi a sefizeni zapalovani, aby byly zajistény
vsechny funkce elektroinstalace.

2.2 Nalezovy stav nebo ,lesténka”?

Tady je kazda rada draha. Pokud je karoserie véetné laku natolik pékna, Ze je mozno ji za-
chovat, neméli bychom véahat. Pokud je karoserie obouchana od padi na zem, nékolikrat
neuméle kytovana a vylepsena tzv. ,$tétkolakem”, tak tady je reSeni zfejmé také jedno-
znacné. Stejné tak, pokud je karoserie popraskand, ¢asto to byva na koncich stupacek
nebo hlavné u typu 501 v predni ¢asti od tézkych zavazadel na nosici. Typ 501 jesté nemél
vnitini vyztuhy a pfi pretéZovani v pfedni ¢asti dochazelo k poskozeni karoserie.

Pokud si nejsme jisti, jde-li karoserie zachranit v pdvodnim stavu, méli bychom zkusit
kousek vylestit a podivat se, jak bude vypadat, nechat si namichat trochu barvy a ,za-
Stéteckovat” odiend mista. Nékdy je to opravdu zazrak. Z napohled nevalné karoserie se
stane velice pékny skutr v pavodnim stavu.

Pak samoziejmé pfichdzeji v ivahu dalsi viditelné dily a urcité nejsou u Cezety zane-
dbatelné. Mdm na mysli pfedevsim chromované listy, vyfuk(y), ale také sedlo, které byva
velice ¢asto ztvrdlé a citite z néj kyselost vypard z akumulatoru. K problematice sedla se
jesté vratime v kapitole o renovaci karoserie. Sedlo je jednim z dil{, které miiZzete nahradit
jinym, lepSim novym nebo plvodnim v lehce optimilizovaném stavu. Jak se shané&ji pékné
dily v pavodnim stavu dnes vidite hlavné u motocykl{, napt. ,kyvacek”. Majitelé kyvacek
vsak maji vyhodu, vétsina kyvacek byla ¢ervenych, a i kdyz vime, Ze i jawdacka cervena neni
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Rozvaha

vzdy stejna, zatvrzeli jawafi jsou schopni se o pfesném odstinu hadat. Pokud si pofidite
origindIni dily v plvodnim laku, a pak to véechno fadné nalestite, vysledek byva velice
pékny. Na ptilozenych fotografiich vidite vysledky obdobné renovace u motocyklu Jawa
50 typ 555.

Provedeni renovace
shanénim a skladanim
dilt v pavodnim stavu

neni pro cezetu asi
vhodné feseni, ale

u naseho asi prvniho
sériové vyrabéného

a nejmensiho skutru to
mozné je.

Jawa 50 typ 555 Pionyr oznac¢ovana jako de Luxe s tzv. revmaplechy a dvojsedlem byla ve své dobé
oznadovana jako ,maly oskttrovany motocykl”. Je to dnes hezky veteran.
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RENOVACE A RESTAUROVANI SKUTRU CEZETA

A co k tomu potiebujeme? Dostatek dilti (zde 4 motocykly) abychom z nich vybrali to nejlepsi.
Vysledek vidite - jen rafky jsou piestiikané a kola maji novy vyplet, vse ostatni je pavodni.

U skutr to byva trochu problematické, protoze odstinl bylo vic. Montované lakova-
né dily (nddrz a zavazadelnik) mUzete koupit v lepsim stavu, nez jsou ty vase, ale da to
vic shanéni a musite mit hodné 3tésti. Drobné lakované karosarské dily (predni nosig,
dvirka pfistrojové desky, dvitka motoru, popf. dalsi malad dvitka schranek v pfistrojové
desce prvnich typd 501 — hodinai() byly lakovany ,podvozkovou” barvou, takze ty Ize
snadnéji zaménit. | kdyz zase pozor, u prvnich 501 byla podvozkova barva odlisného
odstinu.

Zminim jesté dalsi moznost. Pokud se vdm podafi karoserii rozlestit a dostéteckovat
tak, ze je opravdu hezkd a nejsou na ni zadna rezava nebo poskozena mista, mizete na
ni s klidnym svédomim dét novy chrom, tfeba i pfelakovat podvozkové dily (byvaji vice
poskozené), sedlo se u takto zachovalych stroji obcas podafi zrenovovat tak, ze do pU-
vodniho kozenkového potahu date novy molitan. Znam takto renovovanou cezetu a je
velice hezka. Nékolik priklad( najdete na obrazcich.
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Rozvaha

Tady se sice
jedna o typ

505 riksa, ale
chci tim ukazat,
Ze nékteré
veterany
nachazime

v opravdu
2alostném
stavu a je pak
otazka, jestli
jerenovace
veterana vibec
mozna.

Nedavno jsem vidél na internetu nabidku prodeje tohoto skutru. V tomto pripadé bych uz doporucil pouze
jedno - sehnat jinou karoserii - renovace vyjde o mnoho levnéji a bude lepsi.
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RENOVACE A RESTAUROVANI SKUTRU CEZETA

Dalsi skutr v dost zkorodovaném stavu. V tomto pfipadé by uz asi bylo hodné slozité lak rozlestit
a zkorodovana mista jen ,zastéteckovat”. Mohl by tim vzniknout nepékny , stétkolak”.

Na druhou stranu, skutr neni poskozeny padem, je jen hodné opotiebeny a zkorodovany. Je to mij
sbératelsky kus a mam s nim jiné plany nez renovaci, ziistane v pivodnim stavu.
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