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PAR VET
NA UVOD

Jmeéno Octavia patfi
ke znatce Skoda
neodmyslitelné uz déle
nez Sedesat let. Od ledna
1959 je nesla mirne
zlepSena nastupkyne
Skody 440, kterd misto
dfivéjsiho pficného
listového pera dostala
na pfedni napravu vinute
pruziny. Zatimco kariéra
dvoudveifového maodelu
Octavia skontila na jare
roku 1964, Octavia Combi
se vyrabéla od Iéta 1961
az do prosince 1971.

Octavia historicky prvni generace z roku 1959 navazovala na tradici voz( s pa-
tefovym rdmem kruhového prlfezu a nezavislym zavésenim vSech ctyf kol,
na jejimz pocatku stéla v roce 1934 legendarni Skoda Popular s pfevodovkou
vzadu. Stejnou koncepci, ale s prevodovkou vpredu za motorem, prevzaly ve
tficatych letech i dalsi typy vozl Skoda, &tyFvélce Rapid a Favorit, ale i velké
Sestivalce Superb. Sdm Popular se nakonec v roce 1940 také dockal presunu
rychlostni skiiné dopfedu k motoru.

V této podobé prosel t€sné po valce modernizaci a v roce 1946 se proménil
v Tudor, tedy Skodu 1101. Jeji mirné& upraveny podvozek poslouzil v roce 1953 ke
stavbé prototypu jménem Spartak, jenz se odliSoval zcela novou pontonovou
karoserii. Do vyroby se dostal na podzim 1955 s ponékud banalnim oznacenim
Skoda 440, resp. ve vykonné&jsi verzi z roku 1957 Skoda 445. Lid motoristicky
vSak témto autlim fika Spartak dodnes.

V roce 1958 vypsal podnik zahraniéniho obchodu Motokovy, ktery vyvazel
nych modernizovanych verzi automobilli do té doby oznagovanych Skoda 440,
Skoda 445 a ve sportovnim otevieném provedeni Skoda 450. Ze soutéze vysel
vitézné ndvrh jedné z referentek propagaéniho oddéleni Motokovu. Navrhla
jména Octavia a Felicia a pfislusnd komise je schvalila. Nikdo tehdy nemohl
tusit, jakd budoucnost obé pojmenovani v pfistich desetiletich ¢eka. To samé
ostatné platilo i o mladoboleslavské automobilce a celé této zemi.

Od jara 1964 se v Mladé Boleslavi vyrabély nové automobily Skoda 1000 MB
se samonosnou karoserii a motorem vzadu, dvoudverovd Octavia zmizela ze
scény a ve vyrobé zlstala jen tfidvefova Octavia Combi. Ta se rodila v poboc¢-
ném zévodé v Kvasindch nedaleko Rychnova nad Knéznou, podvozky tam
v8ak doddvala materskd automobilka. Solidné stavéné kombi se s minimalnimi

Prvni'v Fadé: Skoda Octavia roéniku 1959 s délenym pFednim néraznikem
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Oblibené vozy
Octavia Combi prvni
(nahore) a druhé
novodobé generace

Upravami vyrabélo az do konce roku 1971. Spolu s nim tehdy
odeslo na ¢tvrt stoleti do vysluzby i jméno Octavia.

V listopadu 1989 skongila v Ceskoslovensku éra realného
socialismu, sametova revoluce oteviela cestu podnikani,
privatizacim a vSem kladim i zadporiim rodiciho se trzniho
hospodéafstvi. Mladoboleslavskd automobilka na sklonku ko-
munistického panstvi vyvinula a zacala vyrdbét moderni viiz
s prednim pohonem a zdafile stfizenou karoserii navrzenou
v italském studiu Bertone, zcela ji to vSak financné vycerpalo
a v novych ekonomickych podminkach ji hrozil kolaps.

Z prekérni situace ji nakonec pomohl némecky Zenich,
koncern Volkswagen. Od jara 1991 ji vzal pod sva kfidla a po-
stupné transformoval k obrazu svému. Favorit se zakulatil
a v roce 1994 dostal jméno Felicia, zatimco se v tichosti rodil
prvni viiz Skoda stavény na koncernové platformé.

Pocatkem cCervna 1996 automobilka zverejnila prvni
oficidlni snimek stfibrného vozu a jeho zakladni technické
Gdaje. A také jméno: Skoda Octavia. Od z&ii 1996 se prvni
novodobd Octavia zacala vyrdbét v novém zavodé, ktery
prestfizenim pasky oficialné oteviel prezident Ceské re-
publiky Vaclav Havel. A hned si také na polygonu ¢ervenou
Octavii coby vasnivy fidi¢ vyzkousel.

,Octavia - nové tvar znacky Skoda", hldsal jeden z re-
klamnich sloganC té doby a mél pravdu. Octavia se stala
prostiedkem i symbolem emancipace zna¢ky Skoda v tu-
zemsku i v zahranié¢i. Nabizela vic, nez bylo v jeji tfidé ob-

vyklé, navic za dobrou cenu. TakZe ji ispéch nemohl minout.
Vyrdbéla se plnych ¢&trnéct let, posledni pod oznacenim
Octavia Tour opustila vyrobni linku v zdvodé ve Vrchlabi
az v poloviné listopadu 2010. Nad sebou méla transparent
oznamuijici, Ze od roku 1996 jich v obou karosétskych ver-
zich liftback a kombi vzniklo vice nez 1,44 milionu.

Mezitim se uz od roku 2004 soubézné vyrabéla Octavia
druhé novodobé generace, prostorné;jsi, komfortnéjsi a vice
sebevédoma. Prosadila se na svétovych trzich a v povédomi
zékaznikd posunula znagku Skoda o poznani vys. Mimo jiné
se od roku 2007 v licenci rodila i v Ciné, kde dostala jméno
Ming Rui, zatimco v Indii nesla pojmenovani Laura.

V prosinci 2012 byla predstavena Octavia tfeti generace
postavena na moduldrni platformé& MQB. Nabizela opét vice
prostoru, pohodli i bezpe¢nosti, navic ve velmi pohledném
baleni, pod nimz byl podepsan slovensky designér Jozef
Kaban.

Do konce roku 2019 vyjelo z Mladé Boleslavi pfes 1,7 mi-
lionu t&chto obchodné velmi Gspésnych automobild. Stafetu
po nich na prelomu let 2019 a 2020 pFevzala dynamicky tva-
rovana Octavia ¢tvrté generace nabitd modernimi technolo-
giemi véetné hybridnich.

Pestrému a mnohotvarnému p¥ib&hu automobild Skoda
Octavia vSech generaci je vénovana tato kniha.

Prijemnou cetbu vam preje Jan Tuéek
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SPARTAK

Prvni prototyp nového vozu postaveny béhem
necelych dvou mésicd byl dokonc¢en v prosinci 1953
a na kapote nesl napis Spartak. Pod plechovymi
panely karoserie skryval dfevenou kostru, stejne
bylo na jafe 1954 karosovano dalSich pétadvacet
prototypt. Vefejnosti se Spartak predstavil
1. kvétna 1954 pfi prvomajové manifestaci
v Mladé Baleslavi.

Jeden z pétadvaceti prototypli jménem Spartak zhotovenych na jare 1954



Plvodné planovana prezentace prototypu prezidentu republiky Antoninu Za-
potockému (1884-1957) k jeho devétaSedesatym narozenindm se sice 19. pro-
since 1953 neuskutecnila, o dva dny pozdéji vSak byl Spartak pfedveden mini-
stru strojirenstvi Karlu Polackovi a jeho podfizenym stejné jako predstaviteliim
ministerstva zahrani¢niho obchodu a vedeni exportniho podniku Motokov.

P RV N I’ Ohlasy byly pfiznivé a podnikovy ¢asopis Ventil mohl hrdé hlasat: ,Au-
tomobil Spartak 990, novy Uspéch déInikl a technikl nasi automobilky”. Po
PROTOTYPY nestastnych peripetiich spojenych v letech 1951 a 1952 se shora vnucenou
a zahy ukoncenou vyrobou voz( Tatraplan potfebovali pracujici AZNP injekci

optimismu.

Prvni prototyp vozu Spartak byl postaven na upraveném podvozku typu
$1102 s rozvorem zkracenym na 2400 mm. Pfedni ndprava byla podsunuta pod
motor, coz si vyzadalo pfemisténi Fidicich tahel a pak pfed napravu a zménu
ulozeni chladice.

Objem kapalinou chlazeného ¢&tyfvalce OHV byl zmenSenim vrtani z 68 na
65 mm pfi stejném zdvihu 75 mm snizen z 1089 na 995 cm?, vykon se pohybo-
val kolem 31k (23 kW). CtyFstupriova pievodovka s fadici pakou pod volantem
byla prevzata z typu S 1200.

Zadni naprava prvniho prototypu kombinovala lisované vykyvné polona-
pravy z typu S 1102 a rozvodovku ze S 1200, to vée dopInéné novym pri¢nym
listovym perem. Vpredu zlstalo pGvodni
pricné listové pero, také bubnové brzdy s ka-
palinovym ovladanim odpovidaly plvodnimu
$asi S 1102,

Dvoudverovad pontonovéa karoserie Ctyf-
metrové délky a oblych linii nabizela Ctyfi
vcelku pohodind mista, ¢elni a zadni okno
kabiny mélo shodné rozméry i tvar. Celni sklo
bylo opatfeno jen jednim stéracem, vlevo
pred fidi¢em. Volant pochdazel z vozu Tatra-
plan, na tlagitku houkacky v8ak mél napis
Spartak.

Palubni deska byla FeSena symetricky,
se dvéma ovalnymi ,kaplickami”. V té pred
fidicem byl vestavén panel s trojici pfistrojd -
vlevo palivomér, uprostied rychlomér vétsiho
priméru cejchovany do 120 km/h, vpravo
teplomér chladici kapaliny, zatimco ,kap-
Prvni automobil Skoda Spartak narychlo dokonéeny 19. prosince 1953 licka" pfed spolujezdcem byla otevfenou od-

e —

R - ¥
N o— -"[;;11'.111-1‘1" &

kladaci skfifikou.

Palivova nadrz byla umisténa vpredu, u dé-
lici stény motorového prostoru, takze pred tankovanim bylo nutné oteviit kapotu.
Zaoblené viko zavazadlového prostoru zabihalo az k zadnimu narazniku, otviralo
se a zaviralo dvojici oto¢nych klik a zamykalo dole uprostifed zamkem. Zavaza-
delnik mél dvojité dno, pod nimz bylo ve vodorovné poloze nahradni kolo.
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Prvni prototyp mél palivovou nadrz umisténou vpredu
pod kapotou

Symetricky
feSend
palubni deska
prvniho
prototypu

a volant

z Tatraplanu

Prvni prototyp s poznévaci znagkou C-MB 063 nesl
vpfedu na kapoté napis Spartak a uprostfed ozdobné listy
masky mél kruhovy znak se zkratkou ZAZ, tedy Zavody
Antonina Zapotockého. Jezdil na patnéctipalcovych kolech
obutych do pneumatik rozméru 5,50-15 a ze snimk{ poftize-
nych v prosinci 1953 je patrné, Ze pneumatiky mély bilé boky
nejen na vnéjsi, ale i na vnitini strané.

Viz s rozvorem néprav 2400 mm a rozchodem kol
1200 mm vpredu a 1250 mm vzadu byl dlouhy 4000 mm, $i-

roky 1600 mm a vysoky 1420 mm, vykazoval pohotovostni

Karoserie prvniho vozu Spartak méla kostru zhotovenou
ze dreva

Viko zavazadlového prostoru prototypu zabihalo az dold
k ndrazniku

hmotnost 932 kg, uziteénou hmotnost 350 kg a s motorem
995 cm?® o vykonu 31 k (23 kW) dosahoval nejvétsi rychlosti
kolem 100 km/h.

.JelikoZ tento prototyp svym vzhledem, prostornosti, po-
hodlim a jizdnimi vlastnostmi vyhovoval jak nadfizenym or-
ganlim, tak i vefejnosti, bylo postaveno 25 dalSich prototypl
s karoserii kombinovanou, tj. s dfevénou kostrou a plecho-
vym obalem (jako prvni viiz)", pfipomnél hlavni konstruktér
ing. FrantiSek Pfibyl v podnikovém tydeniku Ventil v listo-
padu 1955, kdyz rekapituloval genezi nového automobilu.

SPARTAK [



Zminénych pétadvacet prototypd, jeZz v nékterych tovarnich dokumentech
figuruji pod oznacenim ,zkuSebni série”, vzniklo na jafe 1954. Dvacet z nich
ptvodné pohanél motor 995 cm?, pét dostalo pod kapotu ¢tyfvélec 1089 cmd,
jehoz vykon diky novému spadovému karburatoru vzrostl na 37 k (27 kW).
Béhem zkousek se motory v nékterych vozech ménily kvali srovnani dy-

namickych vlastnosti a spotfeby paliva. Podle zpravy z ¢ervna 1954 dosahoval
SPARTAK DOSTAL vliz vybaveny motorem 1089 cm? nejvétsi rychlosti 107,5 km/h a pfi primérné
ZELENQOU rychlosti 86 km/h spotfeboval 8,15 | benzinu na 100 km.

Jen mensi ¢ast z pétadvaceti prototypl zlstala ve vyvojovém oddéleni au-
tomobilky, ostatni byly prostfednictvim ministerstva strojirenstvi zapUjceny
rlznym institucim a podnikiim. Jednim z dlivod(i byla nutnost lobovat za prosa-
zeni nového vozu do vyroby. Zasadni rozhodnuti stranickych a vladnich pred-
stavitell otevirajici cestu k sériové vyrobé nového automobilu padlo pocatkem
¢ervna, automobilce je ministr Pola¢ek oficialné sdélil 20. cervence 1954.

Palubni deska vozu Spartak z jara 1954
Dalsi ze série propagacnich snimkd z jara 1954, tentokrat s dvojici dam s vikem prihradky pred spolujezdcem
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PIné obsazeny kufr vozu Spartak, pod jeho dvojitym dnem
bylo nahradni kolo

Béhem podzimu 1954 byla zpracovana potifebnd doku-
mentace a zahdjena stavba tii novych prototypd oznace-
nych jako S 970 ,definitivniho provedeni. Prvni z nich byl
dokoncen v prosinci 1954, dal$i dva nasledovaly brzy po
ném. Tyto vozy uz mély celokovovou karoserii, jeZz se od
a kratkym vikem zavazadlového prostoru.

Prvni exemplaf v exportnim provedeni dostal jméno Orlik
a v lednu 1955 se stal ldkadlem stanku Skoda na bruselském
autosalonu. Mél nové tvarovanou palubni desku s oblou
Jkaplickou" osazenou trojici kruhovych pfistrojl, vpfedu na
kapoté napis Skoda, mezi malymi mésickovitymi mf¥izkami
nad maskou mél svisle oznaceni 1100 a na Sipkéach list na
blatnicich pojmenovani Orlik.

SPARTAK |13



Prototyp Orlik
dokonceny v prosinci
1954 uz mél
celokovovou karoserii

Po ndvratu z Belgie byl Orlik opatfen poznédvaci znackou
ZB 91-1 a piedan k jizdnim zkouskam do prazského Ustavu
pro vyzkum motorovych vozidel (UVMV). Druhy prototyp
této skupiny mél stejné jako Orlik vybavu De Luxe, stejné
ozdobné prvky na karoserii, ale v li§tdch na prednich blatni-
cich nesl jméno Spartak.

Podle zkuSebniho protokolu z konce unora 1955 byl
tento vlz vybaven motorem 1089 cm? jenz daval vykon
41,5 k (30,5 kW). Vliz byl dlouhy 4000 mm, Siroky 1600 mm
a vysoky 1420 mm, zavazadlovy prostor v zadi mél objem
0,33 m?. Vykazoval pohotovostni hmotnost 991 kg a celko-
vou 1341 kg.

Pri zkouskach se dvéma osobami na palubé zaznamenal
nejvétsi rychlost 106 km/h. To nebylo zrovna slavné, a tak
autor zprdvy pripojil dodatek: ,S jednim vozem z prvnich
25 prototyp(, ktery mél jiz najeto asi 20 000 km, docilili jsme
po zabudovani motoru definitivniho provedeni maximalni
rychlosti 112 km/h."

Treti celokovovy prototyp S 970 mél standardni vybavu
a ze vSech se nejvice podobal budoucimu sériovému vozu.
Mé&l smaltované ndarazniky a poklice kol misto chromova-
nych, motocyklové svétlomety a blatniky bez ozdobnych list.
Palubni deska uz byla v provedeni odsouhlaseném pro séri-
ovou vyrobu, fadici padka byla tentokrat na viku prevodovky.
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V poloviné kvétna 1955 mél tento automobil s pozndvaci
znackou ZB 91-35 najeto pres 27 tisic kilometr(i s primér-
nou spotfebou 8,2 | benzinu na 100 km. Stejné jako Spartak
s vybavou De Luxe mél za ukol absolvovat 50000 km pfi
zkou$kach Zivotnosti.

Snimky prototypu se standardni vybavou poslouzily
k ilustraci &lanku ,Osobni automobil Skoda 440", jimz &aso-
pis Svét motorU predstavil po¢atkem srpna 1955 novy viz.

Orlik uz mél kratké viko zavazadelniku a nadrz za pravym
zadnim podbéhem



Koncem Unora 1955 bylo na poradé predstaviteld AZNP a podniku zahranic-
niho obchodu Motokov rozhodnuto, Ze se novy viiz nebude jmenovat Spartak,
aby nehrozila kolize s ochrannou znamkou nizozemskych motocykl Sparta,
jez byla zaregistrovédna od roku 1951 na nasledujicich dvacet let.

Neproslo dfive pouzité jméno Orlik ani soubézné navrhované pojmenovani
Rival a vysledkem bylo ozna&eni Skoda 440, jez podle predvaleéné tradice
kombinovalo pocet valcll 4 a pfiblizny vykon motoru v konich 40.

Jméno Spartak se oviem neztratilo - je$té koncem roku 1955 je vozy Skoda
440 prvnich sérii nesly na vyrobnim $titku spolu s typovym oznaéenim S 970
a lid motoristicky je pro automobily tohoto typu pouziva dodnes.

Dne 20. dubna 1955 byla usnesenim vlady stanovena maloobchodni cena
budouciho vozu v provedeni Standard na 27 450 K&s. Casopis Svét motor(
o tomto usneseni informoval ¢&tendre pocatkem Cervna spolu se zpravou
0 nové Upravé prodeje osobnich automobilt pro soukromou potfebu. Ta vy-
chézela z Uredniho sdéleni ministerstva dopravy zvefejnéného 26. kvétna 1955
a nechybéla v ni dobova poetika.

+Spotrebitelé budou napfisté svij zdjem o koupi nového vozu uplatrovat
prostfednictvim svych zavodnich rad, které obdrzi prislusné pokyny od svych
krajskych odborovych svaz(, ¢lenové JZD a samostatné hospodafici zemédélci
u zemédélské spravy pfislusného krajského (Ustfedniho) narodniho vyboruy,
pracovnici ve zdravotnictvi u zdravotnického odboru rady KNV (UNV), véichni
ostatni spotfebitelé u svych zajmovych organizaci a instituci, pfislusnici ozbro-
jenych sbor( u svych atvard.

Po kladném rozhodnuti vydaji tyto organy zajemclim potvrzenku oprav-
nujici ke sloZeni kupni ceny na zvlastni vkladni knizku statni spofritelny. (...)
VSechny objednavky a poptévky soukromych spottebitelll na osobni automo-
bily, u¢inéné pred platnosti této nové Upravy, stavaji se bezpredmétnymi.”

Pro potvrzenku na ndkup automobilu se vzilo oznaéeni poukaz, o Zddostech
jednotlivych zajemcli rozhodovaly odborové orgdny a statni instituce, ovSem
s posvécenim prislusného vyboru komunistické strany. Administrativni masine-
rie spojenéa s potvrzenkami se rozjela rychle, zatimco sériova vyroba spartak
byla teprve ve stadiu pfiprav.

Udalosti |éta 1955 byla I. celostatni spartakiada, télovychovna a propagan-
disticka slavnost, kterou komunisticky rezim nahradil nékdejsi sokolské slety.
Probihala od 23. ¢ervna do 5. ¢ervence 1955 na velkém stadionu v Praze na
Strahové a mimo jiné ji pfedchdazela spartakiadni loterie, jejiz hlavni cenou byl
Spartak.

Slosovani se uskutecnilo pét tydn(i pfed zahjenim slavnosti a zprédva o ném
se objevila i ve filmovém tydeniku promitaném ve vSech kinech tehdej$iho
Ceskoslovenska. Automobil vyhrali manzelé Jezkovi z Prahy a soudruh Jezek
se coby pfislusnik Sboru narodni bezpecnosti (SNB), tedy policista, dostavil
k prevzeti vyhry v uniformé v doprovodu manzelky a synka. Spokojena rodinka
pfed objektivem kamery nasedla do vozu a odjizdéla ke $tastnym zitrkam...
Viz byl ovSem jen jeden z prototyp(, na vlastni sériovy automobil si Jezkovi
museli po¢kat do podzimu.

SKODA 440
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Predsériové Skoda 440 vystavena v za# 1955 na frankfurtském autosalonu

V Cervnu 1955 uz mezi prototypy v definitivnim prove-
deni, které v té dobé jezdily ve vyvojovém oddéleni AZNP,
figuroval i exemplaF S 440 s exportni vybavou a pravostran-
nym Fizenim. Objevil se i mezi exponaty zafijové strojirenské
vystavy v Brné.

Zahraniéni premiéru méla Skoda 440 v definitivni po-
dobé v zafi 1955 na autosalonu ve Frankfurtu nad Moha-
nem. Motokov si pro tuto pfileZitost objednal viiz s vybavou
De Luxe ve dvoubarevném provedeni karoserie v kombinaci
svétlé a tmavé zelené barvy, pneumatiky mély samozfejmé
bilé boky.

V tovarné namontované poklice kol se zadpadonémec-
kému dovozci zifejmé nezddly byt pro mistni publikum dost
atraktivni, a tak viiz ozdobil poklicemi imitujicimi dratova kola.

Dalsi zahranié¢ni prezentaci nového automobilu Motokov
napladnoval az na druhou polovinu fijna do Londyna, i kdyz
se mezitim od 4. fijna konal neméné vyznamny autosalon
v Parizi.
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»Je zadhadou, pro¢ na vystavé nebyl predveden nas novy
typ Skoda 440, o ktery je v ciziné tak velky z4jem a ktery
vzbuzuje vSude tu nejvétsi pozornost,” psal tehdy Svét mo-
torl v referétu z Pafize.

Z korespondence mezi Motokovem a AZNP je ziejmé, ze
rozhodnuti prezentovat vozy Skoda 440 v zafi a Fijnu 1955
na autosalonech ve Frankfurtu nad Mohanem a Londyné,
ale nikoliv v Pafizi, bylo pfijato uz koncem kvétna 1955. Pro
londynskou automobilovou piehlidku byly pfipraveny dva
exemplare S 440 s vybavou De Luxe, jeden s pravostrannym
fizenim a druhy s levostrannym. Je velmi pravdépodobné, Zze
vliz s volantem vpravo vystaveny v Londyné byl tentyz, jako
0 mésic dfive v Brné.



V |été 1955 zazila mladoboleslavska automobilka zemétfeseni. BEhem celoza-
vodni dovolené byly pfesunuty stovky strojl, nainstalovany nové karoséiské
lisy dovezené z Némecké demokratické republiky a zafizena nova svarovna
karoserii. Naro¢nd reorganizace byla jedinou moznosti, jak ve stavajicich pro-
stordch - bez vystavby dalSich objektl - zavést vyrobu nového vozu. Koncem
Z4ri 1955 byly zhotoveny prvni podvozky, o mésic pozdeéji vyjely prvni sériové

automobily Skoda 440. OBT I'Z N Y START

chanickych dilen, v niz se dosud vyrabély souéastky pro vozy Skoda 1200, na
novou svafovnu karoserii. Béhem deseti dnll bylo nutné pfestéhovat do jinych
dilen tfi stovky obrdbécich strojl, pak nasledovaly stavebni Gpravy a instalace
svarovacich zafizeni.

Svafovna byla vybavena péti dil¢imi linkami na svafovani stfechy, predni
podlahy, pfedni a zadni partie karoserie a dvefi. Tato pracovisté byla situovana
kolmo k hlavni lince, na niz se pak z jednotlivych &asti sestavovala a svafovala
kompletni karoserie.

Prvni sériové automobily Skoda 440 na konci vyrobni linky v Fijnu 1955
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Skoda 440 Standard se smaltovanou maskou, ndrazniky
i poklicemi kol

Celni a zadni okno kabiny vozu Skoda 440 mélo stejnou
velikost i tvar

Viko
zavazadlového
prostoru drzela

v oteviené poloze
trubkova vzpéra
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N&béh vyroby vozil Skoda 440 zkomplikovalo mimo jiné
i ministerské nafizeni, podle néhoz v tomto prechodném ob-
dobi nesméla byt v Mladé Boleslavi pferuSena ani snizena
produkce automobil(i Skoda 1200 Sedan a podvozkd urée-
nych pro uZitkové a sanitni verze typu S 1200 kompletované
ve Vrchlabi a v Kvasinach.

Viyroba kompletnich vozt Skoda 1200 byla v mladobo-
leslavském zavodé zastavena koncem fijna 1955, podvozky
tohoto typu se zde ovdem vyrdbély dal. V poslednim fijno-
vém tydnu roku 1955 se prvni automobily Skoda 440 obje-
vily v prodejndch Mototechny. Nedockavi zajemci, z nichz
prvni vlastnili jizZ zminéné poukazy uz od léta, vSak zazili
zklamani.

Za cenu 27 450 Kcs totiz dostali viz v ochuzeném
provedeni Standard se smaltovanymi narazniky, maskou
a poklicemi kol, jen s chromovanymi rdmecky svétlomet(.
Vozy vyrobené v fijnu mély jen jeden stéra¢ celniho skla,
vlevo pred Fidi¢em, chybélo v nich topeni a zadni naprava
se musela obejit bez tlumic¢l. Po protestech prvnich ma-
jiteld i drzitelG poukazl byla vybava pfehodnocena a od
listopadu 1955 se za nezménénou cenu dodavaly vozy se
dvéma stéraci, teplovodnim topenim, teleskopickymi tlu-
mici zadni napravy a se slunec¢ni clonou u stropu pred fidi-
¢em. Na vozy z fijnové dodavky se chybéjici prvky vybavy
montovaly v Mototechné dodate¢né a bezplatné. Typickym
prvkem vozd Skoda 440 Standard byla fadici pdka umis-
ténd na stfednim tunelu.

Pouziti smaltovanych ozdobnych dild na modelu Stan-
dard mélo jednoduché vysvétleni - kapacita chromovny
v AZNP tehdy sotva stacila zvladnout produkci automobill
uréenych na vyvoz. Skoda 440 s ozna&enim Export se od své
skromnéjsi tuzemské sestry odliSovala svétlomety s chro-
movanymi ramecky nahofe lehce pfedsazenymi, chromo-
vanou maskou, ndrazniky a poklicemi kol, ale také del$imi
ozdobnymi listami na prednich blatnicich, jez navazovaly na
$ipku s napisem S 440.

Vysadou modelu Export byly i kryci li§ty na hornim okraji
prednich blatnikl, madlo na viku zavazadlového prostoru
a svislé listy pod zadnimi svétly. Zatimco u verze Standard
bylo nahradni kolo na podlaze zavazadlového prostoru,
u modell Export byla rezerva na trubkovém nosici v Sikmé
poloze pod vikem zavazadelniku. Radici paka exportni verze
byla pod volantem, komfort cestujicich vzadu zvySovaly lo-
ketni opérky a oblé prohlubné pro lokty ve vyplnich bok
karoserie, kufdky potésily i popelni¢ky u zadnich sedadel.



Prospekt ndrodniho podniku Mototechna na viiz Skoda 440
z roku 1955

Rentgenovy priihled automobilem Skoda 440 Export
otistény v prospektu

Model Export také jako prvni dostal v sez6né 1956 novy vo-
lant s hladkymi ptickami a s ptlkruhovym prstencem ovlé-
dani houkacky.

Po mechanické strance se - az na umisténi fadici paky -
obé verze S 440 nelisily. Podvozek s patefovym rdmem mél
vpredu lichobéznikové polonapravy, jejichz spodni ramena
tvofilo pficné listové pero a horni zavésna ramena, jez byla
zaroven pakami tlumicl pérovani, vzadu byly vykyvné po-
londpravy doplnéné hornim pficnym listovym perem a te-
leskopickymi tlumici. Brzdy byly vpfedu i vzadu bubnové,
s kapalinovym ovladanim, ru¢ni brzda pusobila mechanicky
na zadni kola.

Skoda 440 na plakétu, jeho? autorem byl vytvarnik
FrantiSek Kardaus

Prospekt vydany v roce 1955 podnikem zahrani¢niho
obchodu Motokov
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Vpredu uloZeny kapalinou chlazeny ¢&tyfvdlec OHV
0 objemu 1089 cm? osazeny spadovym karburatorem Jikov
32 SOP daval vykon 40 k SAE (29 kW). Navazovala na néj
suchéa jednokotoucové spojka a Ctyfstupriovd prevodovka,
déle pak spojovaci hfidel prenasejici tocivy moment k roz-
vodovce zadni ndpravy.

Rizeni se $roubem a matici vyzadovalo mezi krajnimi polo-
hami 3,5 otacky volantu, jenz mél primér 420 mm. Viz jezdil
na patnactipalcovych kolech obutych do pneumatik rozméru
5,50-15 opatrenych vzdu$nicemi a mél svétlou vySku pod-
vozku 175 mm.

P¥i rozvoru ndprav 2400 mm a rozchodu kol 1210 mm
vpredu a 1250 mm vzadu byla Skoda 440 dlouh& 4065 mm,
Sirokd 1600 mm a vysokd 1430 mm. V zadi dvoudvefové
Ctyfmistné karoserie byl zavazadlovy prostor o objemu
360 I. Nadrz na 30 | benzinu méla své misto za pravym zad-
nim podbéhem, jeji nalévaci hrdlo s uzamykatelnym vi¢kem
bylo nahofe na pravém zadnim blatniku.

Model Standard vykazoval pohotovostni hmotnost
920 kg, exportni verze 930 kg, uzite¢na hmotnost obou pro-
vedeni méla hodnotu 350 kg. Skoda 440 dosahovala nej-
vétSi rychlosti 110 km/h, trvale mohla jezdit tempem 85 az
90 km/h a primérné spotiebovala asi 8 | benzinu na 100 km.

Dvoubarevné Skoda 440 Export s dlouhou listou na pfednim
blatniku

Palubni deska
automobilu
Skoda 440 Export
s fadici pakou

u volantu

Pod kapotou se skryval étyfvalec OHV 1089 cm? o vykonu
40 k SAE
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Zavazadlovy prostor modelu Export s nahradnim kolem
Sikmo nahore
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