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1. Uvod

Snad kazdy, kdo v poslednich letech cestoval vlakem, si mohl povS§imnout, ze
i vlakové spoje maji sva jména. Z Vidn€¢ do Hamburku cestujici jiz po nékolik
desetileti pravidelné vozi Vindobona, na trase mezi Brnem a Prahou ,léta"
Brnénsky drak a v obdobi prazdnin ¢i jinak vyznamnych dnd na koleje vyjizdi
vlaky jako Vitavsky voddik a Mikulas.

Pravé jména dopravnich spoju (porejonyma)', konkrétné¢ jména vlakovych
spoju, jsou pfedmétem této prace.? Zaméfujeme se v ni na porejonyma, jez se
vyskytla na izemi Ceské republiky v letech 1993-2013, tedy od vzniku samostatné
CR az do soudasnosti.

Nasim cilem bylo shroméazdit vSechna takova porejonyma, provést jejich rozbor
a charakterizovat je. S vyuZzitim poznatkd badatelll, ktefi se touto problematikou

' Termin porejonymum neni v onomastické terminologii novy. Pfi klasifikaci chrématonym s nim
pracuje napt. M. Majtan (1989, s. 7-13) a byl uzit jiz v roce 1978 N. V. Podol'skajou ve Slovniku
ruské onomastické terminologie (citované dle MAJTAN 1989, s. 9—10).

2 Text vychazi z magisterské diplomové prace Viastni jména viakovych spoji (porejonyma)

na tizemi CR v letech 1993—-2011 obhajené v roce 2012 na Ustavu Eeského jazyka Filozofické fakulty
Masarykovy univerzity, v niz jsme se zabyvali souborem 294 porejonym z let 1993-2011.

zabyvali pred nami, jsme se také pokusili postihnout vyvojové zmény, jimiz prosly
nazvy vlakovych spojii na nasem tuzemi od svého vzniku.

Materialovou zakladnu predstavuje soubor porejonym Citajici celkem 357
nazva,? jenz byl ziskan excerpci z jizdnich ¥adt Ceskych drah z let 19932013
a dalsich, zejména elektronickych zdroji.

Préce je rozd&lena do nékolika kapitol. Uvodni ¢asti struéné pojednavaji o vzniku
a rozvoji zelezni¢ni dopravy na naSem uzemi a o historii pojmenovavani objektl
v Zelezniénim prostredi. Nasledujici kapitoly seznamuji s dosavadni odbornou
literaturou vztahujici se k problematice porejonym a piedstavuji materidlova
a teoreticka vychodiska prace. Sté€zejni ¢ast prace tvoii Slovnik porejonym a na n¢j
navazujici shrnuti vysledki klasifikace porejonym, vytvotené na zakladé motivacnich
a strukturnich modelt, jeZ se v ramci této skupiny vlastnich jmen uplatiiuji.

Soucasti prace jsou i ptilohy (abecedni seznam porejonym, ptehled porejonym
dle rokt, mapa Zelezni¢ni sit¢ v CR a mapa tranzitnich Zelezni¢nich koridort
v CR).

3V porovnani s pivodnim souborem obsahujicim 294 porejonym doslo k rozsifeni materialové
baze o 63 nazvii (o0 24 jmen z roku 2012 a 39 jmen z roku 2013).



2. Z historie zelezni¢ni dopravy
2.1 Vznik arozvoj zelezni€éni dopravy na nasem uzemi*

Vznik Zelezniéni dopravy v Cechach je spojen (obdobné jako v jinych zemich
na prelomu 18. a 19. stoleti) s ristem vyroby a pozadavkem piepravy znacného
mnozstvi surovin a vyrobkil na velké vzdalenosti. Bylo tieba, aby se charakter
stavajiciho zpiisobu dopravy zmeénil a dokédzal vyhovét novym pozadavkim
kladenym na piepravu.

Na pocatku 19. stoleti byl velmi aktualni navrh na propojeni Dunaje s Vltavou.
Ukolem prostudovat veskeré existujici navrhy na praplavni spojeni mezi obéma
fekami byl roku 1807 jménem Ceské hydrotechnické spolecnosti povéien Frantisek
Josef Gerstner, feditel vodnich staveb a tehdejsi profesor mechaniky na prazském
technickém uceni. Na zéklad¢ studia vSech stavajicich navrht, vlastniho méteni
v terénu a vSestranného zhodnoceni situace Gerstner dospél k nazoru, ze by
byla vystavba dunajsko-vltavského priplavu ekonomicky netinosna a z hlediska
dopravy navic netcelna. PriSel vSak s myslenkou, kterd se zdhy ukdzala byt
prakopnickou: ,,Je-li cilem snizit ndklady na pfepravu, pak je tieba misto stavby
dunajsko-vltavského priiplavu splavnit Vitavu a Ceské Bud&jovice spojit s Linzem
konéspteznou Zeleznou drahou.“ (HRUBY — KOPECKY — SELLNER 1989,
s. 15). Nutno podotknout, ze s timto navrhem Gerstner vyrukoval v dobé, kdy
v Anglii ivahy o vystavbé Zelezni¢nich trati teprve nabiraly konkrétnich obryst.

2.1.1 Konésprezné drahy

Konéspiezné drahy byly prvnim typem drah na naSem tUzemi. Vibec prvni
z konéspteznych drah u nas byla draha Budéjovicko-linecka, na jejiz vystavbu
ziskal roku 1824 povoleni od samotného cisafe Frantiska I. FrantiSek Antonin
Gerstner, syn Frantiska Josefa Gerstnera. Privilegium k vystavbé dievéné a Zzelezné
silnice spojujici Mauthausen na Dunaji a Bud&jovice na Vltavé bylo prvni pro
pravidelnou vefejnou piepravu na evropské pevniné (CD CARGO 2008).

Vystavba Budéjovicko-linecké drahy zapocala r. 1825 a trvala celych sedm
let. Cesky usek byl dan do provozu 30. zafi 1828, po celé délce trat’ fungovala

4 Pokud neuvadime v textu jinak, vychazime v této podkapitole z publikaci HRUBY, Jaroslav —

KOPECKY, Dobroslav — SELLNER, Karel [et al]. Zeleznice v Ceskoslovenské dopravni soustave.
1. vydani. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1989. 140 s. ISBN 80-7030-029-8 a SCHREIER,
Pavel. Pribéhy z déjin nasich drah: Kapitoly z historie Ceskych zeleznic do roku 1918. 1. vydani.
Praha: Mlada fronta, 2009. 208 s. ISBN 978-80-204-1505-9.
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od 1. srpna 1832. Gerstneriv progresivni, av§ak velmi ndkladny projekt pocitajici
s moznym prechodem na lokomotivni provoz, byl roku 1828 nahrazen fesenim
Matthias Schonerer, zak F. A. Gerstnera, provoz na trati zajiSt'oval se svymi osmi
sty Sedesati konmi ¢eskobudéjovicky lod'mistr Vojtéch Lanna. Prvni konéspiezna
draha své ukoly splnila, nebot’ byly propojeny feky Dunaj a Vltava, pfeprava zbozi
po Zeleznici rostla a cesta k vystavbé dalSich Zelezni¢nich trati byla oteviena.

Druha ceska Zeleznice, draha PraZsko-lanska, pocala vznikat roku 1825,
nedlouho po zahajeni vystavby drahy Budé&jovicko-linecké. Méla propojit Prahu
s nepfistupnymi oblastmi kiivoklatskych lesti a dale vést idolim fek Berounky
a Mze az do hospodaiského centra zapadnich Cech, do Plzné. Na rozdil od drdhy
Budé&jovicko-linecké nebyla podpofena videnskym kapitadlem, nybrz byla
zalezitosti Ceské Slechty. Financni prostiedky pro vystavbu drahy byly ziskavany
velmi obtizné a samotna stavba zahajena r. 1828 postupovala pomalu. Zeleznice
byla r. 1830 dovedena do Kladna, poté do Lan a Pin¢ v kiivoklatskych lesich.
Navzdory pivodnimu zdméru do Plzn€ Zelezni¢ni trat’ nedorazila, dosahla délky
pouhych 60 km a zlstal ji nazev Prazsko-lanska.

2.1.2 Parostrojni zeleznice

Zrod parostrojnich Zeleznic u nas a v celé Evropé byl podnicen velkym uspéchem
prvnich anglickych Zeleznic.

Prvni zeleznici s parnim provozem se stala Severni draha cisaie Ferdinanda.
Jeji vystavba je spojena se jménem profesora videniské techniky FrantiSka X.
Riedla, ktery roku 1829 piedstavil vefejnosti svlij ndvrh na zeleznic¢ni propojeni
Vidné a Halice. Privilegium ke stavbé a provozu drahy z Vidné pies Breclav,
Pterov, Bohumin do Hali¢e s odbo¢kami na Brno, Olomouc a Opavu udélil
v bieznu roku 1836 cisaf Ferdinand videniskému bankéfi Rothschildovi.

Stavba byla zapocata r. 1837 u Vidné, r. 1839 dospéla do Bieclavi a dne
7. cervence 1839 byla zahajena doprava z Vidné az do Brna. Prepravu zajistily toho
dne Ctyfi slavnostni vlaky vedené parnimi lokomotivami se vzneSenymi jmény
Herkules, Bruna, Gigant a Bucefalus. Vystavba Severni drahy cisafe Ferdinanda
pokraovala za vedeni inZenyra Aloise Negrelliho z Bfeclavi do Uherského
Hradisté¢ a do Prerova. Roku 1847 dosahla draha Bohumina, po deviti letech
i Krakova.

Nutno podotknout, ze v pocatcich vystavby Zeleznic nebyla tloha statu nijak
vyznamna, spoc¢ivala pouze v povoleni vystavby traté, jeji kontrole a usmériiovani.
Zelezniéni spoleénosti, jeZ jednotlivé Zzeleznice budovaly, se viak ¢asto dostavaly
do finan¢nich problémti a mnohdy nebyly schopny rozestavéné traté dokoncit.



Roku 1841 proto doslo k vydani cisafského dekretu, ktery zavedl smiSeny systém
podnikani na zeleznici a zajisténi vystavby kliCovych trati statem.

Na zaklad¢ tohoto rozhodnuti vznikla tzv. Severni statni draha, jez vedla
z Vidné pfes Prahu az do Drazd’an. Generdlnim feditelem stavby se stal Alois
Negrelli, ktery jiz mél bohaté zkusenosti se Severni drdhou cisare Ferdinanda.
Severni statni draha byla vybudovana nejdiive z Olomouce do Prahy a Drazd’an,
pocitala totiz s moznosti pfipojeni na Severni drahu cisafe Ferdinanda. Prvni usek,
Olomoucko-prazska draha, byl velmi vyznamny, vedl pfes Zabieh na Morave,
Ceskou Tiebovou, Pardubice a Kolin a spojoval Cechy s Moravou. Za &ast
traté Ceskd Tfebova — Praha zodpovidal tehdy mlady inzenyr Jan Perner. Prvni
slavnostni vlak z Vidn€ do Prahy pfijel dne 20. srpna 1845. Vystavba druhého
useku, Prazsko-drazd’anské drahy, zapocala ihned po zprovoznéni traté
z Olomouce do Prahy (roku 1845) a byla dokoncéena o Sest let pozd¢ji, 8. dubna
1851.

Meznikem pro dal$i vyvoj na zeleznici se stal rok 1866, v némz Rakousko
prohralo valku s Pruskem. Pravé valecna léta ukazala, jak vyznamnou roli hraje
rychla pfeprava. Pro nasledujici obdobi je tak charakteristicky obrovsky rozmach
zeleznicniho podnikéani, vznikaji nové Zzelezni¢ni spoleCnosti, pribyvaji dalsi
traté, jsou prodluzovany useky stavajici. Hovofi se o tzv. ,,stavebni horecce®.
Ze strany Rakouska-Uherska dochazi ke snaze vybudovat systém statnich drah,
jsou zestatiiovany drahy, které byly dosud ve vlastnictvi soukromych spole¢nosti.
Teém jsou ponechany pouze traté lokalni, méne vyznamné.

2.1.3 Zelezni¢ni doprava ve 20. stoleti

S pocatkem 20. stoleti prichazi na nase uzemi po konéspiezné a parostrojni
zeleznici dalsi typ trakce, a to trakce elektricka. Jeji vznik souvisi s rozvojem
techniky a vyuzitim elektrické energie v Zelezni¢ni dopraveé. V prvnim desetileti
20. stoleti vznika v Cechach a na Slovensku né&kolik elektrifikovanych trati
mistniho charakteru. Historicky prvni trat’, jez spojila jihocesky Tabor a Bechyni,
pochazi z roku 1903 a je prvni normaln€rozchodnou elektrifikovanou trati
ve stiedni Evropé. Tato lokalni Zeleznice, genialni dilo ¢eského elektrotechnika
Frantiska Kfizika, je v provozu dodnes (CD 2008; VYKRUTA 2008, s. 3-5).

Dalsi rozvoj Zeleznice byl v druhém desetileti 20. stoleti pozastaven vlivem
prvni svétové valky a povaletnou stabilizaci nové vytvofené Ceskoslovenské
republiky. V této dob¢ dochazelo k reorganizaci zelezni¢nich drah a obdobné jako
v mnoha jinych evropskych zemich zesilila tendence, aby Zeleznice byla doménou
statu. Vznikly tak Ceskoslovenské statni drahy (CSD), jez existovaly v letech
1918-1992 s vyjimkou pferuSeni mezi roky 1939-1945, kdy na Ceském tizemi

fungovaly tzv. Ceskomoravské drahy (CMD) a na Slovensku Slovenské Zeleznice
(SZ) (CD CARGO 2008). V Cechéch se po vzniku republiky soustfedila pozornost
zejména na zdvoukolejnéni trati a rekonstrukci zelezni¢nich stanic. Prvni takovou
byla stanice Ceska Tiebova, jez dodnes plni tlohu diilezitého Zelezniéniho uzlu.

Ani 30. léta nebyla pro rozvoj Zeleznice piili§ pfizniva. Dalsi vyvoj prerusila
svétova hospodarska krize a druha svétova valka. Nedlouho po Mnichovu 1938
a obsazeni Ceskoslovenska hitlerovskymi okupanty doslo na nasem uzemi
k pteruseni vSech praci na zeleznici.

Roku 1954 byla na uzemi Ceskoslovenska vybudovana posledni trat’ vedouci
z Havlickova Brodu do Brna. Dal$i vyznamné Zelezni¢ni traté jiz stavény nebyly,
dochazelo vsak k pfestavbam stanic a nékterych nevyhovujicich tiseki na tratich.
V 50. letech 20. stoleti se u nads pocala realizovat motorizace a elektrifikace
Zeleznic (napf. roku 1951 byla zahajena elektrizace na trati Praha— Ceska Tfebova).
Pocatek motorizace spada jiz do roku 1927, v némz bylo uvedeno do provozu osm
motorovych vozi. Jejich pocet vSak prudce vzrlstal, jen o rok pozdégji jezdilo
motorovych vozill osmasedesat. Za zminku bezpochyby stoji skutecnost, ze roku
1936 bylo Ceskoslovensko dle podilu motorové trakce na prvnim misté v Evropé
(ZELEZNICE 2007). Zatimco vyznam motorovych a elektrickych trakci nartistal,
pomalu, ale jisté ustupovala trakce parni. Od roku 1980 byl na tratich CSD
s definitivni platnosti ukoncen pravidelny parni provoz.

2.1.4 Zeleznice po roce 1989

Jak jiz bylo zminéno, CSD existovaly az do roku 1992. Bezprostiedné pied
jejich zanikem, roku 1991, byl na tratich CSD zahajen provoz vlaki prestizni
evropské sité EuroCity (EC). Po rozpadu CSFR a vzniku samostatné Ceské
republiky a Slovenské republiky doslo roku 1993 ke zrodu nastupcti CSD.
Na uzemi Ceské republiky vznikly Ceské drahy (CD), na izemi Slovenska pak
Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). TéhoZ roku byla zahajena modernizace
hlavnich trati, tzv. tranzitnich Zelezni¢nich koridord (CD 2008; CD Cargo
2008).°

Tyto koridory jsou na tizemi CR celkem &tyfi. Prvni z nich vede ze SRN pies
Dé&¢in, Prahu, Ceskou Tiebovou, Brno, Bfeclav az do Rakouska, druhy sméfuje
z Rakouska pies Breclav, Pierov, Ostravu do Polska, jeho soucasti je 1 odbo¢na vétev
z Pierova do Ceské Ttebové. Treti koridor vede stejné jako prvni ze SRN pies Cheb/
Domazlice, Plzefi, Prahu, Ceskou Tiebovou, Ostravu, Bohumin/Havifov do SR,
ctvrty potom spojuje SRN s Rakouskem, pii¢emz prochazi stanicemi Décin, Praha,

5 Mapa tranzitnich Zelezniénich koridorti v CR viz kap. /1. PFilohy.



Veseli nad Luznici, Horni Dvofisté / / Ceské Velenice (SZDC 2009; K-REPORT
2006). K modernizaci uvedenych Zelezni¢nich koridorGi dochazi zejména kvuli
propojent Zelezniéni sité CR s hlavnimi evropskymi magistralami, zvy§ovani tratové
a cestovni rychlosti a zvySeni bezpeCnosti béhem provozu diky vyuziti novych
technologickych zafizeni. VétSina zeleznicnich koridort je planovana ¢i stavéna
pro traté spliujici urcité parametry, napt. se jedna o dvoukolejné elektrifikované
traté (vyjimkou je jednokolejna trat’ v iseku tretiho koridoru Plzen — Cheb), nebo
musi tyto traté¢ vyuzivat moderni elektronické tratové zabezpelovaci zafizeni
s automatickym blokem, jenz umoznuje dalkové fizeni dopravy (HALLA 2011).

V soucasné dobé vlastni vétSinu Zelezni¢nich trati Ceské republiky stat
zastoupeny statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Nejvétsimi
narodnimi dopravci jsou spoleénosti Ceské dréhy, a. s., zalozené roku 2003 a roku
2007 vzniknuv§i samostatna dcefina spole¢nost CD Cargo, a. s., jez zajistuje
néakladni dopravu (CD 2008; CD Cargo 2008).

10



3. Vlastni jména v zelezni¢nim prostredi

Propria se na zeleznici vyskytovala jiz od dob jejitho vzniku, a to v rtizné
podobg, nebot’ pojmenovavala rozmanité druhy objektt. Konkrétné 1ze mezi tyto
objekty zaradit ndzvy ZelezniCnich spolecnosti a trati, vlastni jména lokomotiv
a vozl a jména dopravnich spoja.

3.1 Nazvy zelezni¢nich spolec¢nosti a trati

V zelezni¢nim prostredi patfily k nejdiive pojmenovavanym objektlim soukromé
Zelezni¢ni spole¢nosti, jez se podilely na vystavbé mistnich ¢i hlavnich trati.
Pojmenovani téchto spolecnosti vefejnost zpravidla chépala i jako oznaceni pro
jejich hlavni trat’. Existovaly tak napt. Kosicko-bohuminska draha, Ceskda severni
draha ¢i Jizni draha. V Rakousku-Uhersku byly také udélovany Cestné nazvy,
mezi néz patii jiz zminéna Severni drdha cisare Ferdinanda, déle napt. drdha
cisare FrantisSka Josefa Ci draha cisarovny Alzbéty. Pojmenovani jednotlivych
trati se objevilo taktéz po roce 1945, v souladu s dobou vsak jiz nebyli oslavovani

pfislusnici cisafského rodu. Draha znaméa diive jako Kosicko-bohuminska trat

nesla novy nazev trat’ Mlddeze, na izemi Slovenska existovala také trat’ Druzby
a trat Slovenského narodného povstania (SPAL 1982, s. 343).

3.2 Nazvy lokomotiv a vozl

Vlastni jména vozll zname pouze z pocatkl zeleznice v Anglii. Dolozeny jsou
napt. ndzvy vagont Lord Wellington nebo Queen Adelaide.

Prvni pojmenovani lokomotiv pochazi z dob, kdy byly jednotlivé stroje
vyrabény samotnymi vynalezci ¢i mensimi dilnami pouze po kusech. Lokomotivy,
nazvy vyjadrujici silu, vykonnost, nepremozitelnost. Napft. slavna lokomotiva
George Stephensona byla samotnym vynalezcem pojmenovana The Rocket
(Raketa), doloZeny jsou i nazvy dalSich tviircti The Sans Pareil (Nevyrovnatelna),
The Perseverance (Vytrvalost). Jak 1ze vidét, v nazvu je kladna vlastnost vyjadiena
bud’ pfimo, nebo metaforicky. Obrazna pojmenovani zpocatku prevazovala,
pricemz bylo vyuzivano jmen antickych bohu, hrdini, obri, gigantu (Gigant,
Titan, Herkules, Achilles, Odysseus), jmen silnych ¢i rychlych zviiat (7iger,
Elephant, Antilope, Gazelle), jmen atmosférickych jevi, vétra apod. (Meteor,
Orcan).

Nevycerpatelnym zdrojem nazvi se pozdéji stala jména zemépisna. Na naSem
uzemi byla timto zptisobem jako prvni pojmenovana parni lokomotiva jedouci
na pracovnim vlaku dne 11. listopadu 1838 po noveé vybudované Severni drdze
cisare Ferdinanda z Vidné do Bfeclavi a Brna. Jeji nazev Moravia vznikl
z latinského pojmenovani feky, jez bylo metonymicky pfeneseno na oznaceni
uzemi, kterym feka protéka. I mnohé dalsi lokomotivy nesly latinizujici
pojmenovani spravnich celki ¢i mést (napt. Austria, Vindobona, Olomucia).

Velmi Casté byly nazvy dle vyznamnych mést na (nebo podél) trati (napf.
Prag, Roztock, Lobositz, Kralup, Ausig, Tetschen), po vyCerpani téchto i nazvy
obci, kterymi vlaky pouze projizdély (napt. Niedergrund, tj. Dolni Zleb).

Z toponym se dale uplatiovala jména hraddi a zamka (Hradschin, Bosig,
tj. Bezdez, Piirglitz neboli Ktivoklat), hydronyma (Elbe, Sazawa) nebo oronyma
(Schneekdppe, tj. Snézka, & Bohmerwald neboli Sumava).

Dalsi poc€etnou skupinou jmen, ktera poslouzila jakozto zdroj pro pojmenovani
lokomotiv, byla antroponyma. Volena byla jména vyznamnych panovniki
(Carl 1IV., Maria Theresia, Josef II), jména tviirci dopravnich prostiredki
a Zelezni¢nich trati, strojnich a stavebnich inZenyrii a technikii (George
Stephenson, Robert Fulton, z ceskych osobnosti pak napt. Josef Ressel a v kapitole
druhé jiz zminéni Vojtéch Lanna, F. A. Gerstner) a v neposledni fadé jména
vyznamnych svétovych védca (Kopernikus, Newton).

Ztidka kdy byla jména lokomotiv pfebirana z jinych oblasti. Vyjimku ptedstavuji
kuptikladu stroje odlisné konstrukce piivodem z americké Philadelphie, jez byly
pojmenovany New York a Columbus, nebo lokomotiva belgické spolecnosti
Cockerill, jez byla mezi nasimi ZelezniCafi nazyvana ,.krokodyl“. Posledné
uvedeny nazev je piikladem pocatkt Zelezni¢niho slangu u nas.

Pfirozenym dtsledkem velkého ndrdstu trati a lokomotiv bylo, ze se diive
unikatni stroje pocaly vyrabét v sériich (typech), coz vedlo nejdiive k oznaceni
celé série vlastnim jménem, pozdéji pak zelezni¢ni spravy pristoupily ke znaceni
lokomotiv numerickymi identifikatory zachycujicimi jednak typ daného stroje,
jednak jeho poradové Cislo. Lokomotiva musela mit mimo jména i Ciselnou
identifikaci od r. 1841, od r. 1857 pak dochazelo k znaceni fad lokomotiv. Roku
1870 byl ze strany soukromych spolecnosti a Zelezni¢ni spravy poprvé vznesen
pozadavek na sjednoceni oznacovaci praxe v ramci monarchie.

Novy zptsob oznaCovani zapficinil, Ze dochazelo k Gistupu jmenného znaceni.
Identifikace lokomotiv na zdklad¢ jména byla oficialné vyzadovana az do r. 1893
(lokalni traté dodrzovaly pojmenovani lokomotiv az do konce 19. stoleti, hlavni
traté od né&j vSak upoustéji jiz od 70. let 19. stoleti) (SPAL 1982, s. 343-345;
KUBA 2007, s. 79-86).
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Alfanumerické oznacovani hnacich vozidel se po celém svété pouziva dodnes.
Slovni oznaCovani lokomotiv je naproti tomu chapano jako netedni, neoficialni
a je vyuzivano zejména v profesnim slangu pracovnika Zeleznice.®

3.3 Nazvy vlakovych spoju

Jednotlivé vlaky dostavaji své prvni nazvy téméf soucasn¢ s lokomotivami.
Na rozdil od lokomotiv, které se honosily vzneSenymi jmény jen do té doby,
nez zacaly byt vyrabény v sériich, je u vlakdi vyvoj pojmenovani opa¢ny. Pocet
vlakt na tratich totiz nebyl zpocatku nijak velky (obvykle jeden az dva pary),
a tudiz nebyla potieba odliSovat je jmény. Pivodné pro takové vlaky existovaly
jen lidové nazvy, napt. snéhuldk pro lyzatsky vlak, novinar pro vlak dopravujici
noviny nebo ndkladnice pro vlak nékladni.

Zpocatku nemély zadné oficialni pojmenovani ani rychliky. Kdyz vSak jejich
pocet zacal vlivem rozsifeni ZelezniCni sité nartstat a pocaly se odliSovat délkou
trasy, pohodlim ¢i rychlosti, byl to ten spravny okamzik pro zavaddéni vlastnich jmen.

Jednim z nejdfive pojmenovanych byl expresni vlak, jenz jezdil od roku 1862
pod nazvem Special Scotsch Express na trase Londyn — Edinburgh a byl neoficialné
piezdivany jako Létajici Skot. Roku 1883 pak poprvé vyjel na koleje slavny
Orient-Express mifici z Patfize do rumunského Giurgiu (pozdé€ji do Istanbulu),
jenz dal jméno nejen svym modifikacim (Simplon-Orient Express, Qostende-
Orient Express), ale 1 jinym spojim smétujicim na Balkan (Balt-Orient Express,
Nord-Orient Express).

Jiz pted druhou svétovou valkou se objevuji také obrazna pojmenovani, napf.
Etoile du Nord | Nord Star (Severni hvézda), Oiseau Bleu / Bluebird (Modry ptak)
nebo Fliegender Hamburger (Létajici Hamburcan).

Nazory na to, kdy se na naSem uzemi vyskytlo prvni oficialni jméno vlaku,
nejsou zcela jednotné. Nekteti autofi uvadi, Ze se prvni takovy ndzev objevil
v CSR roku 1936,” pti¢emz §lo o dieselelektricky motorovy rychlik, jenz svému
nazvu Slovenska strela ostudu rozhodné nedélal, nebot’ dokazal urazit trasu Praha
— Bratislava za pouhé 4 hodiny a 51 minut (pro srovnani, dnes trva cesta mezi
obéma metropolemi nejrychlej$im spojem 4 hodiny a 11 minut).

¢ Slangova pojmenovani nejsou predmétem nasi prace. Zajemci o tuto problematiku mohou nalézt

vice informaci o slangovych pojmenovanich, zejména pak o zelezni¢aiském slangu v ptispévcich
a publikacich Jaroslava Hubacka (napt. HUBACEK 1964, 1971, 1974, 1979, viz 9. Pouzité zdroje).

7

Napi. Ludvik Kuba ¢i Jaromir Spal.
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Naproti tomu Ivan Honl povazuje za prvni oficialni jméno vlakuunas Balkanzug
jedouci ,,[...] za prvni svétové valky, kdyZ po dobyti Srbska vojaky centralnich
mocnosti na podzim roku 1915 bylo dosazeno spojeni s Tureckem®. Dale pak
o tomto vlaku fika: ,,Toto spojeni mélo vyznam hlavné v ohledu strategickém,
nebot’ Turecko potfebovalo podporu predev§im dodavkami munice a vyzbroje,
a proto moznost spojeni s nim byla propagacné zdiraznovana. Piimy rychlik,
ktery byl tehdy zaveden na trati Berlin — Praha — Viden — Budapest’ — Bélehrad
— Sofie — Catihrad, dostal oficialni nazev Balkanzug a pravé to, Ze byl oznacen
jménem, tedy zptisobem na evropskych zeleznicich v té dobé jesté neobvyklym,
bylo siln€ ovlivnéno, vlastné ptimo zplisobeno, propagac¢ni tendenci nazna¢en¢ho
smyslu. V ¢eském prostiedi byl ten ndzev z toho diivodu ignorovan a to bylo
pfi¢innou, Ze brzy upadl v zapomenuti.“ (HONL 1970, s. 10—11).

Dalsi nazvy vlakd se objevuji bezprosttedné po druhé svétové valce, roku
1947. Patii mezi né€ napt. Ostravan (Praha — Novy Bohumin), Krakonos (Praha
— Svoboda nad Upou), Jundk (Plze — Tabor — Brno) & Pernikdi- (Havlickav
Brod — Pardubice), ktery se vSak neujal. Jak je z uvedenych porejonym patrné,
pojmenovani Casto vznikala na zakladé metonymie a reflektovala sméfovani
vlaku.

Roku 1966 existovalo oficialné 18 nazvia (Balaton-Jadran, Balt-Orient,
Bohemia, Bratislavan, Hungaria, Chopin, Karlex, Metropol, Nord-Orient,
Ostravan, Pannonia, Polonia, Praga, Sanssouci, Saxonia, Tatran, Vindobona,
Zapadni expres), vesmés se jednalo o spoje mezinarodni, pouze tfi z nich
pojmenovavaly spoje vnitrostatni (Ostravan, Bratislavan, Tatran) (HUBACEK
1966, s. 151). Velky nartst porejonym lze sledovat v 70. letech, zejména v jejich
druhé poloviné. Roku 1973 fungovalo na naSem tzemi 33 nazvi, o rok pozd¢ji,
v roce 1974, jiz dokonce 45 nazvu (Balnea, Balt-Orient, Bathory, Bohemia,
Brnénsky drak, Detvan, Devin, Dukla, Favorit, Hornad, Hornik, Hron, Hungaria,
Hutnik, Chopin, Istropolitan, Karlex, Karola, Kosican, Krakonos, Krusnohorsky
expres, Laborec, Lipno, Mamaia, Meridian, Metropol, Moravan, Nord-Orient,
Ostravan, Panonnia, Polonia, Praha, Progress, Radbuzan, Salubia, Sanssouci,
Saxonia, Silesia, Slovenska strela, Tatran, Transdanubium, Vihorlat, Vindobona,
Zapadni expres). ACkoli jsou motivace jednotlivych nazvi odlisné, 1ze vysledovat
urcité shody, na zaklad¢ nichz je mozné vymezit tfi hlavni skupiny. Prvni sdruzuje
jménautvotfena z nazvi zemépisnych, a to ze jmen zemi (Bohemia), mést (Praga,
Mamaia), hrada a zamkua (Devin, Sanssouci), vodstev (Hron, Lipno) nebo hor
(Krusnohorsky expres, Vihorlat). Druha kategorie zahrnuje porejonyma vytvorena
na zaklad¢ jmen osobnich. Mezi né patii napf. jména obyvatel zemi (Moravan),
jména obyvatel mist (Kosican, Ostravan), jina obyvatelska jména (Radbuzan,



Tatran),® vlastni jména jedinca (Bdthory, Chopin) ¢i jména obecna (Hornik,
Hutnik). Tteti soubor potom tvoii jména abstraktni (Favorit, Progress, Salubia)
(SMILAUER 1975, s. 555-557). Je na prvni pohled ziejmé, Ze pii pojmenovani
vlakovych spoji dochazi k vyuzivani obdobnych motivli jako u lokomotiv.

Jiz avizovany nariast porejonym v druhé poloviné 70. let souvisi s iniciativou
Casopisu ZelezniédaF, jenz roku 1975 v ¢lanku Pokuste se pojmenovat vyzval
Sirokou vefejnost k vytvofeni dalSich nazvii pro dosud nepojmenované
mezinarodni i vnitrostatni spoje. Redakce Zeleznicdre navéazala na svou vyzvu
az o dva roky pozdé&ji, kdyz uvefejnila navrhy ¢tenaii na nova pojmenovani
vlakti. Objevily se mezi nimi nazvy jako Décan, Doubrava, Dragus, Hranicar,
Chemik, Chmelar, Jecminek, Jestéed, Kamzik, Luzican, Makyta, Ogar, Permonik,
Pribina, Slovan, Spisan, Strecno, Sohaj, Sumavan, Taborita, Trencan, Zahoran,
pfi¢emz ze jmen navrzenych vefejnosti byla do jizdniho fadu z roku 1977/1978
zafazena napf. tato porejonyma: Becva, Bezdrev, Bojnice, Dumbier, Gerlach,
Horehronec, Hradistan, Ondras, Pradéd, Upa, Vtacnik aj. Roku 1979 bylo mozné
nalézt v jizdnim fadu (JR) celkem 70 pojmenovéani dalkovych vlakovych spojti
(GALECKOVA 1988, s. 47-48).

80. 1éta pfinasi jen pozvolné zvySovani poctu téchto pojmenovani, coz dokladaji
nasledujici Cisla: 70 nazvl z roku 1982, 76 nazva z roku 1985 a 79 nazvi z roku
1988 (GALECKOVA 1988, s. 47-48).

Dalsi vyvoj porejonym na nasem uzemi souvisi jednak s rokem 1989, jenz
v disledku uvolnéni pomér ve spoleCnosti pfinesl vznik mnoha novych
porejonym, jednak s rozpadem CSFR, nebot po vzniku samostatné CR a SR
prestavajido,,fondu” Eeskych porejonym patiit ty nazvy, kterymi se honosi vlakové
spoje jezdici pouze na izemi Slovenska. Nadobro tak zmizely z JR CD vlaky jako
Dargov, Dunaj, Dumbier, Gemeran, Gerlach, Horehronec, Ipel’, Istropolitan,
Janosik, Karpaty, Krivan, Liptov, Nitran, Poprad, Presovcan, Spisan, Sarisan,
Tatran, Vah, Vtacnik, Zemplin, Zvolencan a mnoho dalSich.

3.3.1 Davody vzniku porejonym
Jak je patrné z vySe uvedeného, byly nejdiive pojmenovavany ty vlakové spoje,
jez nad ostatnimi vynikaly svym vyznamem. Mezi takové patii luxusni vlaky ¢i

8 Domnivame se, ze porejonyma tohoto typu by mohla byt chapana spiSe jako derivovana

formantem -an ptimo od toponym. Tak jako se napt. autobusu jedoucimu do Prahy tikd bézné
prazak, do Brna bridk atd., je mozné, ze podobnou motivaci ma také nazev vlaku jedouciho
do Kosic (Kosic¢an), do Ostravy (Ostravan), pticemz formant -ak je zde nahrazen ,,spisovnéj§im*
formantem -an (jimz jsou utvafena také jména obyvatelskd). Tento vyklad je podpofen skutecnosti,
Ze se obyvatelska jména bézné netvoii od oronym, zvlasté pak od hydronym (Zatran, Radbuzan).

vlaky spojujici kontinenty a vzdalené zem¢ (Orient-Express, Balt-Orient), ale
také vybrané mezinarodni a dalkové spoje (Hungaria, Vindobona). Divodem je
v tomto pfipadé¢ snaha po zietelném oznaceni vlaku, jenz ma mezi ostatnimi
vyluéné postaveni, at’ uz z divodu kvality, komfortu, rychlosti, spolehlivosti atd.
(HUBACEK 1966, s. 152). Jelikoz vlastni jména slouzi ke zvy3eni atraktivity
dopravnich spoji, dochazelo postupem casu k pojmenovani vétSiny dalkovych
spoju (stale vSak bylo mozné mluvit o jejich jisté vyjimecnosti), pozd¢ji i vétSiny
vnitrostatnich rychlikd a expresi.

Pokud se zamyslime nad tim, pro¢ je ¢im dal tim vice vlakovych spoju
jednoznacné identifikovdno prostfednictvim vlastniho jména (ackoli oficidlni
oznaceni vlaku zajist'uji druhové zkratky a ¢iselné udaje), zjistime, Ze dvody jsou
velmi prosté. Jména jsou mnohem lépe zapamatovatelna, funguji jako pomiicka
pro cestujici (pomahaji pti rezervaci jizdenek a mistenek), ale jsou vyhodna i pro
pracovniky zeleznice. Jak uvadi Jaroslav Hubacek: ,,odborna, sluzebni oznaceni
jsou viceslovna a tim v urc€itych situacich ponckud tézkopadna, srovnej napf.
mistenkovy rychlik cislo 42 s jednozna¢nym kratkym pojmenovanim Ostravan*
(HUBACEK 1966, s. 152).

Dalsim diivodem vedoucim ke vzniku porejonym je shodny tzus v zahranici.
Tim, kdo v tomto ohledu udava smér, jsou staty jako napi. Rakousko a Némecko.
Jejich Zeleznice maji vysokou turoven, pojmenovani vlaki je zde velmi
frekventované a ma dlouholetou tradici. O tom, jak vyznamné postaveni tyto zeme
maji, sved¢i udalost z roku 2003. V tomto roce se némecky dopravce Deutsche
Bahn (DB) rozhodl, ze z divodu netinosného poctu existujicich nazvi zrusi
pojmenovani vSech vlaki v Némecku. Dusledkem toho bylo, Ze roku 2003/2004
projizdély bezejmenné vlaky nejen Némeckem, ale také sousednimi staty (vcetné
CR), piestoze tyto staty mély pravo si nazev na svém tizemi ponechat.
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4. Shrnuti dosavadni literatury k tématu

Ackoli nazvy vlakovych spojt existuji na nasem uzemi pomérné dlouhou dobu,
zustavaly zpocatku stranou soustavnéj$iho jazykovédného badani. Pozornost
jazykovédct byla v oblasti zelezni¢nich nazvi soustfedéna spiSe na jména
lokomotiv a pojmenovani slangova.

Jednim z prvnich autoril, jenz se porejonymy zacal zabyvat, byl Jaroslav
Hubadek. V ¢lanku K ndzviim vilakii publikovaném v roce 1966 v Casopise Nase
Fec¢ (dale NR) upozornil na vyskyt téchto nazvil v tehdej$im jizdnim #adu CSD.
Autor se v prispévku soustfedil pouze na vyklad a hodnoceni nazvi oficialnich,
pojmenovani neoficidlni, jez nalezi predev§im k pojmenovanim slangovym,
zminil okrajové. Predmétem ¢lanku byly taktéz divody vedouci ke vzniku nazva
vlakovych spojt a k jejich oficialnimu uzivani.

V ramci onomastického seminafe vedeného Vladimirem Smilauerem piednesl
svij prispévek O jménech vlakii Tvan Honl.’ Honl se v ném sice omezil
na situaci v CSSR, upozornil viak na $ifeni vlastnich jmen vlakii ze zahranigi
na evropské tzemi vcetné naSich zemi. Vénoval se piedevS§im pojmenovacim
motiviim existujicich porejonym. Stejné jako Hubacek poukazal na odlisny ptivod
zelezni¢nich pojmenovani, ktery pfinesl vznik jednak pojmenovani oficialnich,
jednak slangovych.

V roce 1975 publikoval ve Zpravodaji mistopisné komise struény prispévek
nazvany Jména rychlikii Vladimir Smilauer. Reagoval na podnét Marie
Novakové-Slajsové, jez si povsimla, Ze se nazvy vlakovych spojii t&i velké oblibé
a jejich pocet kazdoroéné nartista. Smilauer rozdélil existujici porejonyma podle
jejich typu do tii skupin, Citajicich celkem 45 nazva. Prvni z nich zahrnovala
jména utvofend z nazvl zemepisnych, druhd nazvy vzniklé ze jmen osobnich,
posledni pak ze jmen abstraktnich.

Sirsi kontext Zelezni¢nich pojmenovani predstavil v ¢lanku z r. 1982
Z onomastiky Zeleznicni Jaromir Spal. Spal upozornil na skuteCnost, ze
s vyjimkou kratkého Smilauerova prispévku ziistavaji Zeleznice a zafizeni
na nich mimo pozornost ¢eskych onomastikii. V uvedeném ptispévku sledoval
vyvoj pojmenovani na Zeleznici od nazvi zeleznicnich spolecnosti a trati pres
vlastni jména lokomotiv a vagonti az k pojmenovani jednotlivych rychliku.
Nutno podotknout, ze se neomezil pouze na prostredi ¢eské, nybrz jej zaclenil
do souvislosti svétovych.

9

Uvetejnén byl roku 1970 ve Zpravodaji mistopisné komise (ZMK), s. 9—15.
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Prvni komplexni zpracovani porejonym piinesla az diplomova prace
Martiny Galeckové z roku 1988 nazvana stru¢né Ndzvy vlakii. Pod vedenim
Jaroslava Hubacka autorka excerpovala celkem 79 nazvi vnitrostatnich exprest
a rychlikii a analyzovala je z hlediska motiva¢niho i onomaziologického. Mimo
nazvy vyskytujici se na uzemi CSSR Galetkova reflektovala jména dalsich
21 evropskych dalkovych spoji, které nasim uzemim neprojizdély. Lexikalni
material ziskala pfedevsim z domacich JR z 80. let, ndzvy dalkovych spojii pak
z publikace Stanislava Antonického Evropské Zeleznice. Autorka provedla také
sociologicky vyzkum (u 40 respondentd), ktery mél ukazat, jaké je povédomi
vefejnosti o ndzvech spojl. Zajimalo ji, zda si cestujici pojmenovani uvédomuji,
zda jsou schopni vysvétlit jejich ptivod a motivaci a v neposledni fadé takeé to, jaky
je jejich ndzor na zavadéni porejonym. Prace je doplnéna o retrogradni slovnik,
jenz sdruzuje nazvy odvozené shodnymi formanty a umoziuje lepsi ptehled
o zpusobech jejich utvareni. Z hlediska teoretického Galeckova v diplomové praci
navéazala na ¢lanky Jaroslava Hubacka, publikované v NR a ve ZMK, nezmifiuje
vSak zadné dalsi ptispévky, které v té dobe€ k danému tématu existovaly (viz vyse
napf. &lanky Honlovy, Smilauerovy a Spalovy). Prace byla ve vysledku hodnocena
velmi kladné. Autorce byly vytknuty pouze pfilis zevrubné vyklady o fundujicich
propriich, dale pak nedostate¢na promyslenost sociologického vyzkumu, jenz
obsahl pomérné maly vzorek zkoumanych osob.

Dalsim textem, ktery se vénuje problematice porejonym na nasem uzemi, je
diplomova prace nazvana Vlastni jména dopravnich spojii (porejonyma) a jejich
Jjazykové zpracovani od Ladislava Pokorného. Vznikla roku 1995 pod vedenim
Ludvika Kuby na Pedagogické fakulté Univerzity Jana Evangelisty Purkyné v Usti
nad Labem. Jak sam autor uvadi, podnétem a inspiraci mu byl ¢lanek Vladimira
Smilauera z roku 1975 (viz vyse), cilem bylo dovést problematiku porejonym
do autorovy soucasnosti, tj. do roku 1994. Obdobné jako v ptipad¢ diplomové prace
Martiny Gale¢kové byl jazykovy material ziskan prostudovanim JR. Pokornému
se timto zpusobem podafilo shromazdit celkem 146 nazva vlakovych spoju,
jez se vyskytly na uzemi Ceskoslovenska (respektive Ceské republiky) v letech
porejonym. Jednotlivd hesla obsahuji technické informace o pojmenovaném
objektu, dale rozbor lexikalné-sémanticky, slovotvorny, popt. etymologicky.
Nekteré nazvy jsou také doplnény o zajimavosti tvaroslovné, zvukové ¢i grafické.
Vysledky zjisténé na zaklad¢€ analyzy autor shrnuje v zavéru prace.'”

10" Dle naseho nazoru az piili$ struéné. V zavéru prace v piehledech jednotlivych pojmenovacich

motivi a slovotvornych struktur autor uvadi pouze vybérovy vycet porejonym; prehlednéji a Gplnéji



V navaznosti na diplomovou praci publikoval Ladislav Pokerny roku 1996
v Casopise Acta onomastica Clanek nazvany Vlastni jména dopravnich spojit
(porejonyma) a jejich jazykové zpracovini (diplomovd price na PF UJEP Usti
nad Labem), v némz piehledné a kompletné klasifikoval analyzovana porejonyma
dle jejich struktury a motivace pojmenovani.!

Problematika porejonym zlstava aktualni i po roce 2000. Pozornost jim vénuji
dva autofi, jiz k danému tématu maji rozhodn€ co fici. Prvnim z nich je Ludvik
Kuba, jenz v obsahlém a velmi poutavém ¢lanku Proces nominace dopravnich
prostitedkii provozovanych na uzemi nasSeho stdatu, uverejnéném v Casopise Acta
Onomastica r. 2007, detailn¢ klasifikuje motivace pojmenovani pro kolejnicové
dopravni prostiedky (lokomotivy i vlakové spoje), dale pak pro ndzvy vodnich
dopravnich prostfedkl, lodi ndmoini dopravy, automobilt a letadel.

Prostfednictvim pfispévku ve sborniku vénovanému Zivotnimu jubileu
vyznamného ¢eského onomastika Rudolfa Sramka se pak k tematice porejonym
vratil r. 2009 Jaroslav Hubacek. Jeho Clanek K propriim na Zeleznici podava
klasifikaci nazvi lokomotiv a dalkovych vlakovych spoji. Od publikovani
autorova prvniho pfispévku zaméfeného na vlastni nazvy vlakovych spojt
uplynulo celych 33 let. Tento znatelny Casovy odstup umoziuje sledovat, jak
vyrazné zmény v porejonymech vyskytujicich se na nasem uzemi nastaly.'?

Na okraj je nutné uvést, ze nazvy vlakovych spoji nejsou atraktivni pouze pro
jazykovédce. Velké mnozstvi ¢lankd k tomuto tématu lze v souc¢asné dobé nalézt
v prostiedi internetu, jenz nabizi nebyvalé publika¢ni moznosti Siroké vefejnosti.
Problémem je v tomto ptipadé skutecnost, ze zdaleka ne vSechny piispévky jsou
stejné kvality. Je proto vhodné sledovat diivéryhodnost zdroje, z néjz informace
pochazeji, a zohlednit take to, kdo je autorem informaci.

Ve strucnosti miizeme fici, Ze porejonyma jsou predmétem zajmu mnohych
internetovych portalt, které sdruzuji zajemce o zelezni¢ni tematiku jako celek.
Jednim z nejvyznamnéjsich je v sou¢asnosti portal ZelPage (dostupny z www.
zelpage.net) provozovany stejnojmennym obcanskym sdruzenim, ktery kazdoro¢né
zvefejiiuje fazeni jednotlivych spoji, pfi¢emz uvadi i jejich pojmenovani.

V dobg, kdy dochazi ke zméné platnosti stavajiciho JR (tj. pfiblizné polovina
prosince) 1ze sledovat zvySeny zajem o vlakové spoje a jejich nazvy ze strany
deniki (respektive zpravodajskych portall), at’ jiz celostatnich ¢i regionalnich.

Pokorny porejonyma klasifikuje v sumariza¢nim ¢lanku publikovaném v ¢asopise Acta onomasica
(o ném viz dale).
' Préace je dostupna ve formé prezenéni vypijéky v Ustiedni knihovné PF UJEP.

12 Toto téma je zpracovano v ramci podkapitoly 7.4 Promény porejonym v Case.

Za vSechny jmenujme napi. ¢lanek uvetejnény v ekonomické rubrice portalu
iDnes.cz Ceské drahy zméni jména viakii, Sohaj uz nepojede (LY SONEK 2006),
ktery se zabyval jednak zmé&nami porejonym vyplyvajicimi z nadvrhu nového
JR, jednak nazvy spojii predstavil jako reklamni nastroj. Obdobné motivace mél
i ¢lanek publikovany na portalu Denik.cz nazvany Emanuel Radl, Kiss, Sumava. To
Jjsou ceské viaky (SKAPIKOVA 2009) nebo ¢lanek Netradicni zpiisob zviditelnéni
firmy: pojmenujte po ni viak ze serveru Novinky.cz (NOVINKY.CZ 2008). Jiz
z pouhych nazvii uvedenych ¢lanka je patrné, ze v soucasné dob¢ dochazi k jistym
posuntim ve vnimani nazvu vlakového spoje.!

Na zavér mizeme konstatovat, Ze porejonyma byla a jsou pfedmétem zajmu
naSich lingvistd, at’ uz formou kratSich pfispévkl ¢i obsahlych diplomovych
praci. Jevi se ale, ze ne vzdy jednotlivi autofi védéli o pracich svych pfedchudci.
Martina Galeckova vychazi pouze z ¢lank Jaroslava Hubacka, jenz vedl jeji praci,
nezminuje vSak zadny z dalSich pfispévkd, které jiz byly roku 1988 k dispozici.
Obdobné i Ladislav Pokorny, ktery se sice inspiroval &lankem Vladimira Smilauera,
avSak ve svém textu nenavazuje ani na Hubackovy piispévky k nazviim spojti, ani
na diplomovou praci Galeckové. Zda se, jako by mezi obéma ,,centry* (tj. UJEP
v Ustni nad Labem a Ostravskou univerzitou v Ostravé), jez méla diky osobnostem
Ludvika Kuby a Jaroslava Hubacka k Zelezni¢ni tematice velmi blizko, vzniklo
pomyslné informac¢ni vakuum.

3 Vlivu komerce a reklamy na pojmenovani vlaku se budeme podrobngji vénovat v kapitole

7. Shrnuti vysledku klasifikace porejonym, popt. jej zminime v konkrétnich heslech v kapitole
6. Heslova cast.
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5. Vychodiska
5.1 Materialova vychodiska

Naprosta vétSina nami shromazdénych porejonym byla ziskana excerpci
z celostatnich jizdnich ¥adi Ceskych drah z let 1993-2013 (resp. od r. 2008/2009
jizdnich tadt Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty), nebot’ praveé knizni jizdni fady
patii mezi zakladni zdroje informaci o vlakovych spojich. Pouze okrajové jsme
Cerpali z internetovych portalt dalSich dopravci a provozovatelt drah, konkrétné
zwebovych stranek spolecnosti KZC Doprava, s. r. 0. (www.kzc.cz), Posazavsky
pacifik — doprava, s. r. o. (http://www.posazavsky-pacifik.cz/), RegioJet, a. s.
(www.regiojet.cz), a WAGON SERVICE travel, s. r. 0. (www.wagonservice.sk),
ajiz zminovanych stranek www.zelpage.cz provozovanych obCanskym sdruzenim
ZelPage.

Celostatni JR je v soudasné dobé vydavan jednou roéné, zpravidla s platnosti
od prosince do prosince nasledujiciho roku. Za zpracovani JR zodpovida
SZDC, jejimz ukolem je zohlednit pozadavky vsech Zelezni¢nich dopravciL.
Na samotné pfipravé JR, jeZ trva zhruba rok, se podili hned nékolik subjekti.
Navrh tzv. vlakii ve vefejném zajmu piipravuji CD, a to na zékladé pozadavki
objednavatelll vefejné dopravy. Objednavatelem pro dalkové spoje (tj. rychliky,
expresy, vybrané spoje InterCity a EuroCity) je Ministerstvo dopravy CR, pro
regionalni spoje (osobni a spé$né) jsou to jednotlivé krajské urady. Mimo téchto
vlakd, na néz jsou ze strany statu a krajii poskytovany finan¢ni dotace, provozuji
CD na vlastni naklady na zakladé mezinarodnich dohod se zahrani¢nimi dopravci
také zahrani¢ni dalkové i regionalni vlaky (kategorie SuperCity a vybrané spoje
kategorii EuroCity a InterCity) (CD 2009a).

Celostatni JR obsahuje soubor viech trati, na nichZ je v CR provozovéna osobni
doprava. Traté jsou rozliSeny Ciselnym oznacenim a jejich piehled zobrazuje mapa
Zelezniéni sité v CR (viz Piilohy). Hlavnimi sou¢astmi JR jsou mezistatni trat ové
jizdni fady (v JR &ast B) a vnitrostatni tratové jizdni fady (¢ast D), dale pak tzv.
piehled vlaki SC, EC, IC, EN, Ex a R (&ast C) (CD 2009b).

Tento ptehled, jenz na jednom misté sdruzuje vlaky vyssi kvality a rychliky,
nam poslouzil jakoZto hlavni zdroj porejonym. Obsahuje totiz mnoho dulezitych
informaci o vlakovych spojich (krom¢ udaji o pfimych vozech také druh, ¢islo
a ndzev vlaku, dale trasu vlaku vcetné vychozi a cilové stanice). Je v§ak nutné
uvést, ze z hlediska pojmenovani vlakovych spoji je piehled ne vzdy zcela
kompletni. Neuvadi obvykle ndzvy spoju kategorii Sp ani Os, a jak jsme pii
excerpci zjistili, mnohdy chybi i jména ostatnich kategorii. Z toho divodu jsme
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byli nuceni prochazet u viech 20 JR z nami sledovaného obdobi jednotlivé tratové
tabulky, véetné poznamek pod tratovymi tabulkami. Pfi primérném poctu asi
850 stran piipadajicich na jeden JR proslo nagima rukama vice nez 17 000 stran
textu, coz pfineslo objeveni velkého mnozstvi porejonym, kterd by jinak zlstala
nepovs§imnuta.

Vysledkem excerpce je soubor 357 porejonym. Pokud provedeme porovnani
nasi materialové zakladny s materialem existujicich diplomovych praci, zjistime,
ze béhem poslednich dvou az tii desetileti pocet porejonym vyrazné narostl.
Galeckova shromazdila roku 1988 79 nazvi, pticemz pouze 42 nazvt je shodnych
s nasimi (tzn. ma oproti ndm navic 37 nazvl, my vici ni 315 nazvl). S Pokornym,
jenz pracoval se 146 porejonymy vyskytujicimi se v obdobi let 1969—1994,
mame totoznych celkem 84 nazvi (autor ma vi¢i ndm vice o 62 nazvu, vuci
Galeckové o 25 nazvili, my vzhledem k Pokornému registrujeme 273 novych
dosud nezaznamenanych porejonym).

5.2 Teoreticka vychodiska

5.2.1 Oblast zelezni€ni dopravy

Pro vyklad termini z oblasti Zelezniéni dopravy vyuzivame P¥edpisu CD D2
(Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy), jenZ je zakladnim
vnitfnim predpisem pro provozovani drahy a drazni dopravy na Ceskych drahach.

5.2.1.1 Definice klicovych pojmu

Nize uvadime vyklad zakladnich pojmi tak, jak je definuje predpis D2 (CD
D2, s. 18-25). Vyjimku pfedstavuji terminy vychozi stanice / zastavka, cilova
stanice // zastavka, s nimiz sice pfedpis pracuje, avSak jejich vysvétleni nepodava.
Na zéakladé porovnani s JR SZDC 2011 jsme proto piistoupili k vlastni definici
téchto termint. Dale pak (pouze pro nase ucely) zavadime a vymezujeme pojmy
trasa vlaku a nostalgické a vyletni vlaky, jichz bude stejn¢ jako nékterych
dalsich vyuzito v kapitole 6. Heslova c¢ast pii analyze jednotlivych porejonym.

Trat’, je vymezena ¢ast drahy, urena pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena na trat'ové
useky mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach®.

Vychozi stanice / zastavka je v naSem pojeti a pro nase ucely chapana jako ta
stanice/zastavka, z niz vyjizdi vlak s niz§im ¢iselnym oznacenim. Napf. u rychliku
Becva jedouciho pod ¢islem 624 ze stanice Vsetin do stanice Praha-Smichov a pod
¢islem 625 zpét (tedy z Prahy-Smichova do Vsetina) je vychozi stanici Vsetin,
nebot’ z ni vyjizdi vlak ¢. 624, tedy vlak s niz§im ¢iselnym oznaéenim.



Cilova stanice / zastavka je v naSem pojeti a pro nase ucely chapana jako
ta stanice/zastavka, v niz kon¢i jizdu vlak s niz§im Ciselnym oznaCenim. Napf.
u rychliku Becéva jedouciho pod ¢islem 624 ze stanice Vsetin do stanice Praha-
Smichov a pod ¢islem 625 zpét (tedy z Prahy-Smichova do Vsetina) je cilovou
stanici Praha-Smichov, nebot’ v ni konci jizdu vlak ¢. 624, tedy vlak s niz§im
¢iselnym oznacenim.

Vlak ,je sestavena a kromé& nezavéSeného postrku svéSena skupina vozidel
(i specialnich), tvofena alespon jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem,
oznacena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho
fadu nebo podle pokynii odborné zplisobilé osoby fidici drazni dopravu®.

»Kazdy vlak musi jet podle jizdniho fadu a musi mit své oznaceni, které se
sklada z druhové zkratky a &isla vlaku.“ (CD D2, s. 48)'

Nostalgicky a vyletni vlak je v naSem pojeti takovy vlak, ktery neni provozovan
pravidelng, nybrz jezdi jen ve vybrané dny (svatky ¢i jinak vyznamné dny) nebo
v ur¢itém obdobi (napf. v dob¢ letnich prazdnin). Vlak mtize byt veden parni
lokomotivou, historickym vozidlem.

Druhy vlaki a jejich druhové zkratky
Néami sledované vlaky patii mezi vlaky pro piepravu cestujicich (dle urceni)
a vlaky osobni dopravy (dle druhu).
Vlaky osobni dopravy se dale d¢li na:
1) Expresni vlaky:

a) EuroCity (EC): ,,vlaky nejvyssi kvality, které spojuji zpravidla hlavni mésta
statll a hospodarska centra a vyznacuji se vysokym cestovnim komfortem,
kratkou cestovni dobou, nejvyssi moznou piesnosti a zvlastnimi sluzbami
podle smérnic UIC*.!

b) InterCity (IC): ,,vlaky vysoké kvality, které spojuji nejvétsi mésta
a hospodarska centra a vyznacuji se vysokym cestovnim komfortem,
kratkou cestovni dobou, nejvyssi moznou presnosti a zvlastnimi sluzbami*.

c¢) EuroNight (EN): ,no¢ni vlaky vysoké kvality, které spojuji nejvetsi
mesta a hospodaiska centra a vyznacuji se vysokym cestovnim komfortem
s omezenym zastavovanim od 0.00 do 6.00 h. s nejvyssi moznou piesnosti
a zvlastnimi sluzbami podle sméric UIC*,

e 4

4 Pro naSe ucely uzivame dale v textu v témze vyznamu také terminy vlakovy spoj a vlakova
souprava.

15 International Union of Railways (Mezinarodni Zelezni¢ni unie).

se rychlosti, po¢tem zastaveni a kvalitou piepravy odliSuji od rychlikd
na stejné trati

e) U téchto vlakd mize byt pouzito krom¢ druhu vlaku jesté dalsi oznaceni,
které vSak neni souc¢asti druhu vlaku (napt. SuperCity — SC).

f) LEO Express (LE):'¢ vlaky dopravce LEO Express, jejichz provoz zajist'uji
moderni vlakové soupravy od Svycarské spolecnosti Stadler, jez vynikaji
specifickym designem, interiérem navrzenym pro dalkovou dopravu
a $pickovym technologickym vybavenim. (LEO EXPRESS 2013).

2) Rychliky (R): ,,vlaky pro rychlou pfepravu na velké vzdalenosti, zastavuji
jen v dulezitych stanicich, popt. zastavkach®.

3) Spésné vlaky (Sp): ,,vlaky pro pfepravu na sttedni vzdalenosti, zastavujici
zpravidla jen v diilezitych stanicich, popt. zastdvkach®.

4) Osobni vlaky (Os): ,,vlaky, které zajistuji pfepravu do vétSiny stanic

a zastavek pojizdéné trati®.

Ciselné oznadeni vlakii osobni dopravy (dale jen €iselné oznaéeni ¢i &islo viaku)

»Kazdy vlak [...] musi mit své oznaceni, které se skladd z druhové zkratky
a ¢&isla vlaku. Cislo vlaku mize byt v GVD' pouzito na siti CD pouze jednou.
V prihrani¢ni dopravé se muZze vyskytovat Cislo jiz pouzité, musi vSak byt
v seSitovém jizdnim tadu doplnéno o zkratku sousedni Zelezni¢ni spravy (DB,
OBB, PKP, ZSR).“ (CD D2, s. 48)

Nazev vlaku

S vyjimkou JR CD (JR SZDC) nenalezneme v oficidlnich dokumentech
tykajicich se zelezni¢ni dopravy zadné zminky o nazvech vlaku. Stale tak plati
to, na co jiz upozornovali ve svych diplomovych pracich Gale¢kova a Pokorny,
tedy, Ze oznadovani vlakd prostiednictvim vlastnich jmen je pro CD druhotnou
zélezitosti. Jak jsme uvedli v kapitole 3.3.1 Duvody vzniku porejonym, nazvy vlakt
slouzi spiSe jako prostfedek pro zvyseni atraktivity daného spoje ¢i pomicka pro
cestujici.

Trasa vlaku
Trasou vlaku rozumime tu ¢ast zelezni¢ni sité (souboru Zeleznicnich trati), jiz
vlak projizdi z vychozi do cilové stanice / zastavky.

16 Tato kategorie se poprvé objevuje v JR 2013. Jeji definice v ném chybi, poddvame proto vlastni vyklad.

17

Grafikon vlakové dopravy.
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5.2.2 Lingvisticka vychodiska

V této podkapitole predklddame klasifikaci vlastnich jmen, dale strucnou
charakteristiku chrématonym vcetné jejich tfidéni a na zaver také vlastni klasifikaci
porejonym, jez vychazi z modelové klasifikace pomistnich jmen.

Tfidéni vlastnich jmen uvadime z toho divodu, Ze mnoho porejonym
vznika z jinych druhl vlastnich jmen (zejména z toponym a antroponym)
tzv. transonymizaci (procesem, v némz je vlastni jméno vytvofeno beze zmény
slovotvorné struktury fundujiciho propria) a jiz v ramci Slovniku porejonym
budou u vykladu takovychto porejonym fundujici propria uvadéna.

Pti klasifikaci VI vychazime ze Zdakladni soustavy a terminologie slovanské
onomastiky (ZSTSO 1973, s. 9-280) a ptislusnych hesel Encyklopedického
slovniku cestiny.'® Samostatné pak podavame klasifikaci chrématonym, nebot’
tento druh proprii prochdzi v poslednich letech intenzivnim rozvojem a je
predmétem mnoha studii.

5.2.2.1 Tridéni vlastnich jmen
Podle druhu pojmenovavanych objekti jsou v ramci proprii rozliSovany
nasledujici tfidy a podttidy:
1. bionyma — V] zivych nebo jakoby zivych bytosti a organismti:
11. antroponyma — VJ jednotlivého ¢lovéka ¢i skupiny lidi:

111. vlastni jména osobni — VJ jednotlivého clovéka (v rameci
nich se dale rozliSuji napf. rodna / kifestni jména [Mojmir],
hypokoristika [Mojmirek], pFijmeni [Smetana], pirezdivky
[Kolejnik)).

112. vlastni jména skupinova' (skupinové antroponymum) — VJ
skupiny lidi, ktefi tvofi jisté spoleCenstvi (napt. obyvatelska
jména ¢i etnonyma — VJ kmeni a narodi).

Dale byvaji k antroponymiim fazena tzv. neprava antroponyma, tedy vlastni
jména postav mytologickych, pohadkovych, alegorickych, hracek atd., napf.
theonyma — vlastni jména bohti a bohyn (Neptun, Radegast).

8 Hesla jména viastni — trideni, s. 204; antroponyma, s. 42—43; toponyma, s. 491; jména pomistni,

s. 204-205.

19 JelikoZ néktefi jazykovédcei nepovaZzuji pojmenovani hromadnych objektd za propria, neni

v eské onomastice tento termin jednoznaéné piijiman (ESC 2002, s. 43).
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2. abionyma® — V] nezivych objektd a jevi:

21. toponyma?! (vlastni jména zemépisna, diive geonyma)— VJ objektt,
jez lezi v krajin€ a jsou kartograficky fixovatelné v mapach:

211. choronyma — VJ vétSich pfirodnich nebo spravnich celka
z hlediska horizontalniho ¢lenéni, a to:

2111. pi#irodni choronyma (Evropa).

2112. administrativni choronyma (Ceskd republika).

212. oikonyma (vlastni jména mistni / vlastni jména sidlistni) — VJ
obydlenych objektt, a to pustych i zaniklych (mést, vsi, jejich
¢asti, samot, skupin domt, jednotlivych objektl sidlistniho
charakteru, hradd, zamk, turistickych chat).

213. anoikonyma (pomistni jména / vlastni jména nesidlistni) — VJ
neobydlenych objekti (pfirodnich i ¢loveékem vytvotenych):
2131. hydronyma — VJ vod (Becva, Bezdrev).

2132. oronyma — VJ tvarti vertikalni Clenitosti zemského
povrchu i moiského dna (Pradeéd, Bradlo).

2133. agronyma (vlastni jména pozemkova, diive i vlastni
jména tratovd) — VI jednotlivych pozemkii, nebo
jejich  seskupeni, a to pozemkl obd¢lavanych,
neobdélavanych, nebo lesnich.

2134. hodonyma — VJ dopravnich cest, tj. silnic, dalnic,
lanovek atd. (Doupovska drdha).

2135. nové€ji se vyclenuji urbanonyma — VJ ulic, namésti
a jinych vetejnych prostranstvi.

2136. VJ dalsich objektt — kaplicek, bozich muk, kiizku,
hibitov,, pomniki, mohyl, lomt, dold, rozhleden,
trigonometrickych bodu, ukazatelti cest atd.

22. kosmonyma/astronyma? (vlastni jména astronomicka) — VJ objektt
nachazejicich se mimo Zemi, tj. galaxii, planet, hvézd vcetné jejich
objektil, umélych kosmickych téles atd. (Canopus, Phoenix, Saturn).

23. chrématonyma (viz dale).

20 Klasifikaci abionym se vénujeme podrobnéji, nebot’ motivuji vznik porejonym castéji.

2 S toponymy souvisi terminy exonymum (domaéci podoba ciziho toponyma, jeZ oznacéuje objekt

lezici mimo tzemi doméciho jazyka, napt. Mnichov, Rim) a endoenymum (ptivodni podoba ciziho
toponyma, napt. Miinchen, Roma) (ESC 2002, s. 131).

2V nekterych klasifikacich jsou kosmonyma fazena pod toponyma, jez se pak dale ¢leni

na kosmonyma a geonyma, napi. Svoboda (1973); Smilauer (1976) (ESC 2002, s. 491).
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