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  I. Předehra


  


  Rusko-japonská válka se do dějin zapsala jako válečný konflikt na Dálném východě mezi carským Ruskem a císařským Japonskem, který probíhal od 8. února 1904 do 28. května 1905. Definitivní tečku za ním udělalo diplomatické ukončení dne 5. září téhož roku. Válka, ve které na obou stranách padlo asi 130 000 mužů, potvrdila dominantní pozici Japonska na Dálném východě.


  


  Událostem z období let této války o hegemonii na Dálném východě ovšem předcházel dlouhý politický hospodářský a diplomatický zápas, který mezi sebou sváděly velmoci. Konkrétně Velká Británie, Francie, Německo, Rusko, Japonsko i Spojené státy americké. Jako první z nich se o mocenské pozice v tomto regionu hlásili Britové. Smlouvou z roku 1842 - po tak zvané opiové válce - si na čínském císařství doslova vynutili takový druh smlouvy, který jim zajišťoval volné používání přístavních zařízení v Kantonu, Šanghaji a v některých dalších městech. O třináct let později Britové ovládli také obchod na řece Jang-c'ťiang, tedy i ve vnitrozemí. Pozadu nezůstávali ani Francouzi. Kromě práva užívání několika přístavů si rovněž vyhradili privilegium stavět na čínském území železnice.


  Čína tehdy byla ve svém politickém a hospodářském vývoji pod vlivem nepříznivé skutečnosti, že po smrti císaře Sien Fenga v roce 1861 se k moci dostala klika císařovny Cch'-si, která usilovala o udržení již přežilých feudálních poměrů v zemi. Usnadňoval jí to i pomalý nástup průmyslu. Vždyť teprve v roce 1877 byl otevřen první důl, o pět let později postavena první železnice a vůbec první železárna se objevila až v roce 1889. A dále nutno vidět, že produkce založená na řemeslné ruční práci nemohla konkurovat zahraniční strojové výrobě, což Číňanům ještě více znesnadňovala absence jakékoli celní ochrany. Mocnosti pochopitelně spatřovaly v Číně zajímavé možnosti a jejich tlak se projevoval jednak na vlastním čínském území, a rovněž na územích, která byla vůči této kdysi silné Říši středu v tradičním vztahu vazalů, ať to bylo v Koreji, nebo i ve Vietnamu a Barmě.


  Postavení Číny také drásaly rozepře a vzájemné soupeření jednotlivých klanů kolem Cch'-si stejně jako plýtvání národním majetkem na luxus a vůbec parazitní způsob života horních společenských vrstev. Když se k tomu ještě připočte obrovská korupce, tak není divu, že modernizace země pokulhávala, anebo se vůbec nemohla rozvíjet. Slabé byly i ozbrojené síly. Stačí uvést, že v zahraničí se kupovaly válečné lodě a zbraně pro pozemní vojsko, ale námořnictvo i armáda jako celek nebyly schopny účinně zajistit obranu země a jejích zájmů.


  Ale na druhé straně se v nejrůznějších vrstvách čínské společnosti začaly projevovat známky odporu proti zaostalosti i vůči egoistické politice mocností, které těžily ze strategického postavení Číny a levné pracovní síly a drancovaly její přírodní bohatství. Projevy nespokojenosti narůstaly zejména mezi inteligencí a vznikající národní buržoazií na hospodářsky nejvyspělejším jihu. Jejich představitelé v čele s vědcem Kchang Jou-wejem stále důrazněji požadovali zavádění reforem, které měly pomáhat k odstraňování zanedbaného stavu života celé společnosti.


  


  ZÁJMY RUSKÉ ŘÍŠE


  


  Velkou snahu o získání vlivu v této části světa ovšem vyvíjely i další mocnosti. Platí to zejména o Rusku. Tato země pokračovala v tradici expanzivního úsilí cara Petra Velikého, jenž se snažil učinit ze svého převážně asijského státu evropskou říši a jak známo z dějin, sám v tomto směru pracoval s největší energií uvnitř i navenek. Jeho hlavním přáním, které si následující generace s nemalým nasazením předávaly jako štafetový kolík, byla přeměna Ruska v námořní mocnost.
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  Ruský car Mikuláš II.


  


  Jako žádný jiný ruský panovník - před ním, ani potom - se totiž na vlastní oči mohl přesvědčit a svýma rukama prací v západoevropských přístavech ohmatat, jakou převahu a bohatství může moře přinášet Anglii, Holandsku a Španělsku. Tuto myšlenku se mu částečně dařilo uskutečňovat ještě za svého života válkami proti Švédsku, Turecku a Persii. Na severu si zničením válečné moci pověstného dobrodruha, švédského krále Karla XII., zajistil volný přístup k Baltickému moři, kde položil základy k sídelnímu městu Petrohradu. Na jihovýchodě si na Peršanech vynutil důležitý přístup k obchodním městům u břehů Kaspického moře. I když sám nebyl ve vztahu k Turecku příliš úspěšný, jeho následovníci měli více válečného štěstí, když jim neustálé ohrožování hranic ze strany Turků a Tatarů stejně jako zápletky na západních hranicích s Polskem poskytovaly řadu vítaných příležitostí k rozšiřování svého území.


  Dílo cara Patra Velikého neslo své ovoce. Vždyť na počátku 19. století jeho země již náležela k nejmocnějším evropským státům. V jeho hranicích se nacházelo celé Finsko, téměř dvě třetiny bývalého Polského království, Besarábie, Krym a celá severní Asie, tedy Sibiř. Tento nesmírný prostor byl pak dále ještě rozšířen o velké oblasti ve vnitřní Asii, na severu o Poamuří a Sachalin.


  Po smrti Petra Velikého v roce 1725 měla jeho říše asi 13 milionů obyvatel, což znamenalo přibližně jednu desetinu nebo osminu obyvatel Evropy. Ale v roce 1815 to již bylo 45 milionů obyvatel - a to již byla jedna pětina populace celého evropského kontinentu. Asi 15 milionů z počtu ruských obyvatel připadalo na země, které byly dobyté po jeho smrti. A konečně v předvečer rusko-japonské války, tedy na pomezí 19. a 20. století bylo sčítáním lidu zjištěno, že v ruské říši žije 129 milionů osob, z nichž téměř polovina náleží dobytým zemím. Jestliže tehdy žilo v Evropě 383 milionů lidí, pak Rusové tvořili takřka celou jednu třetinu.


  Když v Petrohradě po dvou stoletích těžkých bojů s Turky o vliv na Černém moři, v Dardanelách a na Balkáně pochopili, že v Evropě se toho již mnoho udělat nedá, zaměřili pozornost na východ. Rusko, jako soused s čínskou říší na jižních hranicích Sibiře, se rozhodlo začít využívat výhody této své zeměpisné polohy. Stále očividnější zájem evropských mocností Velké Británie, Francie a Německa o regiony Dálného východu a stejně tak politický a průmyslový vzestup Japonska, které od samého počátku pokládalo čínské pobřeží za přirozenou sféru svého komerčního odbytu i vojenskopolitické expanze, to vše pro Rusy představovalo vážné varování, že je nejvyšší čas, aby si také zde začalo připravovat půdu k uplatnění svých zájmů.


  V představách plánovačů ruské budoucnosti se již promítaly nesporně realistické obrazy dokazující význam východního čínského pobřeží. Měli před očima budoucí výjevy, jak ve Žlutém moři křižují nespočetná obchodní plavidla ze všech světadílů a jak zde vznikají mocná průmyslová a obchodní města, velké výrobní provozy, doly a železnice. A teď tuto skutečnost poměřovali významem Sibiře. Co jim z toho vycházelo? Určitě tolik, že Sibiř, byť obrovské území, mnohem větší než dvě Evropy se všemi ostrovy, ale jen se 7 miliony obyvatel, je jistě požehnaná přírodou v kovech a vůbec v nerostech všeho druhu, které však kvůli špatné dopravě, tak jako kvůli špatným podmínkám pro zemědělství, nelze plně využít. Ale nachází se mezi dvěma civilizovanými, hustě zalidněnými světy a mohla by se tudíž stát nejkratší spojovací cestou po souši mezi nimi. A to by znamenalo, jak logicky uvažovali zmínění stratégové v Petrohradě, že by se na Sibiři mohl rozvíjet průmysl i zemědělství a že by se její pustiny alespoň v mírnějším pásmu zalidnily. Velká část světové dopravy severoasijských regionů by tudíž přešla na ruské komunikační linie a podléhala ruským clům. A když se k tomu ještě přidala lákavá představa o posunutí hranic Sibiře až do přístavů v čínských mořích, jimiž prochází obchod řady států, s možností vztyčit tam ruskou vlajku a podmanit si část světového obchodu s Čínou, srdce ruských podnikatelů se jistě silně rozbušila.


  Tyto touhy a předtuchy se začaly realizovat zejména v podobě velkého podniku strategické a hospodářské dimenze, jakou byla Transsibiřská dráha, s jejíž výstavbou se začalo v roce 1891. Svojí délkou 6500 kilometrů dokonce předčila i pacifickou dráhu z New Yorku do San Franciska, která měří 5357 kilometrů. A přitom značně dlouhý úsek této magistrály probíhá čínským Mandžuskem. Její výhody jsou nesporné. Doprava z Petrohradu do Vladivostoku se oproti šesti až osmi týdnům námořní cesty zkrátila na dva týdny. Vojenské kontingenty, které musely dříve absolvovat několikaměsíční cestu, než se dostaly z evropské části Ruska na východní pobřeží, se tam pak dostaly za dva nebo tři týdny, čímž se podstatnou měrou zvýšila mobilizační pohotovost ruských ozbrojených sil v této odlehlé části země.


  Také hospodářský význam magistrály vedoucí přes celou Sibiř byl mimo jakoukoli pochybnost. Náklady spojené s její výstavbou ve výši 500 milionů rublů se rychle vracely. Stačí dodat, že již rok po jejím zahájení, tedy v roce 1903, dosáhl ruský export do Číny objem 22 milionů rublů, zatímco roku 1902 to bylo jen 9 milionů rublů. Na její stavbě se podílely investice francouzského kapitálu a byla rovněž výhodným odbytištěm pro ruský těžký průmysl, který dodával kolejnice a jiný nezbytný materiál pro tisíce kilometrů železniční trati, mosty a další zařízení. O její služby byl po jejím otevření takový zájem, že někdy byly odmítány až dvě třetiny žádostí o přepravu zboží a materiálu. Ale důležité je, že podél kolejí skutečně začaly jako houby po dešti vyrůstat železářské, dřevařské, sklářské a další průmyslové podniky a rovněž obchodní firmy s potravinami a kůžemi. Když se k tomu pak ještě připočítá i souhlas čínské vlády se stavbou Východočínské dráhy, tedy pokračování sibiřské dráhy přímo do Vladivostoku napříč mandžuským územím, namísto původně plánované severní objížďky podél Amuru a Ussuri a navíc


  1 s odbočkou z Charbinu do Port Arthuru (Jihomandžuské dráhy), mohli si v Petrohradě mnout dlaně. Také je třeba poznamenat, že když skončilo kladení kolejí napříč Mandžuskem, ruští dělníci a strážní tam zůstali.


  Dlužno připomenout, že pro výstavbu Východočínské dráhy byla založena Rusko-čínská banka a Společnost Východočínské dráhy. Zakladatelem obou těchto podniků byl Sergej Witte, ministr financí carské vlády. Rodinné kořeny toho velmi schopného administrátora a bankéře v jedné osobě sahají k vlivnému rodu nizozemských finančníků, obchodníků a politiků, kteří v 17. století ovlivňovali vývoj událostí nejen ve své zemi, nýbrž i v dalších částech Evropy. Působili zřejmě i v Čechách, jak to naznačuje například dramatický příběh kořistníků kolem Valdštejna, jehož protagonistou byl Jan de Witte. Jak známo, jeho podnikání skončilo bankrotem a on spáchal v roce 1629 sebevraždu.


  Faktickými subjekty v pozadí ruské scény ovšem byly podniky francouzského a ruského kapitálu za finanční účasti ruské státní pokladny. A právě v osobě svého ministra financí si Petrohrad zajistil řídící páku tohoto podnikání. Fungovalo to tak, že tři osminy akciového kapitálu Rusko-čínské banky náležely Petrohradské mezinárodní bance, kterou řídil bankéř Rotštejn, jenž byl zase v těsném spojení s Wittem. Ostatních pět osmin kapitálu vlastnila francouzská bankovní skupina, která byla pod kontrolou pařížských finančníků Netzlina a Gottingera. Také není bez zajímavosti, že ve správní radě Rusko-čínské banky zasedalo pět carských hodnostářů, které jmenoval opět Witte. Předsedou byl kníže Uchtomskij (Witteův člověk) a dalšími členy mimo jiné byli Rotštejn a tři francouzští bankéři, Netzlin, Gottinger a Chabrier. Carské vláda přitom měla v držení všechny obligace Společnosti Východočínské dráhy, jejíž akcie zase patřily Rusko-čínské bance. Šlo sice o jistý propletenec, ale naprosto zjevné bylo, že jak zmiňovaní bankéři, tak zejména Witte fakticky ovládali celé sdružení ruských podniků na Dálném východě.


  Ale v případě Jihomandžuské dráhy již Witte nehrál takovou roli, jako v předchozích aktivitách. Výstavba trasy odbočující z původní Východočínské dráhy a stáčející se z Charbinu na jih směrem na Mukden a Port Arthur se týkala spíše zájmů těch kruhů v petrohradském vedení, kterým šlo více o vojenskostrategické a politické zájmy než o komerční užitek. Nikoli všichni v tehdejším ruském vedení byli nadšeni z průniku do Mandžuska. Nejen že se obávali reakce Japonska a dalších mocností, ale jejich zájmy se kryly spíše s klasickým podnikáním v evropské části Ruska, neboť sami byli - včetně ministra války generála Alexeje Nikolajeviče Kuropatkina a ministra zahraničí hraběte Vladimíra N. Lamsdorfa - představiteli zejména statkářů a majitelů pozemků, kteří se nijak neztotožňovali s aktivitami Rusko-čínské banky a Společnosti Východočínské dráhy. Na druhé straně se ovšem ukázalo, že i když Witte a jeho skupina v Rusko-čínské bance nebyli přímými iniciátory postupu tímto směrem, přesto jim nakonec tato akce objektivně posloužila k rozšíření sféry jejich vlivu.


  Ale ani to, co bylo až dosud vyřčeno o zájmech Petrohradu o Dálný východ, necharakterizovalo to hlavní, co Rusy motivovalo k dobývání Východu. Odjakživa jim v tomto procesu expanze šlo především o námořní základnu, přesněji řečeno o trvalou přítomnost v nějakém dálněvýchodním přístavu, který nezamrzá a může být celý rok v provozu. Vladivostok to být nemohl, protože byl obvykle na čtvrt roku pokryt ledovým příkrovem. Za strategicky klíčový bod považovali Cušimské souostroví v Korejském průlivu patřící pod japonský vliv, které vedle ložisek rud olova a zinku s možností bohatého rybolovu skýtalo zejména možnost kontroly vstupu z Východočínského do Japonského moře, a tím pádem i k Vladivostoku z jihu. I to byl důvod, proč jej v roce 1861 jejich námořní pěchota obsadila. Rusové se pak odtud sice museli pod nátlakem Londýna stáhnout, ale japonskou nedůvěru ke své zemi se jim rozptýlit již nepodařilo.


  


  ZÁJMY JAPONSKÉHO CÍSAŘSTVÍ


  


  Pokud jde o Spojené státy, na které se již žádné území v Číně nedostalo, tak jejich administrativě nezbývalo, než se snažit vyšachovat druhé konkurenty prosazováním politiky otevřených dveří. Tak byla ve Washingtonu označována zásada svobodného obchodu všech států s Čínou na rovnoprávném základě. V praxi to znamenalo také vytváření koncesí, čili cizineckých čtvrtí v čínských velkoměstech, které se stávaly vlastně výsostným územím velmocí.


  V 70. letech devatenáctého století se o slovo v boji o Čínu začalo dravě hlásit Japonsko. Jelikož se v jižních oblastech čínského území nemohly jeho zájmy kvůli francouzské a britské přítomnosti nijak uplatnit, bylo v Tokiu rozhodnuto soustředit se na Koreu, která tehdy patřila k čínskému císařství. Expanze Japonska se ovšem již mohla opírat o jeho celkový hospodářský potenciál, který byl vybudován v mimořádně krátké době.
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  Japonský císař Mucuhito


  


  Co vůbec možno říci o Japonsku v době, o které je řeč? Předně je třeba zdůraznit, že v zemi vycházejícího slunce rostla dynamickým tempem jak průmyslová výroba, tak i počet obyvatel. Za pětadvacet let, která předcházela vypuknutí rusko-japonské války, se populace v této zemi zvýšila z 34 milionů na 46 milionů osob. Za stejné období vzrostl objem zahraničního obchodu, a to dokonce dvanáctkrát - z padesáti na šest set milionů jenů. O úrovni japonského vývozu jistě nejlépe svědčí zejména takový nezanedbatelný statistický údaj, že hotové výrobky se na něm podílely asi z osmdesáti procent.
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