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Uvod

Kralovskeé letectvo je vic nez jen letecka
sekce britskych ozbrojenych slozek - je to
instituce, narodni poklad, na ktery vsich-
ni Briti mohou byt pravem hrdi. Od svého
zalozenivroce 1918 stala RAF v Cele letec-
kych inovaci a béhem nasledujicich sta let
prozila mnoho stovek urcujicich okamzi-
kU, a tak se ukol zahrnout jich do této kni-
hy pouhych sto* zdal naprosto nemozny.
Na vybér jich prosté bylo moc!

Pfi rozhodovani, jaké okamziky vybrat, Slo
postupovat rtizné. Mohl jsem je sefadit
podle abecedy a zvolit prvnich sto nebo
zorganizovat takovou svou malou ,loterii”,
kazdému momentu prifadit Cislo a vytah-
nout jich sto z klobouku. Anebo jsem to
mohl zadat svych détem. Ale zadna z téch
moznosti se nezdala vhodna, a tudiz jsem

radéji zacal sestavovat smésici okamziku,
které by demonstrovaly to nejlepsi z RAF
ského leteckého sboru a Kralovské na-
mofni letecké sluzby) napfi¢ neékolika rdz-
nymi oblastmi, v€etné jejiho zorganizovani
a formovani, uzivani ve své dobé 3picko-
vych technologii, nezpochybnitelné odva-
hy, inspirativnich osobnosti a samozfejmeé
nejvéhlasnéjsich letound v historii letectvi.

Vysledkem je velmi subjektivni a osobni
seznam urcujicich momentu. Akceptuiji
a beru na védomi, ze Ctenafi s nim mohou
nesouhlasit, i presto ale doufam, ze pribé-
hy, stroje, a technologie, o nichz kniha po-
jednava, je oslovi.

Scott Addington

* Pozn. red.: Scott Addington specialné pro c¢eské publikum svoji knihu rozsifil o jedenact dalsich kapitol, které se zabyvaiji pfispévkem ceskoslovenskych letcu
v RAF do boju druhé svétové valky. Celkovy pocet kapitol tak vzrostl na stojedenact.



Casova osa

. 1. svétova valka

. 2. svétova valka
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15. kvétna 1941

Prvni let

prvniho britského
tryskového
letounu Gloster
E.28/39

6. cervence 1949

Dva Spitfiry z 60. peruté
podnikaji prvni Utocnou misi
proti malajskym teroristum

1. kvétna 1950

V ramci Dalnévychodnich
vzdusnych sil zfizena
Letka pro evakuaci obéti,
prvni britska operacni
vrtulnikova jednotka

4. listopadu 1976

Sluzbu nastupuje
letoun BAE Hawk

30. dubna 1982
Operace Black Bun: bombar-

déry Vulcan se ucastni prvniho

ze Sesti naletu na argentinské
pozice na Falklandach

24. prosince 1941

Sluzbu nastupuje
bombardér Avro
Lancaster

Kolin

28. ¢ervna 1948-30. zari 1949
Operace Plain Fare — berlinsky

vzdusny most

20. zari 1950

Porucice Jean Lennoxova
Birdova jako prvni zena
ziskava pilotni odznak RAF

1. dubna 1969

Sluzbu u 233. peracné preskolovaci
jednotky na zakladné RAF nastupuje
letoun Wittering Hawker-Siddeley Harrier

se schopnosti vertikalniho vzletu a pristani

16. ledna-11. dubna 1991

Letouny RAF se

ucastni vzdusné bitvy nad
Kuvajtem a Irakem béhem

valky v Zalivu

30. kvétna 1942

Na tisic bom-
bardéru podnika
nalet na mésto

1. ¢ervna 1942

Na tisic bom-
bardért podnika
nalet na mésto
Essen

1. unora 1949

Zenské pomocné
leteckeé sbory
prejmenovany na
Zenské kralovské
letectvo (WRAF)

13. unora 1954

Sluzbu nastupuje prvni
britska stihacka se Sipovy-
mi kridly — Supermarine
Swift

30. dubna 1968

Velitelstvi bombar-
dovaciho a stihaciho
letectva sloucena

ve Velitelstvi
uto¢ného letectva

16-19. prosince 1998

Letouny Tornado GR1
podnikaji 250 misi na
cile v ramci operace
Desert Fox
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Uplné pocatky — vojenské balony

Neni nijak prehnané prohlasit, ze cesta
britského vojenského letectvi zacala Kra-
lovskym Zenijnim sborem. Nadporucik
Edward Grover roku 1862 oslovil minis-
terstvo valky s mysSlenkou, ze by se méelo
vazné zamyslet nad tim, zda by nebylo
dobré vyuzit pro ucely vojenského pozo-
rovani a pruzkumu balony. Na ministerstvu
byli skepticti, ale dovolili Groverovi, aby
v Aldershotu provedl par menSich testu.
Oficidlni pokusy vsak zacaly teprve roku
1878 v noveé zfizeném Skladu balonového
vybaveni ve Woolwichi.

Jednim z dustojniku, ktefi zde byli nasa-
zeni, byl kapitan James Templar, pfislusnik
middlesexské milice a nadSeny amatérsky
balonar. Uz tehdy vlastnil Crusader, balon
na uhli — prvni plavidlo svého druhu, jez
naslo vyuziti varmadeé — a brzy se pustil do
prace na nove koncepci. Pioneer byl vodi-
kovy balon o objemu 283 m?, zvlast zkon-
struovany z lakovaného Sambré za 71 liber.
K obloze se vznesl 23. srpna 1878.

A tak se zrodila letecka odnoz britské ar-
mady.

Kdyz v fijnu 1899 vypukla druha burska
valka, méla britska armada v Aldershotu
jednu jedinou balonovou sekci a skladis-
té. | presto byla letecka sekce Kralovské-
ho zenijniho sboru vyslana do jizni Afriky
a navzdory ne uplné slibnému zacatku,
kdy vysledky leteckého pozorovani byly

Pozorovaci balén Kralovskych
Zenistl kolem roku 1900
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pred bitvou u Magersfontein z vétsi cas-
ti ignorovany, coz meélo za nasledek téz-
ké ztraty v radach pésiho vojska, si zaca-
la balonova odnoz rychle ziskavat dobrou
poveést. Ackoli balony Slo pouzivat jen za
dobrého pocasi a nafouknout je trvalo az
deset hodin, diky dobrym vysledkdm pri
obléhani Ladysmithu a utoku na Pretorii
se detasovany balonovy utvar rozrostl na
jednadvacet poddustojnikt a muzu. Deva-
tenacte stoleti se prerodilo ve stoleti dva-
caté a s nim prisly i technické inovace, na-
priklad bezdratova komunikace a prenosy
signall. Zapracovalo se i na manipulaci se
vzdu$nymi balony a na jejich fizeni, coz se
ukazalo byt neocenitelnym za prvni svéto-
vé valky, kdy bylo potreba nasadit obrov-
ské mnozstvi pozorovatelskych a prehra-
dovych balonu.

4



Tolik ministerstvo valky vyhradilo
v roce 1878 Skladu balonového vybaveni

na udrzbu a porizeni vybavy.

Sklad balonového
vybaveni
(Woolwich 1878)

1. rota
(leh¢i nez vzduch)
Kralovského
Zenijniho sboru

Balonova skola Balonova sekce —
a tovarna Kralovsky Zenijni
(Chatham 1882) sbor (1890)
Letecky prapor —
Kralovsky Zenijni
sbor (1911)
Vojenské kridlo 2.rota
Kralovského (tézsi nez vzduch)
leteckého sboru Kralovského
(1912) Zenijniho sboru

17



02 Drak s lidskou posadkou

Ackoli balony se u 3picek britské armady
tésily velké podpore, omezeni, s nimz se
pfi nasazeni potykaly (kvuli pocasi a dlou-
hé dobé, nez se mohly vznést do vzdu-
chu), si vyzadala hledani lépe fungujicich
alternativ.

Pokusy s draky zacaly uz v roce 1893
a roku 1894 se majoru B. F. S. Baden-
-Powellovi ze Skotského gardového plu-
ku podafilo dat dohromady skupinu dra-
kU, ktereé byly schopné vynést ¢lovéka vice
nez tficet metrd do vzduchu. Diky témto
ranym experimentum tentyz rok vznikla
v ramci Kralovského zenijniho sboru dra-
Ci sekce. Ministerstvo valky vSak nakonec
akceptovalo az drak navrzeny americkym
suverénem Samuelem Franklinem Codym.
Poprvé Cody ministerstvo oslovil v roce
1901, tehdy nad nim ale mavli rukou. Mi-
nisterstvo namornictva vSak zaujal natolik,
ze mu umoznilo proveést experiment, pfi
némz se nad zadi HMS Seahorse vznesl do
vysky pres 240 metru. Ve probihalo dob-
fe, jenze pak se lod obratila ve sméru po
vétru, drak se zfitil a Codyho museli lovit

18

z more. Navzdory tomuto nestésti si Mini-
sterstvo namofrnictva draky objednalo.

Codyho draci se skladali z pilotniho draku,
pod nimz se nachazelo tfi az sedm zdviha-
cich drakd (v zavislosti na sile vétru). Pod
nimi byl zavéSen nosny drak a pod nim kos
pro pozorovatele. Tato souprava zvlad-
la vyzdvihnout pozorovatele az do vysky
450 metru.

Poté, co se v malé lodce tazené draky
preplavil v listopadu 1903 pres Lamanssky
pruliv, se Cody v roce 1904 vratil na Mi-
nisterstvo valky. To bylo z uspésnych uka-
zek ve vétru o rychlosti 17,8 m/s (64 km/h)
natolik nadsené, ze si tfi draky objednalo
a jmenovalo Codyho vrchnim instrukto-
rem létani na dracich.

Ackoli pfi operacich nebyly nikdy nasaze-
ny, armada i namornictvo je pouzivaly az
do zacatku prvni svétoveé valky. Na soupisu
stavu vojenskych jednotek ze srpna 1914 je
uvedena draci sekce Kralovského letecké-
ho sboru, nasazena v South Farnborough.



IWM RAE-O 488

Jako komunikaéni
prostiedek

Cody ministerstvu
valky navrhl, aby byl
pasazér draku béhem
vojenského nasazeni
vybaven teleskopem,
telefonem,
fotoaparatem a pistoli.
Pokud by telefon
nefungoval, daly by se
vzkazy posilat nahoru
po $nure a zase vracet
v zatizenych saccich,
které by prosté
sklouzly dolu.

Plukovnik John E. Capper,
velici dustojnik, balonova sekce, Kralovsky Zenijni sbor
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03 Vzducholodé

Po pfichodu spalovaciho motoru netrvalo
dlouho a lidé se zacali zajimat o to, jak jim
pohanét létaci stroje. James Templer, du-
stojnik z balonoveé sekce Kralovského ze-
nijnino sboru, pocatkem roku 1902 ziskal
povoleni od ministerstva valky zabyvat se
vyzkumem vzducholodi bez pevné vnitini
konstrukce. O dva roky pozdéji zapocaly
prace na prvni fiditelné vzducholodi brit-
ské armady, znameéjsi pod nazvem Nu-
lli Secundus (volné prelozeno ,jako zad-
na jind") — prvni britské vojenské letadlo
s vlastnim pohonem - ale k letu nebyla
pfipravena az do roku 1907, plnych sedm
let poté, co Némci vypustili prvni Zeppelin.
Zatimco Nulli Secundus o objemu 1550 m?
délalo potize podniknout cestu z Farnbo-
rough do Londyna a zpét, Némci se svymi
Zeppeliny, které byly skoro desetkrat vétsi
nez jejich britskd obdoba, létali na vzdale-
nosti stovek kilometru.

Ve vystavbé a technologii vzducholodi Bri-
tanie silné zaostavala.

Nulli Secundus byla prestavéna na Nu-
i Secundus II. Jeji objem vzrostl z 1550
na 2400 m3 a spusténa byla 24. cerven-
ce 1908. Neuplynul v8ak ani rok a rozbila
se.

Nasledovalo zkonstruovani mensi vzdu-
cholodi jménem Baby. Prvni let podnikla
v roce 1909, ale brzy se u ni projevily poti-
ze se stabilitou motoru, a tak byla presta-
véna, zvétSena a pfejmenovana na Beta.
Ta byla o néco Uspésnéjsi nez obé verze
Nulli Secundus a pouzivala se pfi mnoha

20

vojenskych manévrech, vcetné testovani
bezdratové komunikace.

Zajem o vzducholodé projevovalo i Kra-
lovské namornictvo, které chtelo, aby je
jeho flotily pouzivaly pfi vzdusnych pru-
zkumnych misich na mof¥i. Mayfly byla
0 20 m del$i nez nejnovejsi Zeppelin a poj-
mula o padesat procent vice plynu, jenze
kdyz ji 24. zafi 1911 vytahovali pred testo-
vanim z hangaru, rozbila se ji zad, a tak se
nikdy nevznesla.

Armada vybudovala jesté tfi vzducholode,
ale po dokonceni té posledni v srpnu 1913
presla kontrola nad vyvojem vzducholodi
pod Kralovské namornictvo a 1. perut Kra-
lovského leteckého sboru (oficidlni nazev
1. vzduchoplavecka rota) presla k namor-
nictvu. Tak skoncila kratka a nepfilis Uspées-
na éra vzducholodi v armade.

Vzducholod Gamma

IWM RAE-O 746



Nulli Secundus

. Objem:
£ 1150 m3

Posadka: . Nejvyssi rychlost:

3 9if 64

Volska ktlize

Plast vzducholodi se vyrabél
ze zlatotepecké blany (vzniklé
z voliho strivka), ktera byla
nejenom mimoradné silna

a ohebn4, ale i velmi lehka.
Primérna velikost kazdého
pouzivaného kusu kuze byla
zhruba 60 cm na délku a 25 cm
na Sifku. K dosazeni potfebné
sily bylo potreba dvanact
vrstev.

Cigaretova karta
s obrazkem Nulli Secundus

Vykon:

50

konskych sil

21
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04 Kralovsky letecky sbor

13. dubna 1912 bylo pfijato doporuceni za-
lozit letecky sbor: Kralovsky letecky sbor
(RFC), ktery se puvodné skladal z namor-
niho kfidla, armadniho kfidla a Skoly letec-
tvi. Pavodni stav byl 133 dustojniku a ke
konci roku 1912 se utvar mohl pochlubit
i Sestatficeti letouny a dvanacti balony
s lidskou posadkou.

Rychle se nicméné ukazalo, ze Kralovské
namornictvo melo se svou leteckou divi-
zi zcela odlisné plany. 1. Cervence 1914 se
namorni odnoz odtrhla a zalozila Kralov-
skou namorni leteckou sluzbu, pricemz
RFC nadale pusobil jako oficialni vzdusna
odnoz britské armady.

13. srpna 1914 vzlétlo v Doveru Sedesat
stroju z 2., 3. a 4. peruté Kralovského le-
teckého sboru, aby se pfipojilo k Britske-
mu expedi¢nimu sboru ve Francii. O Sest
dni pozdéji se vubec poprvé béhem prvni
svétoveé valky zapojilo do akce a dva stroje
se zucastnily prazkumné hlidky.

vykonaval, bylo nad nepratelskymi cili, na
néz pozorovatelé na zemi nedohlédli, po-
zorovat délostreleckou palbu. Jedinym
zpusobem, jak mohl pilot s délostreleckou
baterii komunikovat, bylo pdvodné shazo-
vat k ni dolu ru¢né psané zpravy. Koncem
roku 1914 byla zavedena bezdratova te-
legrafie, ale ke spolehlivosti méla zpocatku
hodné daleko. Dalsi Cinnosti, jiz byl Kralov-
sky letecky sbor poveren, bylo porizovani

22

fotografii ze vzduchu. S pfichodem roku
1916 jiz uméni fotografického prizkumu
doznalo velkého pokroku, dokonce nato-
lik, ze veskera ofenziva na Sommeé stala na
fotografiich, jez sbor poridil.

Jak valka pokracovala, zacal se sbor ¢im
dal vice podilet na pozemnich utocich ve
snaze rozbit nepratelské utvary na fron-
tové linii nebo pobliz ni. Ackoli se ¢asto
planovaly taktické bombardovaci nalety
(nékdy s vyuzitim ,na koleni” vyrobenych
bomb vyhazovanych z kokpitu) zamérené
na konkrétni cile, utoky na pozemni cile
bézné v zapalu boje provadéli i jednotlivi
piloti. Tyto pozemni utoky nepfiteli mnoh-
dy zpusobily tézké Skody, pojilo se s nimi
vSak nebezpedi, jelikoz pfimy zasah po-
zemni palbou mohl letadlo srazit z oblohy.

V roce 1917 zacalo Kralovskému letec-
kému sboru délat problémy némecké le-
tectvo, které disponovalo kvalitnimi piloty
a lepSimi stihackami. Tato presila vyvrcho-
lila ,krvavym dubnem”, kdy sbor, zatimco
podporoval vojenské operace pfi bitve
u Arrasu, utrpél mimoradné tézkou poraz-
ku.

V zajmu efektivnéjsi organizace britskych
vzdusnych sil padlo rozhodnuti sloucit
Kralovsky letecky sbor s Kralovskou na-
morni leteckou sluzbou, a zalozit tak zbru-
su novou nezavislou leteckou sluzbu: Kra-
lovské letectvo.
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SE5 A8907 vybaveny kulometem Lewis a pilotovany
britskym esem kapitanem Albertem Ballem, ktery
slouzil v 56. peruti RAF

Velikost sboru (personal)
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Zalozen: Duben 1912

Motto: Per Ardua ad Astra
(Pres prekazky ke hvézdam)

Velikost: (Brezen 1918):
144078
(v€etné 18 286 dustojniku)

Rozpustén: Sloucen
v Kralovskeé letectvo
1. dubna 1918

Pocet obéti, 1914-1918
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.Predevsim bych Vase lordstvo rad upozornil na obdivuhodnou praci, kterou pod velenim

energie a houzevnatost zasluhuji nejvyssi chvaly. Dodavali mi mimoradné uplné a presné
informace, jez mély pri vykonu operaci nevycislitelnou hodnotu. Ostrelovani ze vSech stran
nevahali létat za kazdého pocasi a po celou dobu si zachovali neohrozenost. A co vic, bojem

ve vzduchu se jim podafilo znicit pét nepratelskych stroji.”

Oficialni zprava od Sira Johna Frenche, 7. zafi 1914
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