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UVODOM

Takmer tri §tvrtiny povrchu nasej Zeme zaberaji moria a ocedny. Nam, obyvate-
lIom krajiny leziacej daleko od mora, sa zdd tento nezvratny fakt prinajmensom
prehnany. Nase suchozemské ponimanie mora sa doneddvna zvi¢sa obmedzovalo
na zazitky z letnych dovoleniek z aztru Jadranu lemovaného skalnatou scené-
riou chorvitskeho pobrezia, z piesocnatych plazi Cierneho mora & inych kitov.
Pravda, takyto pohlad nebol uplny, lebo dalej za obzorom, spoza ktorého sa vy-
narali stazne a kominy zaocednskych obrov ¢i trojuholniky plachiet, sa zacinali
nekone¢né morské dialavy.

To je svet ,Judi mora“, svet nimornikov, rybdrov a jachtirov. Svet odvaznych,
drsnych a huzevnatych moreplavcov. Zatial ¢o pre nimornikov a rybarov si moria
miestom, kde si zardbaji na svoj kazdodenny chlebik, motivy jachtirov si predsa
len rozmanitejsie. Prevlada u nich tizba po dobrodruzstve, volanie dalekych kon-
¢in, ale nechyba ani Gsilie podat vrcholny $portovy vykon ¢i len jednoducho tazba
vyskusat si sily a dokazat sim sebe vlastné schopnosti.

Tvrdy ,morsky chlebik® mava nezriedka horkd prichut neiprosného zapasu
s prirodou vo svete, v ktorom este stile platia nemenné prirodné zdkony a napriek
modernej technike sa ¢lovek moze spolichat najmd na vlastné sily a na svojich
druhov. A aj ked je to paradoxné, na moriach a ocednoch sa dnesny ¢lovek unave-
ny dobrodeniami modernej civilizacie pokisa najst a spoznat sim seba.

Na susi utekime z preplnenych miest daleko do lona prirody. Oddychnut
si, pookriat pohladom na €isty zurciaci potdcik, vdychovat ostry horsky vzduch
a obdivovat krasu horskych velikdnov. Vicsine z nis to stadi. Ale predsa je este
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jeden zvlastny druh ITudi. Prefr¢ia popri vis po horskom chodniku zhrbeni pod
obrovskymi plecniakmi a zmiznd kdesi vysoko medzi nadobla¢nymi $titmi.
Horolezci... Kazdy z nich nosi v sebe svoj Matterhorn, Everest, pdl svojho Zivota.
Kazdy bojuje svoj vlastny zdpas s prirodou, v ktorom sa za kazdy chybny krok
draho plati. Dobre poznaji cenu Zivota, ale aj priatelstva zo spolo¢ného lana.

Horolezcom sa vari najviac podobaju jachtdri. Ti naozajstni, pre ktorych sa
dobrodruzstvo zagina az daleko na §irom mori, na nekone¢nom ocedne. Caka ich
rozkolisany svet morskych vin, zavijajtcich vichric aj muéivych chvil bezvetria. Aj
oni maju svoje morské Matterhorny, oceinske Everesty. Severny Atlantik, Mys
dobrej nadeje ¢i zlopovestny mys Horn. Aj oni poznaju cenu kamarétstva speca-
teného morom za dlhych bezsennych noci, ked sa svet krati v nevypoéitatelnom
chaose vin, skuciaceho vetra, morskej peny a celkom oby¢ajného Tudského strachu.
A aj medzi nimi su taki, ktori musia zdolat vrcholy svojho Zivota sami. Su to osa-
meli moreplavci...

Putuji po moriach a ocednoch krizom-krizom. Mozno ich stretnit na se-
vernom Atlantiku, v neinavnom dychu pasitov, medzi ladovcami Arktidy ¢i
Antarktidy, v ostrovnom raji Ocednie a vobec v§ade tam, kam sa dd na lodi dostat.
Jachting preziva obdobie velkého rozmachu po celom svete a prirodzene, stile
stipa aj poCet tych, ktori sa plavia sami. Ak sa uz nabazili dobrodeni civilizicie,
vidia v moriach a ocednoch posledny kut, v ktorom este ¢lovek moze ndjst sim
seba, pokusit sa pochopit zmysel Zivota.

Jachting zapusta svoje korene aj u nds, v krajine bez mora. Z roka na rok ¢oraz
viac nasincov travi volny ¢as na mori, a to nielen na Jadrane, ale aj v Karibiku
a v inych katoch sveta. Aj ked nejde o ludi, ktori by sa plavili sami, ich pribehy s
Casto velmi zaujimavé a majd svoje miesto v tejto knizke.

Pisat knihu o ocednskych dobrodruzstvich v krajine, ktoru delia od mora stov-
ky kilometrov sise, sa moze zdat opovézlivé. Vo svete je takejto lektury dostatok,
u nds je viak roz§irend len velmi mélo. Z davnejsej minulosti to boli knihy nésho
najznidmejsicho osamelého moreplavca Richarda Konkolského, zopar prekladov
z cudzich jazykov, najmi z polskej jachtarskej literatary. Dnes sa mozno stretnit
s pribehmi pozoruhodnych plavieb Rudolfa Krautschneidera a kde-tu sa najde
este nieco iné. O takej atraktivnej téme je to viak malo.

Moja kniha by mala aspoii trochu vyplnit tdto medzeru a priblizit osudy Iudi,
ktori svoj Zivot spojili s morom a plachtami. Ich aspechy neboli ndhodné a neprisli
samé od seba. Vyzadovali si tvrda pricu, odriekanie, silu na prekonanie zdanlivo
neprekonatelnych prekdzok. Na to by mali pamaitat vsetci ti, ktori by sa chceli
vydat v ich stopach. Recept je zdanlivo jednoduchy; treba chciet a — najmi vytrvat.

Koncepcia knihy a jej zaklad sa zrodili velmi ddvno, zaciatkom 80. rokov mi-
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nulého storocia, ked plavby po moriach u nds zo znimych dévodov predstavovali
skor len nesplnené sny ako realizovatelnd skuto¢nost. Impulzom bola prica na
preklade knizky Krystyny Chojnowskej-Liskiewiczovej, polskej jachtarky, ktord
ako prva Zena sama oboplavala svet. Nasledovalo zharianie podkladov o mnohych
jachtdroch a ich plavbach, rozsiahla korespondencia s desiatkami jachtirov, v éom
mi pomdihalo moje vtedajsie ¢lenstvo v prestiznej Slocum Society. Viaceri z nich
sa ozvali z palb svojich lodi, ini zasa uz viedli usadly Zivot na pevnine.

Velkou pomocou mi v tych rokoch boli knihy mnohych znimych moreplav-
cov, ktoré vychddzali v polskom preklade vo vydavatelstve Wydawnictwo Morskie
z Gdanska. Vdaka tomu, Ze som prelozil viacero knih vydanych tymto vydava-
telstvom, mal som k dispozicii vSetky zaujimavé tituly, ktoré vtedy u nds takmer
neboli dostupné. V tomto smere mi bol velmi nipomocny komandér Edmund
Kosiarz, jeden z najlepsich polskych historikov-marinistov, autor aj u nds znimej
knihy Namorné bitky. Mnoho zaujimavych informacii som ziskal od dlhoro¢ného
priatela-jachtira Mariana Lenza z Gdanska, ktory patril k priekopnikom turistic-
kych plavieb na Jadrane a v Egejskom mori, ktoré sa vtedy este len rozvijali.

Neustile vsak pribudali nové rekordné plavby a ak v rokoch 1968 — 1969 brit-
skému jachtdrovi Robin-Knox Johnstonovi prva nonstop plavba okolo sveta trvala
plnych 312 dni, dnesné rekordy rddovo len v niekolkych desiatkach dni zemegulu
akoby zmensili. Ak doneddvna na ocedne bolo mozné navigovat len podla Slnka
a hviezd, dnes si sta¢i zapnut GPS ¢ iné technické zariadenie. Pravda, technika
moze aj zlyhat a vtedy sa treba vratit ku klasickym osved¢enym spésobom navi-
gacie. Samotné lode st bezpec¢nejsie aj vdaka novym materidlom a technolégidm
pouzitym na ich stavbu ¢i modernejs$iemu vybaveniu a vystroji, ale zdkladné prin-
cipy plavby st nemenné celé tisicrocia. Clovek si to najlepsie uvedomi, ked sa do-
stane do uzkych v nepriaznivom pocasi, vo vichrici bicujicej rozburend hladinu.
Clovek prirodu neméze pokorit, neméze nad fou zvitazit, ale musi ju respektovat
a pristupovat k nej s pokorou.

Prirodzene, kniha neméze vystihnit osudy vSetkych zndmych moreplavcov,
takze sa bolo treba sustredit na tych, ktorych Zivot a plavby boli ¢imsi pozoru-
hodné alebo mdme o nich dostatok informacii, lebo nie kazdy o svojich plavbach
napisal knihu. Ndjdeme medzi nimi aj odvazne ddmy-jachtdrky, ¢i juniorov, ale
aj seniorov, ktori sa nezmierili so svojim vekom a mézu byt prikladom aj pre ich
nasledovnikov. Nemozno v§ak zabudnit ani na tych, ktori ocedny prekondvali aj
inak ako len pod plachtami. Na motorovych lodiach, pltiach, vesliciach ¢i kaja-
koch. Ich vykony taktiez vzbudzuju respekt. Aj ked jachting ako aj rézne iné ¢in-
nosti sivisiace s morom a plavbou v poslednych desatroc¢iach zaznamenali obrov-
sky rozvoj, nemozno zabudat, 7e tzko nadvizuji na nedavnu minulost. Uzasné

S N S S S S S S S S T AVVRVV TR R



vykony dnesnych jachtirov by neboli mozné bez tych odvazlivcov, ktori brazdili
vody mori a ocednov na lodiach a plavidlach, ktoré dnes vyvolavaja len zhovie-
vavy Usmev. Aby Citatel lepsie pochopil sicasnost, nezaobide sa bez stru¢ného
nacrtu histérie moreplavby, ¢i éry objavnych plavieb. Aj dnesné genericie Cerpaju
zo skusenosti generdcii predchddzajucich a pokracuji v tom, ¢omu sa zvyc¢ajne
hovori ,,dobrd ndmorna prax“. Nemozno zabudat ani na to, Ze ak Iudstvo vyuziva
moria a ocedny ako dopravnui tepnu uz celé stdrocia, ba dokonca tisicrocia, lode
a vlastne vsetky plavidla velmi dlho pohdiial len vietor alebo sila ludskych svalov.
Ved strojny pohon lodi od ¢ias prvého parnika Clermont amerického vynalezcu
Roberta Fultona z roku 1807, m4 len nie¢o vys$e dve storocia. Dnes si v§ak poriad-
nu plachetnicu bez motora uZ pomaly ani nevieme predstavit.

Obrovsky rozvoj jachtingu, ktory nastal asi od zaciatku 70. rokov minulého
storocia, sa niesol najmi v znameni ndstupu modernych technoldgii, novych ma-
teridlov, komunika¢nych a informaénych prostriedkov. Ved porovnat necelych
10 m dlhd drevent lod Subaili britského moreplavca Robina Knox-Johnstona,
na ktorej v rokoch 1968 — 1969 za 312 dni ako prvy sim bez zastavky oboplaval
svet, s vysoko sofistikovanou vy$e 18 m lodou Bangue Populaire VIII francizskeho
jachtira Armela Le Cléacha, na ktorej pocas regit Vendée Globe 2016 — 2017
podobnu trasu absolvoval za 74 dni, je asi také ako porovnavat drevené pocita-
dlo s gulé¢kami s komputerom. A to este nehovorime o 30 m trimarane Macif’
Franciza Frangoisa Gabarta, ktory to roku 2017 dokazal za necelych 43 dni!
A ide o casovy rozdiel len necelych piatich desiatok rokov. Mozno vsak konsta-
tovat, Ze sucasné technické moznosti, ako si satelitnd navigécia, telekomunikacéné
systémy, pokrok v lodnom stavitelstve, moderné vybavenie, nové materidly a dalsie
vydobytky sicasnosti, potlacili povodny charakter morskych plavieb, ich podsta-
tu zdpasu s prirodou, do ktorého treba pristupovat s velkou pokorou. Mozno aj
preto sa Cast jachtirov vracia k pévodnym korefiom, o ¢om napriklad sved¢i re-
gata Golden Globe Race 2018 — 2019, ktoru usporiadali pri prilezitosti 50. vyrocia
slavnych pretekov Golden Globe Race 1968 — 1969. V tychto novodobych, mozno
povedat nostalgickych pretekoch sutazili klasické lode, bez GPS, autopilota a dal-
$ich technickych vymozenosti.

Prave posledna kapitola sa stru¢ne zaobera vypo¢tom niektorych vyznamnej-
sich regit, ako OSTAR, Vendée Globe ¢i Jules Verne Trophy a dalsie. Ide vsak len
o najzakladnejsie informdcie, lebo kazdd regata a plavba kazdého z jej ucastnikov
predstavuje samostatny pribeh, ktory by si zasluhoval vlastni knihu. Podobne to
plati aj pri pribehoch niektorych protagonistov z predchadzajicich kapitol. Preco
préave ten a nie onen? Ich vyber vychddzal najma z dostupnych informicii ako aj
z istej vynimocnosti pribehu v danom ¢asovom obdobi.
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Nemozno viak zabudnit ani na jachtirov z niekdajsicho Ceskoslovenska
a po jeho rozdeleni na jachtirov z obidvoch samostatnych krajin. Prirodzene,
geografické podmienky a najma dlhé roky izolicie od vtedajsieho slobodného sve-
ta sa podpisali na tom, Ze ndmorny jachting mal u nds velmi skromné podmienky.
O to vyraznejsie za zacal rozvijat po roku 1989, ked kazdym rokom pribudali
stovky dalsich nad$encov, z ktorych sa postupne stévali skuseni jachtdri. Aj ked
sa vic¢§ina nasich jachtarskych aktivit este stdle orientuje najmi na Jadran ako
najblizsie more, lode pod slovenskou a eskou vlajkou nechybaji ani na svetovych
ocednoch.

Jachting vo svete stile zaziva obrovsky rozvoj. Mariny vychytenych jachtar-
skych destindcii dnes takmer praskaji vo $vikoch, zaujimavych plavieb pribuda
priam v geometrickom rade, zemegula akoby sa zmensila. Plati to vSak najmi
o pretekdrskom ocednskom jachtingu, ktory je doménou silnych sponzorov. Ich
finan¢na podpora velmi ¢asto rozhoduje o momentilnom uspechu. Nedd sa vsak
nespomenut aspon najznimejsie preteky osamelych moreplavcov, ktoré predsta-
vujua akysi lakmusovy papierik jachtarskych vykonov. Rozvoj jachtingu sposobil, ze
jachty dnes nechybaju ani v tych najodlahlejsich kon¢indch a tak sa pri sledovani
vicsiny plavieb nezaobideme bez podrobného atlasu sveta.

Mozno teda nezaskodi trocha spomalit, zastat a obzriet sa aj dozadu. A tomu

by mala pomoct aj tato knizka...
b/
b it
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PRVE PLACHTY

Plachty na moriach a ocednoch vladli niekolko tisicro¢i. Takmer od usvitu dejin
ludstva az do neddvnych ¢ias plavidla pohanané plachtami patrili k najdélezitej-
$im dopravnym prostriedkom, aké kedy ¢lovek vynasiel. Simrak plachiet, kto-
ry predznamenal ndstup parného stroja v polovici 19. storocia, potom dovrsila
prvé svetovd vojna. Pocas nej velké, bezbranné plachetnice, zdecimované pirdt-
skymi dtokmi nemeckych ponoriek, takmer vymizli z mori. Posledné zvysky tejto
niekdajsej ,bielej flotily horko-tazko prezili este dalsi svetovy vojnovy konflikt,
ale to uz zostalo sotva niekolko desiatok velkych plachetnic sliziacich na vycvik
budicich nimornych déstojnikov. Plachetnice si vsak aj v dobe neuveritelného
rozvoja pocitacovych technoldgii ¢i vesmirnych letov mimoriadne vhodné na
vycvikové Ucely a tomu nasvedCuje aj stavba novych, velkych lodi pohdnanych
plachtami.

Buduce energetické problémy ludstva asi moderné obchodné plachetnice ne-
vyriesia, aj ked sa o to niektoré projekty pokusali, ale ovela vicsie moznosti posky-
tuje vyuzitie plachiet na rekrea¢né a Sportové ucely. Ekologicky ¢istd a nevycer-
patelna energia vetra si ziskava Coraz viac priaznivcov, o ¢om sved¢i priam burlivy
rozvoj jachtingu v ostatnych desatrociach. Statisice, ¢i skor miliény plachetnic
vSetkych druhov a velkosti brazdi moria, ocedny, alebo ,len jazera a rieky celého
sveta. Paleta tychto lodi a plavidiel je velmi $irokd, od malych $portovych lodi az
po velké luxusné plachetnice na vyletné plavby. Napriek odlisnostiam vyplyva-
jucich z ich velkosti, konstrukcie ¢i dcelu vsak maja jedno spolo¢né — plachtu.
Vo svojej povodnej, prostej a predsa velmi domyselnej podobe. Ulohu plachty
v dejindch Tudstva mozno bez zveli¢ovania prirovnat k takej epochédlnej myslien-
ke, akou bol vynilez kolesa. To, ¢o pre ludstvo na susi znamenalo koleso, na vode
predstavovala plachta. Jej vyuzitie v moreplavbe ovplyvnilo vyvoj ludstva v ovela
vicsej miere ako si vobec uvedomujeme. Bez plachty by sa ludstvo vo svojich po-
¢iatkoch len velmi tazko dokézalo zbavit odvekej zavislosti na zemi, ¢lovek by sa
neodvazil prekrocit hranicu neznima. Celkom zdkonito sa teda natiska otdzka,
kedy, kde a ako sa zrodila myslienka vyuzit vietor na pohon lodi?
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PLACHTY STARYCH
FCGYPTANOV

Plachta sa nesporne objavila na viacerych miestach nezévisle na sebe, ale nie
vzdy mdme o tom dostatok vierohodnych informdcii. V staroveku mdme jej vyvoj
najlepsie zdokumentovany v krajine pyramid, v Egypte. Obdivuhodna kultdra
a technicka vyspelost starych Egyptanov sa prejavila aj v stavbe lodi a na morepla-
veckom umeni. Najstarsie vyobrazenia egyptskych plavidiel pochddzaji z obdobia
piatej dynastie Starej riSe (asi 2500 — 2600 rokov pred Kr.) a nachiddzame ich
na reliéfoch chramov v Abusire. Zndzoriiuju névrat lodi z vypravy do Byblosu
(v dnesnom Libanone). Z toho mozno usudzovat, Ze tieto lode uz boli schopné
plavby po mori. Inym, presved¢ivej$im a najmi hmatatelnejsim dokazom je tzv.
yslne¢nd lod “ faraéna Chufewa, ktort v 50. rokoch 20. storocia archeolégovia
objavili v takmer neporusenom stave priamo vedla pyramid. Toto 40,5 m dlhé
a 7,9 m siroké plavidlo malo asi faradna sprevadzat na jeho puti do zéhrobia, takze
nebolo ur¢ené na plavbu na mori. Lod bola postavend z cédrového dreva pochd-
dzajuceho z libanonskych hoér. Trup mal ploché dno bez kylu, ktory nahrddzalo
hrubé vystuzné lano napnuté na podperich nad palubou. Podobnu konstrukciu,
ale so staznom a plachtou mali aj lode pouzivané na Nile ako aj plavidla postavené
z papyrusu, pondsajice sa na neskorsie trstinové lode juhoamerickych Indidnov.
Papyrusové lode mali prekvapujico dobré plavebné vlastnosti a plavili sa nielen na
Nile, ale aj po celom vychodnom Stredomori a v Cervenom mori. Napriek tomu,
ze takéto lode bolo mozné pouzit aj na daleké vypravy, ubehlo este celé tisicrodie,
kym sa stari Egyptania odvazili podniknit velkd ndmornd vypravu. Hodnoverné
pramene uvidzaju, Ze okolo roku 1500 pred Kr. sa krdlovnd HatSepsovet vydala
po mori do tajomnej krajiny Punt. Lode pravdepodobne vyplavali z niektoré-
ho egyptského pristavu v Cervenom mori. Ciel vypravy, krajinu nazyvani Punt,
sa dodnes nepodarilo spolahlivo identifikovat a podla ndzoru archeolégov by to
mohlo byt pobrezie dnesnej Eritrey, Somalska alebo juznej ¢asti Arabského polo-
strova. Napokon to nie je podstatné, lebo dolezitejsi je fakt, Ze prave vdaka tejto
velkolepej vyprave si zo zachovanych reliéfov v Tébach mozeme utvorit presnejsi
obraz egyptského plavidla z tohto obdobia.

Lod s vyhnutou provou a kormou mala dlzku asi 30 m a jej kyl nahradzalo
vystuzné lano napnuté nad palubou. Pohénali ju vesld, na kazdej strane ich bolo 15
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a na korme bola dvojica kormidlovych vesiel. Lod niesla staZesi s velkou obdlzni-
kovou plachtou, ktord vak bolo mozno pouzit asi len pri zadnom vetre. K inym
historickym plavidlim patrili lode, ktorymi Egyptania mohutné 350 t a takmer
30 m vysoké zulové obelisky previezli z Asudnu do Luxoru. Lod viezla dva obelisky
naraz a podla vypoctu odbornikov bola asi 65 m dlhd, 18 m $irokd a mala nosnost
vy$e 700 t. Lodiarstvo bolo v starovekom Egypte na vysokej urovni a to isté mozno
povedat aj o moreplaveckom umeni starych Egyptanov. Je prirodzené, Ze neskor
z ich skusenosti erpali aj ostatné ndrody, najmid Fenicania a Gréci.

SLNECNA LOD FARAONA CHUFEWA
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PLACHTY Z EGEJSKEHO
MORA

Pre ostrovny svet starovekého Grécka pozostavajuci zo stoviek ostrovov s kolénia-
mi vo vychodnom a zdpadnom Stredomori mali lode Zivotny vyznam. Ndmorny
obchod, ale aj vojenské vyboje si vyzadovali silné lodstvo. Vznikli $pecializova-
né typy lodi na vojnové a obchodné ucely. Zatial ¢o vojnové lode boli pohdnané
veslami a plachty pouzivali len zriedkavo pri zadnom vetre, aby zvysili rychlost, ¢i
usetrili sily otrokov-vesldrov, obchodné lode plavali takmer vylu¢ne s plachtami
a vesld im slazili len na ulah¢enie manévrovania. Na ostrove Santorini, ktory od-
bornici niekedy stotoznuji s bdjnou Platénovou Atlantidou, sa z ¢ias rozkvetu mi-
nojskej civilizdcie asi z roku 1500 pred Kr. zachovali prekrasne fresky zobrazujice
skupinu velkych veslovo-plachtovych lodi s napnutymi plachtami. V tom ¢ase celé
vychodné Stredomorie ovladalo krétske lodstvo a jeho nadvlida sa skoncila az po
obrovskom vybuchu sopky na Santorini.

Pravda, mnoho podrobnosti o lodiach poznime aj zo skorsiecho obdobia
z Homérovej Iliady a Odysey. Podla Homéra k Tré6ji zamierila obrovska flotila
zlozend z asi 1200 lodi s vojskom a vyzbrojou z celého gréckeho sveta. Po zniceni
mesta jednému z hlavnych hrdinov eposov, itackému kralovi Odyseovi, vraj bo-
hovia prisadili, Ze jeho névrat domov bude viac ako zlozity. Odyseus pri mnohych
dobrodruzstvich stratil vetkych spolubojovnikov a napokon sa vraj domov vracal
sdm, na plti ako prvy znimy osamely moreplavec.

Grécke staroveké lode v8ak nepoznime len z davnych eposov ¢i starych fre-
siek, ale aj z podmorskych archeologickych nilezisk. Pri myse Gelidonya na ju-
hozipadnom pobrezi Turecka odbornici objavili a preskamali vrak obchodnej
lode pochadzajicej z obdobia okolo roku 1200 pred Kr. Lod prevézala bronzové
a cinové ingoty a zdvazia pre kupecké vahy. Este zachovalejsi vrak sa podarilo néjst
nedaleko cyperského pristavu Kyrénia. Lod sa potopila asi okolo roku 400 pred
Kr. a zvysky vraku sa podarilo vyzdvihnut a rekonstruovat na susi. Niektoré spor-
né poznatky o konstrukeii starovekych gréckych lodi, najma veslovych, sa potom
odbornici pokausili overit v praxi.

V Grécku roku 1984 po takmer trojro¢nej praci postavili rekonstrukciu staro-
vekej galéry Argd, na akej sa vraj bdjny hrdina Jdson doplavil do Kolchidy, krajiny
na Upiti kaukazskych velikdnov. Na tejto lodi sa v Jasonovych stopach s hfstkou
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odvizlivcov vydal irsky mo-
replavec Tim Severin, ktory
mal uz predtym za sebou
aj dobrodruznu plavbu cez
Atlantik na replike plavidla
irskeho mnicha Brendana.
V lete roku 1987 si zasa v Pi-
reu vyskusali repliku gréckej
trirémy, cize lode s tromi
radmi vesiel, nad ktorou si
odbornici dlho ldamali hlavu.
Tieto praktické skasky do-
kézali dobré plavebné vlast-
nosti starovekych lodji, ale aj
tak treba obdivovat odvahu

ddvnych moreplavcov, ktori ODYSEUS A SIRENY NA ANTICKEJ VAZE
si na nich trafali na cesty do

nezndmych konéin.

PLAVBY FENICANOV

Po Egyptanoch Zezlo najlepsich moreplavcov spolu s Grékmi prevzali Fenicania,
nirod podnikavych obchodnikov obyvajicich najmi Gzemie dnesného Libanonu.
Aj oni rozliSovali vojnové a obchodné lode. Ich podobu poznime z archeolo-
gickych nélezov v Egypte a z niekdajsich najdélezitejsich fenickych pristavov
v Tyre a Sidéne. Feni¢ania rozliSovali dva typy obchodnych lodi. Mensi typ, na-
zyvany gaulus, pouzivali na kratsie plavby najmi v oblasti Egejského mora. Vacsi
typ, hippo, tvarom a typom oplachtenia dokonca pripominal skor lode zo zaciatku
novoveku. Feni¢ania sa pri svojich vybojoch dostali cez Gibraltirsky prieliv na
Kanirske ostrovy a na sever prenikli az na Britské ostrovy. Na ochranu vlastnych
obchodnych lodi mali vojnové lodstvo zlozené z lodi pohananych najmi veslami.
Sluzby Fenicanov vyuzivali aj Egyptania. Za vlidy faraéna Necha (610 — 594

pred Kr.) na jeho prikaz podnikli velkd nimornd vypravu, cielom ktorej malo
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byt oboplavanie Libye (pod tymto ndzvom sa v staroveku rozumela celd Afrika).
O tejto vyprave podal svedectvo grécky historik Hérodotos, ktory Egypt navstivil
asi o 150 rokov neskor. Podla Hérodota fenické lode vo faraénovych sluzbich
preplavali cez kanal, ktory v tom Case spajal Nil s Cervenym morom, oboplavali
cely africky kontinent a vratili sa spit do Egypta cez Herkulove stlpy (dnesny
Gibraltarsky prieliv). Vyprava trvala asi tri roky, lebo moreplavci sa plavili pozdiz
pobrezia po etapich. Na prihodnom mieste zasiali obilie a v plavbe pokracovali az
potom, ked ho zozali. Hérodotos doklada svoje tvrdenie faktom, Ze pocas plavby
mali moreplavci slnko po pravej strane, ¢o by mohlo byt dostato¢nym astronomic-
kym dékazom o redlnosti takejto cesty.

Za Fenicanmi svojho Casu prili§ nezaostdvali ani moreplavci z Kartdga. Toto
mesto leziace v dnesnom Tunisku zaloZili prave Fenicania ako svoju koléniu
aneskor sa stalo obdvanym protivnikom Rima. Asi roku 480 pred Kr. Kartdgin¢ania
pod velenim vojvodcu Hanéna vyplavali zo svojej zakladne na Malte a vydali sa na
zapad. Preplavali cez Herkulove stlpy a potom pozdlz afrického pobrezia zamie-
rili na juhozédpad. Bola to velkolepa vyprava, lebo ak mdme verit ¢islam, Hanén
mal az 60 lodi a na ich palubach niekolko tisic Tudi. Vyprava mala koloniza¢ny
charakter. Cestou zakladala osady na zipadoafrickom pobrezi a dostala sa az do
Guinejského zilivu, odkial ju napokon nedostatok potravin prinutil vratit sa spat.
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LODE STAROVEKEHO
RIMA

Pocas panskych vojen v 3. storo¢i pred Kr., ktoré sa rozputali medzi Kartigom
a Rimom o nadvlddu nad touto ¢astou Stredozemného mora, Rimania rychlo zlik-
vidovali podiato¢nt ndmornu prevahu protivnika a ich galéry napomohli Kartigo
znicit. Aj rimske vojnové lode boli pohdnané veslami, zatial ¢o na obchodnych
lodiach sa bezne pouzivali plachty. Pri¢ina tohto stavu, aky v Stredomori vlastne
pretrval az do sklonku staroveku, tkvie najmi v meteorologickych podmienkach.
V Stredomori sa smer a sila vetra menia velmi ¢asto a nedokonalé plachty staro-
vekych lodi neboli prilis spolahlivym pomocnikom. Dali sa pouzit pri plavbe so
zadnym vetrom, ale pri inych kurzoch neboli dostato¢ne ué¢inné, tazko sa s nimi
nardbalo, takze lode v boji s protivnikom nemali dostato¢né manévrovacie schop-
nosti. Pravda, v priaznivom vetre plachty pouzivali aj rimske vojnové lode.
Rimske lode vychadzali z povodnych gréckych a fenickych typov, ale boli pod-
statne vicsie. Vyraznejsie sa prejavovali aj rozdiely medzi obchodnymi a vojnovy-
mi lodami. Obchodné lodstvo bolo pre Rim velmi délezité, lebo zabezpecovalo
zdsobovanie metropoly polnohospodarskymi produktmi. Najvicsie rimske obilné
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lode mohli uviezt asi az 600 t. Zvyc¢ajne mali v strede trupu jeden vysoky stazen
s obdlznikovou rahnovou plachtou a na prove bola na malom sikmom &eleni aj
druhd, mensia plachta. Takéto lode pozniame aj archeologickych nilezov. Roku
1932 pri vystasani jazera Nemi nedaleko Rima boli ndjdené dve velmi dobre za-
chované rimske lode. Odbornici zistili, Ze jedna z nich je triréma, teda vojnova
veslovd lod, zatial o druhu identifikovali ako obchodnu plachetnicu. Lode mali
dlzku asi 72 — 73 m a predstavovali nizornd ukdzku rimskeho lodiarskeho ume-
nia. Pochidzali z obdobia vlady cisara Caligulu z polovice 1. storocia po Kr. Zial,
pocas druhej svetovej vojny boli obidve lode znic¢ené pri poziari.

Po rozpade Rimskej riSe v 5. storo¢i sa ndmorné aktivity postupne presunuli
do jej vychodnej Casti, neskorsej Byzancie. Tamojsie /iburny, i vicsie dromony,
ktoré sa od svojich rimskych vzorov prilis nelisili, vydrzali bez vicsich zmien az do
padu Byzantskej rise. Blizkymi pribuznymi tychto lodi boli aj stredoveké benatske

a janovské galéry.

PRVE OBJAVENIE

AMERIKY?
NAOMH BRENDAN

Doba po rozpade Rimskej riSe dalekym ndmornym vypravim prili§ nepriala.
Obchod, hybna sila pokroku stagnoval a prevahu ziskali bojovné koc¢ovné kme-
ne, ktoré rozvritili stary spoloCensky systém vtedajsieho sveta. Germdni, Géti
a dalsie vtedajsie barbarské kmene bojovali len na stsi a aj to bol jeden z dévodov,
preco sa dal$i naozajstni moreplavci, Vikingovia, objavili aZ neskor. Pravda, este
predtym sa na dalekd vypravu cez Atlanticky ocedn vybral irsky mnich Naomh
Brendan so svojimi druhmi. Podla britského historika D. H. Clarkea staré irske
rukopisy uvddzajd, ze roku 545 biskup Brendan vypléval z osady Kerry smerom na
zdpad. Osudy vypravy zachytil jej kronikir Fionn-Barre. Moreplavci vraj boli na
cestach niekolko rokov a prebrizdili takmer cely severny Atlantik a cez Hebridy,
Shetlandské a Faerské ostrovy sa dostali az na Island. Mnisi pldvali na lodi s dubo-
vou kostrou potiahnutou zvieracimi kozami impregnovanymi tukom. Takéto lod
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