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Predmluva

Nékdy kolem Sedesatého roku jsem se v mladickém zapalu vrhnul do studia na libereckeé strojarné — alias Vysoké
Skole strojni — v domnéni, Ze se mi podaii stat se inzenyrem automobilové nebo motocyklové orientace. Z toho jsem
rychle vysttizlivél, nebot’ hned koncem prvniho semestru nam sd¢lili, ze z vladniho rozhodnuti se tato specializace
rusi. Ze jsou u nas pouhé tii automobilky, inzenyri specialistii netfeba a tak to napiists bude Vysoka kola strojni
a textilni, se specializaci na stroje pro textilni primysl a sklarské technologie. Takze m¢ veskeré nadSeni preslo a
vydrzel jsem pouhé tfi semestry.

Jezdil jsem v té dobé na starém Indianu 750 Police—Scoutu, protoze na nic novéjsiho jsem nemél. A jednoho dne
ptijel do skoly spoluzak ze Zelezného Brodu na neuvéfitelném 750 OHV bavoriku s uzouckymi fiditky, dvojitou
predni brzdou a snad tficetilitrovou zavodni nadrzi. Vytahoval se moc a tvrdil, hlavné pied holkama, Ze je to slavna
zavodni masina, na které jezdil az do posledni chvile néjaky Stiva, pry mistr republiky. Svézt meé na tom nenechal a
za par dni bavoraka zase odvezl domi. Pak se o tom piestalo mluvit, zapomnélo se na to, ale mné to z hlavy nikdy
nevypadlo. Ani kdyz jsem nedlouho poté skolu opustil a nastoupil na vojnu, absolvovat zakladni vojenskou sluzbu.

On mezitim dostudoval a ja n&jaky ¢as po vojné nastoupil do boleslavské Skodovky se zamérem zadit tam
budovat tovarni museum. No a tam mé jednoho dne napadlo zajet za nim a poptat se po osudu té legendarni masiny.
Protoze ja dobie védel, co je to za motorku! Trat’ libereckého okruhu vedla pfimo kolem nasi zahrady a uz jako kluk
jsem ,,panu zavodnikovi® Stivovi za plotem drzival palce...

Tehdejsi spoluzak uz skoro neveédel, co po ném chei. Bavorak ho davno piestal zajimat, doslova na n¢j zapomnél.
Kdyz jsme dosli do garaze, spis takové zdéné kiilny na predmésti Zelezného Brodu, zjistilo se, Ze je spadla. Nikoho
ani nenapadlo, Ze by se v rohu, pod hromadou mokrych rozbtedlych cihel, hnijicich tramki a vrstvy vSudepfitomné
opadané omitky mohlo néco skryvat — nastésti!

Kdyz jsme spadlé sutiny odhrabali, byl tam a ja si najednou, za pouhou tisicovku, mohl ten orezavély poklad
klidn¢ odvézt....

Neuvéfitelné bylo, Ze po ometeni vi té $piny, nafoukani kol a naliti benzinu nastartoval a z Zelezného Brodu
do Liberce dojel po ose.

Mém ho dodnes.

Zacatkem sedmdesatych let jsem s nim chtél zkusit piekonat ¢tyfiadvacetihodinovy svétovy rychlostni rekord,
pripravovali jsme to v HoSkovicich na letisti, kde se testovaly Skodovacké vozy. Cela akce padla pro nezdjem
tehdejsiho Svazarmu — ale to je na dalsi, jiné, vypraveéni.

Kdyz jsem se pred pér lety rozhodl napsat néco o zavodni historii tohoto stroje, vypravil jsem se do Zelezného
Brodu za jeho jezdcem. Dnes jsem rad, ze jsem se k tomu odhodlal. Ruda Stiva, bourak a stielec, jakych za tiditky
motocykll nebylo moc, mé privital mimofadné srdecné a uz po prvnich nékolika vétach jsme zjistili, Ze si mame
hodné co fict.

Vysledkem je nasledujici vypravéni, kterého vlastné nejsem autor. Ve skutecnosti jsem ho jen prepsal, misty
mirn¢ upravil a pfidal k nému par slov spolujezdcti V1adi Budinského a Jirky Tfminka.

Vsem bych jim za to chtél podékovat.

A Rudovi Stivovi i za kamaradstvi, kterym mé poctil...

Petr Hostdlek

Stuva ze Smrci 7



Siiva ze Smréi



Mou prvni maSinou byl bavorak

Mou prvni masinou byl bavordk — a s touhle znackou jsem taky zacal zavodit. Jezdit jsem se ucil chybami,
nikdo mi neradil. Nékdy jsem s mou zavodni masinou dokonce rozvaZel housky aZ do Semil, bednu s nima jsem
mél piivazanou na zavodnim sajdkaru. Jako se iikalo o Rakusaku Geroldu Klingerovi, ktery také jezdil bavordka,
Ze je nejrychlejSi mlynai — ja byl nejrychlejsi pekai! A byl to dobry trénink...

Jsem ro¢nik 1924 a narodil jsem se ve Smréi, kousek nad Zeleznym
Brodem. A tady jsem taky zil. Tata tu mél pekdrnu a obchod, takze jsem
délal pekaiského a obchodniho pfiruc¢iho. Za valky jsem byl nasazeny
v rajchu. Bylo mi osmnact a musel jsem do Drazd’an, na nucené prace.
Makal jsem v jedné fabrice, délali tam néjaké traktory.

Po valce tatovi zivnost sebrali, jak bylo v t¢ dobé zvykem, a ja v
pekarné smél byt jen zaméstnancem. A ani to ne nadlouho. Za to, ze tata
byl zivnostnik, jsem byl komunisty za trest totaln¢ nasazen podruhé. Mélo
to byt do dolti a mohl jsem si vybrat: Ostravu nebo Most. Ptl roku zenaty
a tamhle nékam na Ostravu?

Jako pekaisky piiruci jsem rozvazel pecivo i do Brodu a taky do
vapenky, do zavodni jidelny. Kdyz jsem tehdy potkal vedouciho a fekl
mu ,,Tak po nedé€li vam uz zbozi neptivezu, musim na doly,” on okamzité
,,Pockejte, my jsme ted taky dostali organizovany nabor. Mame tu Ctyfi
nebo pét Némci, zajatct jesté z valky a ti uz ptijdou. Musime je propustit
a za né mame nabor na nové zaméstnance. Ja se podivam do Semil...“ Vzal
auto, mél Opla Olympii, dojel do Semil na pracék a jestli pry chei, tak od
prvniho dubna mizu nastoupit do lomu.
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Jako privilegium jsem tedy smé&l do lomu, ale aspoii jsem byl doma, v Zelezném Brodg. Ze zacatku jsem mlatil
kamen a nakladal vozejky. Velké kusy se musely rozbijet perlikem a ja to neznal. Nevédél jsem, kam nasadit majzlik
a kde do toho uhodit. Netusil jsem, Ze i vapenec ma sva léta a musi se délit po vrstvach. Tak jsem se néco namlatil,
hrozna dfina, ruce jsem necitil. Bylo nas tam Sest a jelo se na holport. Kolik voziki se nalozilo, tak se to délilo
rovnym dilem. Chtél jsem se vyrovnat, aby na mé nemuseli ostatni dfit — a uz za mésic jsem dostal zanét slach! Byl
jsem marod ¢trnact dni, pak Sel do prace a znova. Ten zanét jsem mél Ctytikrat za sebou, az mi v rukach vrzalo. Tak
me dali zadvoznicit na masinku, do jednoho z lomt, kde kdmen nevyvazela auta, ale vedly tam koleje.

Masinfira byl trouba. Nerozumél tomu, byl ufednik z mésta, taky nasazeny a byly s nim velké patalie. Masinkou
se stiidave tahaly dva vlaky. Nahote, pod skalou, byla takova rovina a odbocka doleva. Prazdna souprava se musela
rozjet co nejvic, v pravou chvili ubrat, aby se uvolnilo spojovaci oko a ja ho mohl vyhaknout. Pak rychle seskocit
a jak masinka prejela, bleskové prehodit vyhybku, aby vozy jely na druhou kolej. Nejen, ze to bylo nebezpecné,
ale ten oufada ani nedokézal ubrat ve spravny moment. Mockrat jsem vyhybku nestacil prehodit a uz vozy letély
z koleji! Nakupily se pies sebe a my je museli ohromnymi bidly, ocelovymi pajcry, dostavat nadlidskou silou zpatky
do koleji. Byla to jeho chyba, ale na mé f'val, az jsem se musel drzet, abych ho neprastil! A v zim¢ snih. VSude kolem
koleji uklouzany, bylo to o strach, abych se pfi seskakovani nesmekl a nespadl rukou pod vozik...

Pak jeden Sofér, co tam jezdil a rad se napil, uz ponékolikaté bez omluvy nepfisel do prace. Zrovna jsme
s masinkou sjeli doli, kdyz ke mné piisel vedouci a povida ,,Jaky mas papiry?*

»~Mam trojku, v§echno mimo autobus.*

,»Tak pojd, otevfel garaz a ukdzal na sedmitunovou Pragovku ND. ,,Takhle se to startuje...

Dojel jsem do lomu, tam ostra zatacka a prudky svah — ,,tady dej dvojku a redukei!* Jesté fekl ,,takhle se sklapi
a ,jed’!“—a od té chvile jsem tam jezdil jako Sofér naklad’aku.

Pragovku postupné vysttidala stojedendctka Tatra, pak ,.Baréa“ Skoda 706 R a pozdé&ji jsem odstfeleny kimen
z lomu vozil na tfidicku i s ,,vanou* vétiieskou.

Kromé toho, ze jsem d¢lal Soféra v lomu, musel jsem jezdit i pro vapenku, kterd k nému patfila. A jesté pfitom
jezdit zavody, to rozhodné nebylo jednoduché. Vapenka méla nepietrzity provoz a soféfi jsme tam byli jen dva. Tak
jsem kazdy druhy tyden mél sluzbu. V sobotu i v nedéli, hlavné kvuli uhli, protoze ve vapence byly tii pece a ty za
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zadnou cenu nesmély vyhasnout. Kdyz jsem potfeboval nékam jet, napiiklad do Piestan, na Velkou cenu Slovenska,
tak jsem si zkratka musel na ty dny sehnat nahradu.

Délal tam Sikovny kluk, sice hrozny spitar, ale jinak dobry. A v lomu jsme mimo jiné méli dumper, mad’arsky
DM-50. Takovy jako nakladni traktor, se samo¢innym pieklapénim korby a oto¢nou sedackou se dvéma volanty,
aby mohl jezdit stejné dopiedu jako dozadu. S tim on umeél a tak kdyz pfislo uhli, odjezdil to za m¢ — musel jsem
mu samoziejmé dobie zaplatit.

Jinak jsem to jezdil ja, vagony nemély mit prostoje, tak nékdy i do ¢tyfech do rana. A pak pésky domt, do Smr¢i!
Unmite si piedstavit, kolik jsem taky udé¢lal hodin za mésic? Tfi sta devadesat Sest!

Podnik mél dva lomy, Koberovsky, na Brodci, odkud jsem od rdna vyvazel kamen. A kdyz jsem ve dvé skoncil
lomy, uz na mé cekali, abych odpoledne od tfi do Sesti vozil uhli. Tak jsem si pofidil Pionyra, nového, abych
mohl jezdit do prace a z prace na ném. Jenze to byl kram! Furt mu padala dvojka, dokonce uz kdyz jsem s nim jel
z Mototechny. Tak jsem ho dal do zaruky, ale byl to néjaky zmetek. Padala porad, nic s tim nedokazali ud¢lat...

V lomu jsem byl veden jako Sofér potadny kus mého Zivota. Az do definitivni likvidace zeleznobrodské vapenky,
ke které doslo prvniho kvétna 1968.
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Nejvétsi hobby byl pro mé sport

Nejvétsi hobby byl pro mé sport. V kopcich nad Zeleznym Brodem to odjakiiva foukalo a snéhu bylo kaidou
zimu dost. Tak to logicky nejdiiv byly lyZe a da se Fict, Ze jsem si na nich nevedl zrovna Spatné, zejména ve skoku.
Prvni zdvody jsem absolvoval v Hrubé Horce u Brodu, dal§i v LouZnici, tak napil cesty mezi Brodem
a Jabloncem, oboji v zimé 1940. V Louznici byl mistek v polovici kopce a dole takovy lokdc. Po dopadu to
hnedka §lo do protisvahu. Kdo to po dopadu nedokazal hned srovnat, obycejné tam Sel na hubu. Ja tam vyhral...

Co ze jsem mél za lyze? No skokacky, takovy délany. Ani to nebyl truhlaf, prosté jen
doma za valky d¢lal dfevaky. Primitivni, ne, jako jsou holandské, byly to jen na takovych
paskach pribité tlusté dievéné podrazky. Ale mél doma patak na brambory pro dobytek.
A na tom paidku mi ohnul Spicky. Jenze to bylo tlusty!
Tak jsem tam chodil v pfestavkach, nez jsme upekli chleba, nez nam v pekarné
vykynulo tésto a fikal ,,zhoblovat!“ Muselo se to upravovat asi tfikrat — a stejné
to byly vic prkna, nez skokacky. Takové fosny...
Ja je mél hodné Siroké, to taky byla chyba. Myslel jsem, ze lip ponesou, ale
pak jsem prisel na to, Zze je mam $irsi, nez vSichni ostatni, takze i §iri, nez byly
vyjeté stopy na najezdu mistku. VSiml jsem si, jak mi odletuje snih od Spicek
a jak mé to brzdi. Ze zacatku to nikdo z nas neznal, presto jsem par pohara vyhral...
Pak jsem si koupil od Bartoné skokacky, ty byly z Ameriky, z Lake Placidu,
z olympiaddy. Ten Bartonn byl reprezentant, skokan,
a doma, ve Vysokém nad Jizerou, mél vyrobu lyzi.
Tak od n¢j jsem koupil Hickorky. Jedna Spicka uz
byla zlamana, nastavend — s tim jsem zacal. Byly
dvouzlabkové, ale nebezpecné. S jen dvéma zlabky
mohly snadno ,,ustrelit”.
Kdyz se odrazite a ustfeli vam to do strany, neskocite
nic a jest¢ muzete vyletét mimo. Tak se mi zabil
kamarad Dolfa. Pfimo na nasem mustku, stavéném na
néjakych jen pétaltyricet, padesat metri.
Bylo nas, Smrcaka, Sest, vlastné se mnou sedm,
co jsme se na ném naudili skdkat. Za valky zrusili
Sokol, jenze kdyz chtél ¢lovék skakat, nékde musil
byt ¢lenem. A tady byl turisticky oddil CTK, Ceského
turistického klubu, ktery vedl sportovec, lyzaf, uz
nevim, jak se jmenoval. A ten ndm, Smr¢dkam, pozval jako trenéra néjakého Vranu, Prazaka, ktery pred valkou byl
mistr republiky.
Tehdy napadlo par vloc¢ek snéhu, bylo kolem nuly, tak se $lo skakat. Stal jsem
na mustku pfimo za Dolfou, tak jsem vidél, kdyz se odrazil, jak mu nohy usttelily
do boku. Bylo to na skok mélo, dopadl na kraj bubnu a svalil se do lesa, protoze
draha tam byla hodné uzka. Trefil bokem strom a pritom si utrhl ledvinu, jenze
to nikdo nevédél, ani on...
Vsichni jsme byli v té chvili z prvniho snéhu nadseni a Dolfa taky. Tak
ze jdeme znova a lezli jsme nahoru. V té eufdrii si nikdo z nds nevsiml,
ze on za nami nedosel, Ze misto toho zamifil domi. Najednou pfijel na
lyzich jeho bracha a ,pane Stiva, mate pfijit k ndam, Adolfovi je hrozné
$patné!“ Mazal jsem nahoru k nim a kdyZz jsem ho uvidél, uz byl takovy
bledoucky, apaticky, tiplné bez z4jmu, tak honem domu pro auto. Méli jsme
na rozvazeni peciva dvouvalcovou dvanactku Tatru na svitiplyn, ktery jsme

12 Siiva ze Smréi



jezdili plnit do Turnova, kde do téch flasek cpali buhvikolik atmosfér a muselo se nékdy ¢ekat i pres ptilnoc. Tatra
byla utiznuta z osobdku a predéland na valnicek, na povoleni k zdsobovdni za valky.

Tak jsme Dolfu podestlali slamou, pefinu pres néj, a do Semil do nemocnice. Hned pod Smréim jsem zastavil
a ptal se ho, jestli mu neni zima, ale on jen néco nesrozumitelné mumlal, nejspi§ uz v agénii. Dovezl jsem ho. Ale byl
jsem doma tak asi hodinu, nebo hodinu a ptl - a telefon: ,\Vyfidte u Holouskd, Ze jejich syn skonal.

No, kdo to mél jeho rodi¢tim jit fict? Obchodil jsem
vSechny kluky, se kterymi jsme tam skakali, ale nikdo
nechtél, tak jsem musel jit j4. No jasné! Samoziejmé
jsem si musel vyslechnout ,,To vSechno jste zavinil vy!
To vy jste tady zacal s tim skakdnim,“ byl jsem ten
nejhorsi!
Jenze sport je vzdycky trochu riziko, at
na lyzich, nebo za rtiditky, jen si to jako
mlady kluk nepfipoustite. A tak jsem
skakal dal...
Ve Spindlerové Mlyné mély skoky na
lyzich samoziejmé tradici. Ja tu vyhral
prvni pohar hned po valce. A ta fotka je
z Mistrovstvi Ceskoslovenské republiky,
které se ve Spindlu konalo o dva roky
pozdé&ji. Tehdy jsem skakal za S. K.Slavia
Praha — a vyhral.
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Po Tatrovce jsme koupili malého Opla Blitze

Po té Tatrovce jsme po vilce koupili malého Opla Blitze, skiiiiového, tak jsem rozvdaZel s nim a jednou ho
i trochu naboural. Mél nad hlavou v kabiné, pod stfechou, takovou prihrddku, ve které od néj byly papiry, povoleni
k jizdé a vSechno, co muselo byt. A jak jsem vzal zatdcku, tak to z toho vyletélo a zrovna do mezery pod dveimi. Jen

jen vypadnout ven! Tak jsem po tom Sahnul - jenZe zrovna byla zatdcka a jd sjel do prikopa...

Nebylo to v Zadné rychlosti, protoze ta zatdcka
byla ostrd a ja jel pomalu, ale pravé v téch mistech
ptikop kon¢il a byla tam zdéj do kandlu. Vrazil jsem
do ni pravou ¢asti rdmu a v tu chvili bylo chassis do
kosodélniku! Vsecko se hnulo, celd prava ¢ast auta byla
0 pét centimetrt posunutd, i zadni blatnik. Bracha to
tenkrat vzal ke kovari a néjak to natdhli zpatky.

Bracha Franti$ek byl mnohem stars$i. Nebyl Stva,
jmenoval se Votrubec. Byl muj nevlastni, protoze
maminka se pred valkou vdala za néjakého Votrubce.
Ten za prvni valky narukoval na Pidvu, do Itdlie a mgj
tata taky. Jenze ten Votrubec tam zustal, padnul. Tata
se vratil, tak se dali s mdamou dohromady. Nékdy mné
vypravéla, kolik méla usetfeno zlatek. Snad asi pét set
a za to zacali stavét. Tata se na Smrzovce vyudil pekarem,
tak nejdtiv dostavéli pekarnu. Pak nad ni ubytovani. No
a kdyz se trochu zmohl, ptistavéli druhou pulku bardku,
ve které byl obchod.

Maminka odesla, kdyz mné bylo ¢trnact. Byla
uhonéna, stra$né udrend a zacalo ji zlobit srdi¢ko. Po
obédé si lehla na gau¢, my zrovna byli koupit tu Tatru,
na dluh, od jednoho lumpa zelinéte, a kdyz jsme s ni
prijeli domi, uz byla mrtvd, uz se neprobudila.

Tady je bracha Votrubec na samém konci valky,
ten, co sedi na sajdé Ziindappu. Tenkrat mél poradnou
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V' doddavkovém Opliku se chleba vozil na podlaze,
vysklddany jen na cisté vypranych pytlech od mouky.
Dneska by hygieniky kleplo, ale tehdy to bylo normdlni...

kliku! Jako partyzan mél u sebe dva granaty, ru¢ni, s tim
drevénym drzadlem a belgickou pistoli — a oni je chytli
ustupujici esesaci!

Pavodné na té sajdé jel velitel se dvéma vojaky
a za nimi dvé osobni auta, dékavy Sonderklasse.
Brachu nezastrelili, ale posadili jako rukojmi dopredu
na tu sajdu. V Pelechové uz byly zétarasy, stromy od
predeslého vecera pokacené pres cestu a oni to vidéli
a potfebovali projet na Liberec. My byli za tim schovani
a koukali, co se bude dit. J4 mél flintu uz nataZenou,
a myslivec vedle brokovnici taky. Ale najednou od vsi
néjaky Voska, klacek v ruce a na ném bily prapor! On
chodil do redlky, ucil se némecky i francouzsky, tak
s nimi dohodl, Ze se vzdali. Bojovat se jim uz nechtélo.
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Ale ten velitel povidal, Ze za nimi jedou dvé nakladni
auta, plnd vojaku. A jestli je tady uvidi zajaté, bude zle!
Tak bracha sedl za riditka toho Ziindappa, velitel vedle
néj a jeli jim naproti, at slozi zbrané. Nakonec jsme celd
ta dvé nakladni auta Némct dovedli do Brodu k soudu,
kde uz byl sbérny lagr.

Bracha, ale hlavné jeho manzelka, pak byli $tastni, ze
to jeho partyzanstvi tahle dopadlo...

Ziindapp ztistal asi pul roku u nés, ale pak ho bracha
musel odvézt. Odevzdat do Fondu narodni obnovy. Jen
jsem s nim stacil jednou vyvezt zenu (je$té jsme nebyli
svoji) na vylet na Sous.

Kolem Zelezného Brodu a Jablonce to bylo samé
sklarna. Lidi tu mackali sklo odjakZiva, délali z néj
koralky a figurky, ale za valky dostali natizeno délat taky
sklenéné soucastky. Néjaké izolace do némeckych strel
V2 to byly a na odmastovani téchhle soucastek fasovali
benzin. Technicky, ale jezdit se na néj dalo.

Soudastky byly pro Némce dulezité, tak sklati
dostavali benzinu co chtéli. No a ja jim za néj nechaval
chleba, nebo sem tam kilo mouky. Na konci valky jsem
tohohle benzinu mél dvéstélitrovy sud, schovany pod
podlahou garaze. No a v Semilech byla autodilna bratii
Burianka, ktefi strasné fandili fotbalu. Tamni fotbalisti
méli nékam jet na zépas, autobus by byl, ale benzin neméli! Vlaky po vélce jesté moc nejezdily a pro né bylo tézké se
na prespolni zapasy dostavat. Tak jsem s nimi ten sud vyménil za svou prvni motorku.

Jesté si libovali, jak se ten benzin bude dobfe i prodavat, protoze jsou svatby a taxikari svatebéany nemaji jak
odvézt k fotakovi a do kostela! Ti radi benzin koupi i draho...

No, jak bych se k motorce dostal tenkrat?

Doma, v rodinné pekarné, jsem délal za nic. Akorat kdyz jsem potfeboval koupit $aty, tak u toho bylo fedt, ze to
neni potreba, ze se musi Setfit!

Potom, kdyz uz to bylo PKD, kdyzZ nas zabrali pod Pohorské konzumni druzstvo, tak uz jsem aspon byl jako jejich
zaméstnanec a bral jsem ¢trndct stovek. Za mésic, ve starejch — a musel jsem se z toho oblikat i Zivit! Tak nez bych
poskladal na takovou motorku...

Byl to bavordk R 12 a ja diky nému okam?zité a jednou provzdy propadl kouzlu modrobilého znaku BMW.
Samoziejmé lezaty dvouvilec, boxer, a hned ta nejsilnéjsi kategorie — tézkd sedmsetpadesatka ve dvojitém lisovaném
ramu a s predni teleskopickou vidlici.

Kdovi, kde se ten mij prvni motocykl za valky vSude toulal. Byl v polni Sedi, s matn¢ ¢ernymi vyfuky a ze
uz nepatii Wehrmachtu prozrazovala jen civilni semilska espézetka a neuméla zlata linka, kterou nékdo neuméle
olemoval §iroky vojensky piedni blatnik.

Pro mé bylo dulezité jen jedno: pod nadrzi, na ramu, mél ty spravné modrobilé odznaky!

1947 — Motoskijoring Zelezny Brod

Zatal jsem motoskijoringem. Kdyz bydlite v kopcich nad Zeleznym Brodem, je pro vas jezdéni na snéhu stejné
normalni, jako chiize po ném. Na uklouzaném povrchu se umite pohybovat uz odmalic¢ka a kdyz se pak dostanete
k motocyklu, zkusit si na sn¢hu zazavodit je to prvni, co vas napadne. A je to bajecna zabava, GpIné jedno, na cem.

V té chvili stacilo na bavoraku nahradit vyfukové tlumice zavodnimi trombony, ud¢lat si na zadni kolo snéhovy
fetdz a sehnat dobrého lyzate, coZ v kopcich nad Zeleznym Brodem nebyl problém. A mohlo se vyrazit.

Hned pfi prvnim startu bavorak vitézné dojel do cile!

Kdyz je ¢loveku tfiadvacet, je to tak snadné...
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1947 — Motoskijoring Lomnice nad Popelkou

Bylo dva roky po vélce, po kterou se zavodit nesmélo. VSichni byli natéSeni, tak se nejriznéjsi mistni zavody
zacaly pofadat vSude a startovalo na nich kde co. Tady se na fotce za mnou dé rozeznat starsi jednovalec BMW R4
s pfednim kolem odpruzenym jesté listovym pérem, ktery Némci pouzivali jako spojaisky motocykl, a vedle néj
tiistapadesatka dékava, taky kuryrni motorka po Wehrmachtu.

V tu dobu byla moje er—dvanactka v podstaté zanovni stroj. Méla slusny zabér a na sn¢hu se ovladala tizasné,
takZe z toho bylo prvni misto! LyZafe mi tehdy ochotné a s nadsenim délal kamarad Zdengk Sorf...

1947 — Motoskijoring Semily (8. inora 1947)
V tehdejsim tisku vyslo:

,, Ve tride pres 350 ccm dojel Siva se spolujezdcem Hudskym ze Smrci druhy casem 9:15 za vitezi Skalskym
s Votrubcem z Jicina s ¢asem 9:08. Jelo se Sest kol, pricemz jedno kolo merilo 1600 metrit.

Byli jsme druzi, ale na n¢jaké oslavovani nebylo kdy. Kdyz jsme vecer dorazili domd, bylo jesté potfeba masinu
prejit, dat ususit obleCeni a jit se honem trochu vyspat. Hned nasledujici rano nas totiz ¢ekalo hodné ¢asné vstavani
a vyrazit po ose po zasnézené a uklouzané silnici do Jilemnice, na dalsi zavod!
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1947 — Tradi¢ni motoskijoring Jilemnice (9. anora 1947)

V sedmactyficatém roce to byl uz jubilejni, desaty, ro¢nik zavodu lyzait za motocykly, ktery se v Jilemnici
jel. Tentokrat uz pod hlavickou Svazarmu. Zatimco jmenovec Josef Stva z Brodce dostal startovni ¢islo 48 a jel
s Jawou ve tfid¢ do 350, my s brachou Votrubcem startovali na bavoraku.

A méli jsme radost, byli jsme druzi...
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S valeénou BMW er-dvanactkou

S valecnou BMW er—dvandctkou jsem zdvodéni aZ dosud jen ochutndval. Skutecné jezdit jsem zacal aZ na
BMW R 71. To byla také sedmsetpadesdtka s postrannimi ventily SV, ale o celou jednu generaci modernéjsi
konstrukce. V podstaté se jednalo o uplné normdlni civilni cestovni motocykl 7 roku 1939, ktery byl urcen
hlavné pro pouZiti se sidecarem a mél ,,pouhych* 22 koni. V dobé, kdy vznikl, §lo ale o mimordadné nadcasovou
konstrukci, protoZe tenhle typ uz mél teleskopicky odpérovand obé kola a navic i noZni Fazeni.

Bavorak R 71 prosté byl motocykl, ktery mél pred celym ostatnim svétem nékolik let naskok. Uz pied valkou ho
za&ali kopirovat Rusové, za valky Ameri¢ani a po valce i Francouzi. No a v Cing se vyrabél az doned4vna...
Ten mij, nez se mi dostal do rukou, nejspis prodelal celou valku. Pochazel totiz od Fondu narodni obnovy. Pfivezl
mi ho z Jiznich Cech, z Vétini, kde bylo sefadisté némecké kotistni techniky, zavodnik Petr Kopal z Vlastibote nad
Zeleznym Brodem a ja na ném zacal jezdit silnice. Poprvé jsem jel v Janskych Laznich ,,Krkonossky zavod do
vrchu®. To byl zavod vefejny, ktery mohl jet kdokoliv,
nebylo potieba mit ani sportovni prikaz, ani zavodni
licenci.

Jelo se na trati ze Svobody nad Upou, pies Janské
Lazn& na Cernou horu a &as jsem hned napoprvé zajel
nejlepsi. Vénec ale nakonec dostal Skalsky z Jicina,
ktery startoval s kompresorovou ,ladepumpou
DKW. Ja vyhral, ale on, stary mazak, najednou zacal
poradatelim tvrdit, Ze neni regulérni, ze jsem ho porazil
se sedmsetpadesatkou!

Podle proposic bylo vSechno v poradku, jeli jsme
oba v kategorii, vypsané oficialn¢ jako tfida ptes
tiistapadesat. Pfitom on m¢l svétoznamy a velice rychly
prepliiovany zadvodni special, zatimco ja jen obycejného
a jest¢ ke vsemu spodového cest'dka. Ale poradatele
ukecal a tak dali cenu jemu...

1947 — Terénni zavod v Lomnici nad Popelkou

Kazda prilezitost zazavodit si mi v té¢ dobé pripadala dobra a tohle byl mistni terénni zavod, pfistupny pro
kazdého. Bylo jedno, jestli mél cloveék licenci nebo ne a tplné jedno, jaky mél stroj. TakZe na fotce se da zprava
rozeznat piedni kolo ze stovky Zetky, vedle stoji pfedvalecny ,,ctyfka* Ogar, dalsi je mtj bavorak, pak pérak, trochu
odstrojena specialka Jawa a vSechno mozné dalsi.

S mou sedmsetpadesatkou BMW R 71 se to tenkrat s pfehledem dalo vyhrat...

1947 — Rychlostni zavod motocykli o ,,II. Stit Ceského raje*, Turnov (5. Cervna 1947)

Tady se mi podafilo tfikrat lehnout. Vzdycky na tomtéz misté. To se jesté jezdilo pfes mésto, na dlazb¢. Prselo
a bim ho, uz jsem jel po valci! Zvedl to, pokracoval a v dal$im kole bim ho, zas v t¢ samé zatacce! A jesté jednou!!!

No, dojel jsem Ctvrty. Nebylo to dlouho od doby, co jsem byl ptedtim v Turnové na vojné. Na pét mésict. Takze
hned po tomhle zavodé za mnou do depa pfisel nas porucik a: ,,To jses ty, co jsi u nas slouzil? Tak takhle jsem té
neznal, dyt’ ty jsi pfece jezdil na lyzich, ne?!!*

Kdyz jsem tam na té vojné dostal nominaci na soustfedéni do Spindlu, méla to byt piiprava na Zimni olympijské
hry, $el jsem za nim, jako za velitelem, ale on tehdy, e nikam! Ze nemam narok, protoZe jsem na néhradni vojenské
sluzbé jen na pét mésict a tak Ze nemam narok na zidnou dovolenou, na nic. Zadné olympijské hry!

Tak jsem el do mésta a zavolal do Prahy piedsedovi svazu lyzatt CSTV, Ze nemtiizu.

Z CSTV poslali na posadku okamzité novy pozadavek — no pustili mé tam, ale musel jsem si to naslouzit! Takze
kdyz sli vSichni domtl, co tam byli jako ja na pét mésica, ja tam musel zGstat o ctrnact dni dyl...
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1947 — Jablonecky okruh (3. srpna 1947)

V roce 1947 se jablonecky okruh jel na nové trati, ktera vedla kolem piehrady. Jedno kolo méfilo 3 820 metra
a mélo se jet osmkrat.

Brousil jsem si zuby na prémii v nejsilnéjsi kategorii juniorti, vypsané pro motocykly pfes 350 ccm — mélo to
byt 1 500 K¢s — ale nepodatilo se! V zatacce nad prehradou, pred podnikem Elektro—Praga, jsem kvuli jezdci prede
mnou havaroval. Skoro m¢ vytlacil se silnice a ja, jak jsem se mu vyhybal, jsem zachytil stupackou o kostky. Byl
z toho pad, ktery pro me¢ znamenal prasklou panev, pierazenou kostr¢ a dost dlouhy pobyt v nemocnici. Protoze jsem
ale byl ten rok nominovan na Zimni olympiadu do Svatého Mofrice, pfedevsim pro mé znamenal konec nad¢jim, ze
zazafim v olympijském skokanském druzstvu...

Lyze pro m¢ tim padem definitivné skoncily, zato motocyklu jsem doslova propadl.
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